COMISSAQ DE ECONOMIA, INDUSTRIA E COMERCIO
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS
PROJETO DE LEI N* 3.816/93

Nos termos do art. 119, caput, I, do Regimento Intemo da Camara dos
Deputados, o St. Prasidents determinou a abertura - & divulgacéo na Ordem do
Dia des Comissles - de prazo para apresentagio de amendas, a partir de
08/03/95, por cinco sessdes. Esgotado o prazo, ndo foram recebidas emendas
80 projeto.

Sala da Comissdo, em 14 de margo de 1995
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NOMIA, INDU 1A E COMERCI

1°* PARECER DO RELATOR
1- RELATORIOQ

O Projeto de Lei ora em tela. oriundo do Senado Federal. autoriza e
discipling a utilizaglo de gis natural em veiculos automotivos, privilegiando para tanto os
veiculos de transporte coletivo e de carga.

Regula ainda a forma ¢ o controle da conversio de motores para o
novo combustivel, a estrutura de abastecimento de veiculos, bem como determina critérios
para a fixagio de pregos do gas natural automotivo.

Foram apresentadas a0 Projeto as seguintes Emendas, todas de
autoria do ilusire Deputado Jackson Pereira:

Emenda n® 01/93, determinando a supressio do parigrafo 2° do art. 5°
do Projeto, o qual especifica o limite maximo para o preco a ser cobrado pelo gis em setenta
¢ cinco por cento do valor coorado pelo combustivel alternativo;

Emenda n’ 02/93, modificando a redagio do caput do art. 5° de forma
2 ampliar o escopo da diferenciaglio de pregos prevista;

Emenda n® 03/93, dando nova redagio a0 § 2° do an. 4° para permitir
© nbastecimento a0s tixis também em postos comuns de derivados de petroleo, na forma que
especifics;

Emenda n° 04/93, suprimindo o § 1° do art. 4° do Projeto de Lei,
dispodtivoquevimﬂtaeprn@lodepoﬂosdegﬁsmnuﬂpmﬁxis:mmde
suprimento de gis para dnibus;



Emenda n* 08/93, a qual modifics a redacio do inciso 11 do § 1° do
art. 1°, usorizando a utilizaglio do gis natural em todos os veiculos de cargs;

Emaenda n® 0693, supcimindo o § 2° do asv. 1° dispositivo qus previ
amnorizglo das Secretarias de Energia das unidades ds federagio pars © uso do gis netural
nos veiculos refaridos uo inciso IV do § 1* do mesmo artigo;

Ell-dul'o‘l_lﬂ. aqual dhnovaredacio a0 capat do ant. 2* do
Projieo de Lei, especificando que o Poder Executivo estimulerd. jumto & indistria nacionel, a
Gbricacio de veiculos bi-combustiveis;

Emends n* 00/9), modificando o art. 3* de forma 3 atribuir
exclusivaments 80 INMETRO o credenciamento de oficines pars convers3o de motores pars o
Wio de gis natural; ¢

Emesds n° 09/93, screscendo 80 art. 4* expressiio permitindo qus o
susorizados pelas empressa especisiizadas na distribuigio de combustiveis liquidos,

As ProposigBes spensadss. a seguir discriminedss, por sua vez,
roguism, day mais variadas formas, o uso niio apenas do gis nstural, mas tambim de outros
tipos de combustiveis gasoeos, tais como o bio-gis ¢ o gis liquedeito de petréles - GLP:

(1) PROJETO DE LEI N*'1,.318, de 1988, o qual dispBe sobre o uso
de Bio-gis coso combustivel alkemativo na frota de thxis;

(2) PROJETO DE LEI N* 82, DE 1991, que mmoriza o uso de gis
metans am veiouios, permits & coaversio, fabricacio ¢ circulaclo de veiculos destinedos a0
traseporte coletivo de passageiros, de carga, tios e veiculos oficiais;

(3) PROJETO DE LEI N* 730. de 1591, qus anoriza o uso da gis
aatural em tivie;

{4) PROJETO DE LEI N* 1.234, de 1991, qus muxtorizs 0 uso de gis
naursl e this;

(5) PROJETO DE LEI N® 1.429. de 1991, que facuka a utilizaglo de
pis comiustivel em veiculos automotores de transpore coletivo com mais da 20 (vie)
puassigeires;

‘G)PIQJETODELEUP 1.478. de 1991, que mnoriza o uso d¢ gis
Hapeatsioo de petrdles como combusiivel veicular em tixis;

(7) PROJETO DE LEI N° 1.634, de 1991, que permite o uso de gis
netural em veiculos de carga ¢ utilitirios;

(8) PROSETO DE LEI N® 1.843. do 1991, qus parmits © uso veicular
de pis neteral, ou de bio-pis;

(9) PROJETO DE LEI N® 3.052. de 1992, que autoriza 0 uso de gis
mitano como combustivel veiculer & dafins crivicios da distribuiclio;
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(10) PROJETO DE LEI N* 4.198, de 1993, que permite a wtilizagdo
de gis liquefeito de peirdlec ™= GLP, como combustivel’ para tixis em municipios com
populaglio ndo supciior a 100.000 habitantes; &

(11) PROJETO DE LEI N® 325, de 1995, que aworiza o uso de gis
liquefeito de petroleo como combustivel em veiculo rodoviirio sutomotor que especifica.

E o relatério,
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Il - VOTO DO RELATOR

A questio do custo dos-combustiveis dos veiculos sutomotivos tem
profundos e obvios rebatimentos econdmicos e sociais, afetando, vis frete, o preco de
praticamente todas as mercadorids ¢ tendo sinds significativos reflexos nos niveis de renda.

Em principio, 4 otimizaclo no uso dos recursos. melhoria da
produtividade econdmica ¢ conseqiiente incremento ao padrio de vida da populagio exigem
mummmanmmmbuwdemummum
combustiveis.

Algumas categorias sofrem mais agudaments o problems de alios
precos de combustiveis, como € 0 caso dos taxistas e da populagio de baixa rends, usuiria do
transporte coletivo urbano, & qual emprega crescentes parcelas de seu salirio no simples
deslocamento para o local de trabatho.

Deste problema: tratam os Projetos presentements em anilifa. Em
cads um deles encontra-ge uma proposia diferente - em forms e abrangincia - de modificacio
da matriz energética, sempre supostamente em busca de manores custos. Unindo-as todas.
contudo, a caracteristica de autorizar o uso automotivo de gis: gis natural; bio-gis. ou gis
liquefeito de petroleo « GLP.

Em regra, buscam também as Proposicdes privilegisrem o uso de gis
no transponte coletivo urbano ¢ transponz de carga. O combustival a ser deslocado, portanto,
em larga maioria, é o oleo diesel, ponto de estrangulamento de nosso perfil de refino.”

O Projetc de Lei o* 3.816, do Senado Federal, em particular, o qual - - -

mmawm-mmamMmmummm
produtores ¢ naqueles em que seja viabilizado o seu transporte.

Ora, o Brasil possui recursos significstivos de gis natural ainda nlo
utilizados, Mais zinds, simplesments queims bos parte do gis que produz. em pasticular
aquele associado 4 extraglio de petroleo.

Por outro lado, & tecnologia de uso veicular do gis natural extd
mMoMmﬁhﬁwnuwhq\maw



Os custos de producio ¢ transporte de tal combustivel, por sua vez -
segundo os estudos do PLANGAS, citados pelo eminente Senador Teotdnio Vilela Filho em
seu Parecer 80 presente Projeto - slio compativeis com um preco a0 consumidor final para uso
Ratomotivo em mais de 25 por cento infesioe a0 custo do cleo diesel, eme o mais barato dos

pustiveis hiauid

Acvescente-se sinda que, do ponto de vista ambientsl, também apenss
ganhos adwim do uso sutomotivo do gis nstural. Em sus quase totalidade composto de gis
metano, tem o gis natural uma queima mwito mais perfeita do que a dos hidrocarbonetos
liquidos, quando wtilizados em motores i explosdo, resultando em uma emisslo quase nula de
poluentes 4 atmosfers.

Nio se vi, portanto, no exposto acima. mais do que vantagens ng
sutorizaciio proposia pela Cimars Alta. Os ganhos em termos de otimizacio econdmica ¢ de
menores custos sociais sdo evidentes e falam por si.

Ds mesma forme, nads hi a opor tamo i abrangéncia ¢
direcionamento da sutorizacio proposta para uso veicular do gis natural - concentrada sobrs
88 categorias de veiculos nos quais sefis © uso do gis 3 um 36 tempo de maior efickincia
récnica ¢ rebatimento econdmico-social, a saber, veiculos de transporte coletivo ¢ de carga -,
como também & feliz providéncia de regular a forma de conversio de motores para © novo
combustivel, 0 que garante o8 necessirios niveis de seguranca na operaco de motores a gis.
Nenhuma critica cabe ainda 4 iniciativa de fomecer parimetros pars o estabelecimento de
pregos, privilegiando o uso urbano do gis natural - o qual ¢ mais vidvel, dado o alto custo das
estacdes compressons de reabastecimonto - ¢ garantindo a suséncia de subsidios - atraviés da
exipincia do remuneragiio de 10don os custos pelo prego cobrado do consumidor finsl -
subsidios estes que, caso existentes, provocariam distorcdes na eficidncia da matriz energitica.

Percebe-se, todavia, um pecado capital no Projsto do Semsdo,
praticado por omissilo. Por que autorizar o uso sutomotivo apenas do gis natural?

O bio-gis - combustivel propasto nos projetas de Lei n* 1.315/88,
$2/91, 1.429/91, 1843/91 ¢ 3.052/92 em apenso - é composto em cerca de 75% do mesmo
gis metand que compde o gis natural. Depois de ultrapessar processo de filragem ¢
purificiciio, resulta quase integraimente em metano, novamente tal qual o gis natunal.

Do ponto de vista da demanda, portanto, em seus sspectos ambientsis
© técmicos - reforemtes & conversio e fabricaglio @ rendimanto de motores -, a5 mesmes
vantagens apontadas para © W0 automotivo do gis natural podem ser estendidas ao bio-gis.

No que tangs 4 oferta, ¢ sabido que o bio-gis origina-ss ds
decomposicho de matéris orginica, existindo experimentos com & utilizaclo em motores
combustic de gis metano obtido de esgotos e/ou lixo urbano desenvolvidos por diversas
entidades brasiloiras, tais como 8 SANEPAR/PR, a SABESP/SP, a CAESB/BSB, s CLURJ ¢
8 PETROBRAS.

Tais experiéncias tem demonstrado ampls visbilidads ¢ obtido
mmmbmmummmmomdohoﬂ

E certo que a heterogeneidsde das proprias fontes possiveis de
Mhﬂoﬂmmomkmnwnummammpm



uma afirmaclio genérica e taxativa acerca da’ sus visbilidsde econdmica como substituto em
escals comercial dos desivados do petréieo, 1al como pode ser feito em relaclic 80 gis natural,
este tiltimo combustivel fomecido pela natureza praticamente pronto para o consumo. Tal fato
nllo constitui, lodavia, dbice pars & mera sutorizaclio do uso automotive do mesmo.
autorizaciio esta que é tio-somente 0 que postula o Projeto em tels no que se refere 80 gis
natural.

Dada a similaridade técnica entre os dois combustiveis - ambos
compostos de metano - ¢ considerado o fato de ser obtido o bio-gis de fomte primiria de
CURO 2e70 ~ esgotos &/ou lixo urbano -, nilo subsiste nenhum motivo para ndo tratsr a
fiberacio do uso sutomotivo de ambos da mesma forma.

Nesse comexto, a questio da viabilidade econdmica do bio-gis seri
resolvida pelo proprio mercado, Em outras palgvras, ¢ de se imaginar que certamente seclio
implantados em escals comercial apenas aqueles projetos de uso do bio-gis que 56 mostrem
vikveis quando confrontados com o custo dos combustiveis substitutos.

Lembre-se, 2 csse respeito, que o Projeto do Senado, ora em tela,
contém dispositivo - preservado no Substitutivo que encaminhamos & spreciaclo desta
Comisallo - 0 qual determins & exigéncia da que o prego do fornecimento de ghs aos veiculos
obrigatoriamente deve cobrir todos o8 custos envolvidos em sua produclio e comercializaclo.

Tal disposi¢iio impede o fomecimento subsidiado € na pritics obrigs &
que epenss 3¢ ¢ quando economicamente competitivo hajg o fomecimento de metano pera
cORSUMO sutomotivo, seja qual for sua origem.

A mesma conclusio positiva, exposta acima, acerca da autorizacio de,
uso automotivo do bio-ghs, nio pode, no entamto, ser repetids no que se refers s igual
utilizacio do gis liquefeito de petrdleo, proposts pelos Projetos de Lei n® 1.478/91, 4.198/93,
325095 o, no que pese & forma pouco clara de sus redaglo, 1:429/91, em apenso.

Sem prejuizo dos emtraves relativos @ memor seguranca do uso
automotive do GLP - uma vez que o mesmo, basicamente gis butano liquefeito, a0 contririo
do gis metano, tende a permanecer proximo a0 ponto de vazamento, aumentando o risco de
explosio -, 0 argumento fundamental contririo a proposta em exame ¢ de raiz econdmica.

Tal qual o3 combustiveis que pretende substituir, o GLP é derivado de
petrdleo, A vantagem econdmica aparents em PromMOVEr seu uso automativo resulta do prego
final 80 consumidor hoje vigente, © qual é fortemente subsidiado tendo em vists a relevincia
social do uso do GLP para cocgllo alimentar.

Nesses termos ampliar o consumo do GLP, facultando seu uso
siutomotivo, levaria a uma das seguintes hipoteses, todas indesejiveis: o

i. mamer o prego subsidiado, o que implicaria- sem divida em
significativo crescimento dos custos - & serem bancados pelo Tesouro, jé que insustentiveis
pelos fornecadores -, sem embargo de aprofundar as distorgBes na eficiéncia da nossa matriz
enerpitica ¢ de sumentarem as necessidades de importacdes de petroleo, uma vez ser hoje 0
GLP um dos pontos de estrangulamento da oferta interna;

ii. retirar o subsidio, o que teria rebatimentos sociais relevantes, pelo
crescimento do preco do botijio de gis de cozinhs, ¢ anularia & vantagem econdntica na



substinniclo pelo GLP, tornando a medida de sutorizacio do uso automotiva do GLP
oafetiva;

iii. Estabelecer pregos diferencisdos para uso sutomotivo e de cocglo,
medide que, slém de ser de controle proximo a0 impossivel, acarretaria as mesmas distorgdes
de sumento da ineficiéncia energetica acima citada.

Quantc 4s Emendas a0 Projeto em tela, muito oportunamente
mmmm:mrmmmwmwm
encaminhamos 4 Comissio as den®s 1. 3, 4, $ ¢ 9, recusando as demais.-

Com efeito, na Emends de n® ] demonstra o ilustre Parlamentar
divergincia, com a qual estamos de pleno acordo, com a fixaglo no § 2° do ant. 5° do Projeto
de valor miximo - 75%. no caso - & ser cobrado no preso final do metano em percentual do
combustivel aktemnativo.

A disposicio mencionads do § 1° do mesmo art. 5° j& garamte &
reslidads econdmica dos pregos a serem pagos pelo consumidor final. De resio, cabe as
forgas de mercado estabelecerem o prego de cada um dos combustiveis, sendo de todo
inadequado rigidamente dispor em lei a relagio méxima entre eles. Nada impede, por exemplo,
que um fornecimento de giis metano vidvel apenas a 80% ou 90% do prego dos combustiveis
alternativos possa ser competitivo ¢ interessante para os cidadios e pars a economia,

Cabe 20 Executivo Federsl, airavés do Departamento Nacional de
Combustiveis, fiscalizer us pianilhas de pregos no fomecimento do metano sutomotivo, de
forma 1 coibir, c350 a caso, possiveis sobrelucros dos fomecedores, garantindo assim que &
vamtagem do menor preco se reflits em praveito para o consumidor final, Niio cabe, contudo,
estabalecer, desds logo, o percentual de relacio dos pregos. o que apenss prejuizos poderia
trazer uma vez tolhidas s iniciatives de possiveis projetos de uso de gis.

A Emenda de n 4, por sua vez, propde, com notével acerto, a
excluslo do § 1° do art. 4* do Projeto, dispositivo 0 qual som qualquer justificativa, vincuis a
exploraciio de poetos de gis natural pars tixis a programas de suprimento de gis para dnibus.

No que pese a correta prioridade dada pelo Projeto 80 uso do gis em
wveiculos de transporte coletivo, nllo hi porque subordinar o fomecimento de gis aos taxistas
80 progruma de dnibus, dado que a existéncia de impedimento qualquer 20 uso do gis em
daibus - seja técnico ou mesmo resultante de desinteresse do empresariado - ndo implica em
Sbices também 20 uso em téxis, o qual, contudo, ficaria inviabilizado se mantido o dispositivo
proposto.

No que concerne is demais Emendas scatadas, trata-se de propostas
mmm.mmmmdomjaodos«mrm
ampliando 0 escopo das medidas, sem, contudo, em nada contrariar o sentido original,

Por todo o exposto, opinamos, nos limites da competéncia regimencal
da Comimio de Economia, Industria ¢ Comércio, pela aprovacio do Projeto de Lai n*
3.81693 do Senado Federal, ¢ dos seus apensos Projetos n° 1.315/88, 082991, X301,
123491, 1.634/91, 1.843/91 ¢ 3.052/92, unificados na forma do Substitutivo em anero, bem
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como pela rejeiclo dos demais projetos apensados, de n® 1.429/91, 1.478/91, 4.198/93 e

325/95.

Sala da Comissio, em de de 1995.

el

Relator

1° SUBSTITUTIVO OFERECIDO PELO RELATOR

Dispde sobre a utilizacio de gis metano em
veiculos automotivos e di outras pravidéncias.

Ar. 1* E aworizado o uso de gis metano em veiculos automotivas.
§ [° A autonzagdo de que trata este artigo ¢ restrita;

[ - aos verculos de transpore coletiv8;

i1 - aos veiculos de transporte de carga;

IM - a0s taxis;

IV - as frotas cativas de veiculos oficiais de empresas estatais ou
privadas, de fundagdes ¢ cooperativas.

§ 2° O uso do gas metano, nos veiculos a que se refere o item 1V do
parigrafo anterior, devera ser previamente aprovado pelas Secretarias de Energia das unidades
da federagio onde os veiculos forem utilizados, ¢ pelo Depanamento Nacional dos
Combustiveis.

Art. 2° Para os efeitos da presente lei considera-se o gis metano
obtido como gis natural ou bio-gis purificado.

Art. 3* O Poder Executivo elaborara um cronograms de
implementacdo da utilizaglo veicular do gis metano no pais ¢ promovera, junto & indistria
nacional de automoveis. os estimulos ¢ agdes necessinios ao cumprimento de metas de
fabricagdo de veiculos acionados a gis metano destinados a0 mercado intemo.

Art. 4° A conversio de motores para uso de gas metano, em veiculos
fabricados originalmenta para utilizagdo de outros combustiveis, somente poderi ser realizada
por oficinas autorizadas pefos fabricantes dos veiculos ou por orgios oficisis credencisdos em
cada Estado pelo Departamento Nacional de Combustiveis. em articulagio com o INMETRO.

Art. 5° O abastecimento dos veiculos com gis metano seri realizado
por empresas especislizadas na distribuicdo de combustiveis liquidos a veiculos ou por
ravendedoces indicados pelas mesmas.

B
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Parigrafo unico. O atendimento 20s veiculos poderi ser feito em
poatcs comuas de sbasecimento de derivados de petroleo. desde que os mesmos sejam
sdaptados. segundo as normas técmicas da Associacllo Brasileira de Normss Técnicas -
ABNT. para o fornecimento de gas metano comprimida.

Am. 6° O preco de fornecimento do yas metanc 208 veiculos serd
dilrencisdo em fungilo do tipo de verculo, seuundo a classificagdo, de sorte a privilegiar o uso
do gis nos veiculos pesados de transporte urbano e tixis. nests ordem.

Parigrafo Unico, O prego do yids metano pars uso em veiculos
M0mOtivos deverd assegurar a visbilizaclo de todos o3 investimentos exigidos na producio ¢
trensporte, distribuicio e compressdo do gis.

An. ™ Esta Lei entra em vigor na dats de sua publicacdo.

Sala da Comissio, en  de

e PROJETO DE LEI B . '
[ 7 SuPRESSIvA C 1 SESTITOTIA DFRIT 0E T -
3.816 /95 L 3 AGLUTINATIVA [ 3 MOIFICATIVA '
CONISSIO 0 ECONOMIA, INDUSTRIA F COMERCIO
Ao - PARTIO0 — WF eI —
DEPUTAD0  AUGUSTO VIVEIROS PFL RN-”_G’ =
TEXTO/JUSTIFTCACKO '

JEXTO

Acrescente-se ao artigo 19¢,do Substitutive do Relator o seguinte in-

ciso:
Art. 19 ...

y ot ..,

V- aos veiculos de carga, uso misto e de t-ag8p, com capacidade Gtil atd 1.500

quilog-ames:
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JUSTIFICATIVA

-

0 gés liquefeito de petrdleo & largamente utilizedo em todo o Pals co
mo cnmbustivel veiculas, espeéialm_ante no meio tural, em cemionatss. twbora asin
proibido n seu Uso pels Lei n2 8.167, de 08 de fevereizc de 1991, qum o dl_lﬂ.rla. <,
tre nutros usos, como crime cont~a a oxdem econdmica, convive-se lergsmentscoma i
legalidade.

t necessério, portanto, alterar msse processn, autnizsndo e regulamen
tando tecnicamente o uso do gas liquefeitn de petrlec como cowbustivel vsicular, es
pecialmania pé.':a os vaiculos de pequeno porte destinados ao trensparts de passagei-
Tos e de carga, largamente smpregado nomeio rural. & utilizegBo do gis‘m ct“
tivel nos veiculos de menar boﬁ‘ﬁe‘ auxiliard a economia dos pequenos produtores Tue.
 tais no tronspoctes de sua carge e na menutengBo de seus empreendimentos.

Sala de SessBes, em 13 de junho de"1995.

Deputado AUGUSTO VIVEIRQS

13 /06 / 95
0ATA

cmsubdescoummlecduem
TERMO DE RECEBIMENTO DE EMENDAS
PROJETO DE LEI N® 3.816/33

. - Nos termos do art. 119, caput, I, do Regimento interno de
Cémara dos Deputedos, 0 Sr. Presidente delerminou @ sberturs - @

nd Ordern do Dia dae Cornissbes ~ de prazo de emendee, &
partic de 8/8/98, por Cinco sessSes, tendo, 80 seu HrMiIno, este Giglio Téenico
recebido uma amends 20 o7

Sala da Comissiio, em 14 de junho de 1996
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2° PARECER DO RELATOR
PARECER A EMENDA APRESENTADA AO SUBSTITUTIVO DO RELATOR

A emenda r° 1. apresentada 20 Substitutivo do Relator pelo ilustre
Deputado Augusto Viveirgs, propde adicionar novo inciso a0 & 1° do an. 1° do Substitutivo.
incorporando ao rol dos veiculos 2utomotivos para os quais serd permitido © uso de gis
metano "veiculos de carga, uso misto e de tragdo, com capacidade util ate 1.500 quilogramas”.

Ha de se Tegistrar, de inicio, que se equivoca o autor na justificativa
apresentada a0 argumentar que a modificagdo permitiria o uso de gis liquefeito de petrdleo
(GLP) naqueles veiculos.

De fato. o capur do art. 1° expressamente autoriza apenas 0 uso de
g#s metano. o que ndo € o caso, como ¢ sabido. do GLP, o qual e composte basicamente de
8is butano.

Ademais, como foi por nds patentemente propugnado na andlise do
Projeto em tela, o uso automotivo do gds butano ¢ desaconselhivel tanto por aspectos
relativos 4 seguranca - pois o gas butano, a0 contririo do metano. em caso de vazamento.

tende a permanecer proximo a fonte. aumentando o risco de explosdes - coma também por
cazdes econdmicas. ja que a atratividade do uso automotive do GLP deriva do seu prego

reduzido, assim mantido pela existéncia de subsidios justificados tdo-somente pelo uso do
referido gés primordialmente para cocglo de alimentos.

Concentrando-nos, contudo; no contetido e no merito da proposta do
Deputado Augusto Viveiros, consideramos que a mesma merece prosperar parcisimente.

Com efeito, muito embora a autorizagio para uso de pas metano em
veiculos de transporte de carga ja esteja contemplada no inciso If do § 1° do Substitutivo. a
inclusio dos veiculos de tragdo. também contida na emenda. € oponuna e aperfeicoa
coerentemente 0 S:  :tutivo.

Pelas razdes expostas, acatamos parcialmente a emenda n’ 1. na forma
da redagio final do Substitutivo, em anexo. propondo a adi¢do. ao § 1° do an. 1° do
Substitutivo, de inciso contemplando autorizagdo para uso automotive de gis metano em
veiculos de tragdo. renumerando-se os demais incisos ¢ promovendo-se as adaptagdes

tessirias.

Sala da Comiss2o. em de de 1995.
/l,(mm
Kelator
2° SUBSTITUTIVO

OFERECIDO PELO RELATOR

Dispde sobre a utilizaglo de gis metano em
veiculos automotivos e di outras providéncias.

Art. 1° E autorizado 0 uso de gis metano em veiculos sutomotivos.

§ 1° A autorizagio de que trata este artigo é restrita:



T~ 208 veiculos de transporte coletivo;
1 - s0s veiculos de transporte de carga;
1N - aos veiculos de traglo;

IV - 203 téxis;
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federaglio os veiculos forem utilizados, i
a . e pelo Departamento Nacional dos
Art. 2° Pars os efeitos da presente lei coasidera-se o gis metand"
obtido como gis natural ou bio-gis purificado.

An. 3° O Poder Executivo elaborari um cronogruma de
implementacio da utifizaclo veicular do gis metano no pais e promoverd, junto 4 indistria
nacional de sutoméveis, os emtimulos e agBes necessirios 80 cumprimento de metas de
fibricagio de veiculos acionados & gis metano destinados 8o mercado intemo.

_Art. 4° A conversio de motores para uso de gis metano, em veiculos
fabricados originalmente pars utilizagio de outros combustiveis. somente poderi ser reslizada
por oficinas sutorizadas pelos fabricantes dos veiculos ou por érglos oficials credencisdos em
cada Estado pelo Departamento Nacional de Combustiveis, em anticulagio com ¢ INMETRO.

Arnt. 5° O abastecimento doa veiculos com gis metano serd reafizado
por empresas cmpecializadas na distribuicBo de combustiveis liquidos a veiculos ou por
revendedores indicsdos pelas mesmas.

Parigrafo umico. O atendimento sos veiculos poderd ser feito em
postos comuns de abastecimento de derivados de petroleo, desde que os mesmos scjam
adaptados, segundo as normas técnicas da Associagdo Brasiieira de Normas Teécnicas -
ABNT, pars o fornecimento de gis metano comprimido,

Ant. 6° O prego de fomecimento do gds metano aos veiculos: serd
diferenciado em funclo do tipo de veiculo, segundo a classificaglo, de sorte a privilegiar o’uso
do gis nos veiculos pesados de transporte urbano e taxis, nesta ordem.

Parigrafo dnico. O prego do gis metano para uso em veiculos
automotivos devers assegurar a viabilizagdo de todos os investimentos exigidos na produgiio ¢

tranwportie, distribuiclo e compressfio do gés.

Art. 7° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdio.

1995.
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Sala da ComissSo, em Jb de vorva:



