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Aprova o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do
Brasil e o Governo do Canada sobre
Transporte  Aéreo, assinado em
Brasilia, em 8 de agosto de 2011.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo do Canada sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto de 2011.

Paragrafo unico. Nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, ficam sujeitos a aprovagdo do Congresso Nacional
quaisquer atos que possam resultar em revisao do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou cCompromissos
gravosos ao patrimdénio nacional.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de sua
publicacgéo.

Sala da Comissao, em 1° de dezembro de 2021.

Deputado Aécio Neves
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Aécio Neves
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Mensagem n® 758

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso |, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituicdo, submeto a elevada consideragdo de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposicdo de Motivos dos Senhores Ministros de Estado das RelagGes Exteriores e dos
Transportes, Portos e Aviagdo Civil, o texto do Acordo entre o Governo da Republica Federativa
do Brasil e o Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto
de 2011.

Brasilia, 20 de dezembro de 2018.
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Ca
Brasilia, 8 de Setembro de 2016

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,

Submetemos a elevada considera¢do de Vossa Exceléncia, para posterior envio ao
Congresso Nacional, o anexo projeto de Mensagem que encaminha o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo do Canad4 sobre Transporte Aéreo,
assinado em Brasilia, em 8 de agosto de 2011, pelo Ministro das Relagdes Exteriores, Antonio
Patriota, e pelo Ministro do Comércio Internacional do Canad4, Edward Fast.

2. O referido Acordo, em cuja confecgdo atuaram conjuntamente o Ministério das
RelagGes Exteriores e a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), tem o fito de incrementar os
lagos de amizade, entendimento e cooperagdo entre os dois paises signatarios, consequéncias
esperadas do estabelecimento de um marco legal para a operagdo de servigos aéreos entre os
territdrios de Brasil e Canada, e para além desses, que certamente contribuirdo para o adensamento
das relagGes bilaterais nas esferas do comércio, do turismo, da cooperagdo, entre outras.

3. A luz do exposto, e com vistas a0 encaminhamento do assunto a apreciagdo do
Congresso Nacional, em conformidade com o art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso
VIilI, da Constitui¢do Federal, submetemos a Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem,
acompanhado de copias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: José Serra, Mauricio Quintella Malta Lessa
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ACORDO ENTRE O GOVERNO DA BEPI'J'BLICA FEDERATIVA DO BRASIL E O
GOVERNO DO CANADA SOBRE TRANSPORTE AEREO

O Governo da Reptiblica Federativa do Brasil

O Governo do Canadé
(doravante denominados “Partes Contratantes™),

Sendo Partes da Convengéo sobre Aviagdo Civil Internacional, feita em Chicago
no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando assegurar o mais alto grau de seguranc¢a operacional e da aviagéo civil
no transporte aéreo internacional;

Reconhecendo a importincia do transporte aéreo internacional no estimulo ao
comércio, ao turismo e aos investimentos;

Desejando promover seus interesses no que diz respeito ao transporte aéreo
internacional; e

Desejando concluir um acordo sobre transporte aéreo suplementar a citada

Convencio;
Acordaram o que se segue:
ARTIGO 1
Titulos e Defini¢des
L Os titulos utilizados neste Acordo servem apenas como referéncia.




1.

Para os propositos deste Acordo, salvo disposi¢Bes em contrario:

"autoridades aeronduticas" significa, no caso do Canad4, o Ministro dos
Transportes do Canadd e a Agéncia de Transportes Canadense, e, no caso do
Brasil, a Agéncia Nacional de Aviagfio Civil (ANAC), ou, em ambos os casos,
qualquer outra autoridade ou pessoa autorizada a executar as fungSes exercidas
pelas autoridades acima mencionadas;

"servicos acordados" significa servigos aéreos regulares nas rotas especificadas
neste Acordo para o transporte de passageiros e carga, incluindo mala postal,
separadamente ou em combinagéo;

"Acordo" significa este Acordo, seus Anexos, € quaisquer emendas a este Acordo
ou a seus Anexos;

"servigo aéreo", "servico afreo internacional" e “empresa aérea” tém os
significados respectivamente atribuidos a eles no Artigo 96 da Conveng&o;

"Conveng#o" significa a Convencéio sobre Aviacdo Civil Internacional, feita em
Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui qualquer Anexo adotado conforme
o Artigo 90 daquela Convencéo e qualquer emenda aos Anexos ou & Convengio
adotada conforme os Artigos 90 e 94, na medida em que esses Anexos e emendas
tenham sido adotados por ambas as Partes Contratantes;

"empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que tenha sido designada
e autorizada em conformidade com o Artigo 3;

"territorio" significa, para cada Parte Contratante, suas &reas territoriais

(continentais e ilhas), 4guas internas e mar territorial, conforme determinado por
sua legisla¢8o nacional, e inclui o espago aéreo sobre essas areas.

ARTIGO 2
Concessdo de Direitos

Cada Parte Contratante concede & outra Parte Contratante os seguintes direitos

com a finalidade de operagéo de servigos aéreos internacionais pelas empresas acreas designadas
por esta outra Parte Contratante:

2.

a) o direito de sobrevoar seu territrio sem pousar;
b) o direito de fazer escalas em seu territério para fins néio comerciais; ¢

c) na extensdo permitida neste Acordo, o direito de fazer escalas em seu territério
nas rotas especificadas neste Acordo, com a finalidade de embarcar e
desembarcar trafego internacional de passageiros e carga, incluindo mala
postal, separadamente ou em combinagéo.

Cada Parte Contratante também concede os direitos especificados nos

subparagrafos 1 a) e b) para as empresas aéreas da outra Pm Contratante que ndo tenham sido
designadas conforme o Artigo 3.




3. Nada neste Acordo serd considerado como concessdo a uma empresa aérea
designada de uma Parte Contratante do direito de embarcar, no territrio da outra Parte
Contratante, passageiros e carga, incluindo mala postal, transportados mediante remuneragfo ou
aluguel e destinados a outro ponto no territério dessa outra Parte Contratante.

ARTIGO 3
Designagéio e Autorizacio

1. Cada Parte Contratante terd o direito de designar uma ou mais empresas aéreas
para operar os servicos acordados nas rotas especificadas neste Acordo para aquela Parte
Contratante e de revogar uma designacio ou de substituir uma empresa aérea previamente
designada por outra empresa aérea. Uma Parte Contratante notificard a outra Parte Contratante,
por Nota diplomaética, da revogagéo ou substitui¢do da designagéo.

2. Ao receber tal notificagio de designacio ou de substituigdo, conforme previsto
neste Artigo, uma Parte Contratante solicitard as suas autoridades aeronduticas que concedam a
empresa aérea assim designada, de forma consistente com as leis ¢ regulamentos daquela Parte
Contratante, ¢ sem demora, as autorizagOes requeridas para a operacdo dos servi¢os acordados
para os quais aquela empresa aérea foi designada.

3. As Partes Contratantes confirmam que, ao receber tais autorizagSes, a empresa
aérea designada pode comegar a operat, a qualquer tempo, os servigos acordados, no todo ou em
parte, desde que a empresa aérea cumpra as disposigdes deste Acordo.

ARTIGO 4
Negagdo, Revogacio, Suspensdo e Limitacdo de Autorizagéo

1. N3o obstante o paragrafo 2 do Artigo 3, cada Parte Contratante terd o direito de
negar, por meio de suas autoridades aeronduticas, as autorizagSes mencionadas no Artigo 3 no
que diz respeito a uma empresa aérea designada pela outra Parte Contratante, € de revogar,
suspender ou impor condicdes sobre tais autorizagdes, de forma temporéaria ou permanente:

a) caso a empresa aérea ndo se qualifique para atender as leis e regulamentos
normalmente aplicados pelas autoridades aeronduticas da Parte Contratante que

concede as autorizacdes;

b) caso a empresa aérea nfo cumpra as leis ¢ os regulamentos da Parte
Contratante que concede as autorizagdes;

¢) caso ndo estejam convencidas de que a propriedade substancial e o controle
efetivo da empresa aérea estejam investidos na Parte Contratante que designa a

empresa aérea ou em seus nacionais; ou

d) caso a empresa aérea falhe de outra forma em operar de maneira consistente
com as condigBes estabelecidas neste Acordo.
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2. Os direitos enumerados no paragrafo 1 serfio exercidos apenas apds a realizagio de \
consultas em conformidade com o Artigo 20, a menos que acfio imediata seja essencial para
prevenir infragdes as leis ¢ aos regulamentos referidos nos subparagrafos 1 a) ou b) acima ou a
menos que a a¢do seja requerida para assegurar o cumprimento dos requisitos de seguranca
operacional e da aviagfio de acordo com as disposi¢des dos Artigos 6 ou 7.

ARTIGO 5
Aplicacdo de Leis e Regulamentos

M Cada Parte Contratante requererd o cumprimento de:

a) suas leis, regulamentos e procedimentos relativos a entrada, & permanéncia em
ou & saida de seu territério de aeronave engajada na navegagdo aérea
internacional, ou & operagdo e & navegacdo de tal aeronave, pelas empresas
aéreas designadas da outra Parte Contratante quando da entrada em, da partida
de e da permanéncia em tal territério; e

b) suas leis e regulamentos relativos & admisséo a, & permanéncia em ou a saida
de seu territdrio de passageiros, tripulagéio e carga, incluindo mala postal (tal
como regulamentos relativos a entrada, ao desembarago, ao transito, a
seguranca da aviac#io, & imigracéo, a passaportes, a alfindega e a quarentena),
pelas empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante e por ou em nome
de tais passageiros e tripulagfio, e aplicdveis a carga, incluindo mala postal,
transportados pelas empresas aéreas designadas pela outra Parte Contratante,
quando do trénsito em, da admiss&o a, da saida de e enquanto permanecer em
tal territério.

2. Na aplicagdo das leis, dos regulamentos e dos procedimentos referidos no
pardgrafo 1, uma Parte Contratante concederd, sob circunsténcias similares, as empresas aéreas
designadas da outra Parte Contratante tratamento néo menos favoravel do que aquele concedido
as suas proprias empresas aéreas ou a qualquer outra empresa aérea engajada em servigos aéreos

internacionais similares.

ARTIGO 6
Seguranga Operacional, Certificados ¢ Licencas

1. Certificados de acronavegabilidade, de habilitacdo e licengas, emitidos ou
convalidados pelas autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante ¢ ainda em vigor, serdo
reconhecidos como vélidos pelas autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante para o
objetivo de operar os servigos acordados, desde que tais certificados ou licc?ngas tenham' s.ido
emitidos ou convalidados nos termos de e em conformidade com, no minimo, os requisitos
estabelecidos segundo a Conveng#o. As autoridades aeronduticas de cada Parte Contratante,
entretanto, reservam-se o direito de recusar-se a reconhecer, para o objetivo de sobrevoo de seu
préprio territorio, certificados de habilitagdio e licencas concedidas aos seus préprios nacionais

pela outra Parte Contratante.

2 Se os privilégios ou as condigdes dos certificados ou das licengas mencionados no
parégrafo 1 anterior, emitidos pelas autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante para
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qualquer pessoa ou empresa aérea designada, ou relativos a uma aeronave utilizada na operaco
dos servigos acordados, permitirem uma diferenca dos requisitos minimos estabelecidos pela
Convengéo, ¢ tal diferenga tenha sido notificada a Organizagio de Aviagdo Civil Internacional, a
outra Parte Contratante pode pedir que se realizem consultas entre as autoridades aeronduticas
das Partes Contratantes, conforme o Artigo 20, a fim de esclarecer a pratica em questo.

3. Consultas sobre as normas € os requisitos de seguran¢a operacional mantidos e
administrados pelas autoridades acronduticas da outra Parte Contratante nos aspectos
relacionados com as instalagdes aeronduticas, as tripulagdes de voo, as aeronaves e as operagdes
das empresas aéreas designadas serfio realizadas dentro de quinze (15) dias apds o recebimento
do pedido de qualquer Parte Contratante, ou de outro periodo mutuamente determinado pelas
Partes Contratantes. Se, depois de realizadas tais consultas, as autoridades aeronauticas de uma
Parte Contratante chegarem a conclusdo de que as autoridades aeronduticas da outra Parte
Contratante ndo mantém e administram de maneira efetiva normas e requisitos de seguranca
operacional nessas dreas que sejam pelo menos iguais aos padrdes minimos estabelecidos nos
termos da Convencio, as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante serfio notificadas de
tais conclusdes e das medidas que se considerem necessarias para cumprir com esses padrdes
minimos. A falha em se tomar as medidas corretivas apropriadas dentro de um periodo de quinze
(15) dias, ou de outro periodo que possa ser aceito pelas autoridades aeronduticas da Parte
Contratante que fez as constatagdes, constituird motivo para negacéo, revogacdo, suspensio ou
imposi¢cdo de condi¢des sobre as autorizagbes das empresas aéreas designadas da outra Parte
Contratante.

4. De acordo com o Artigo 16 da Convencdo, cada Parte Contratante concorda que
qualquer aeronave operada por ou, quando aprovado, em nome de uma empresa aérea de uma
Parte Contratante poderé, enquanto se encontrar no territério da outra Parte Contratante, ser
objeto de inspeciio pelas autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante, a bordo e no
entorno da aeronave, para verificar a validade da documentacéio pertinente da aeronave, as
licencas de sua tripulagfio e as condi¢Oes aparentes da acronave e de seus equipamentos (neste
Artigo, denominada “inspegfo de rampa”), desde que essa inspe¢do de rampa ndo cause atraso
injustificado & operac¢éo da aeronave.

5. Se uma Parte Contratante, por meio de suas autoridades aeronduticas, apds a
realizagfio de uma inspecéo de rampa, constatar:

a) que uma aeronave ou a operagdo de uma aeronave ndo cumpre os padroes
minimos estabelecidos pela Convengéo; e/ou

b) que h4 falta de manutengo e de administragdo efetiva das normas de seguranca
operacional estabelecidas pela Convengéo,

ela poders, por meio de suas autoridades aeronauticas, para as ﬁnalidadgs do ArPigo 33 da
Convencdo e discricionariamente, determinar que 0s requisitqs sob 0s quais 0s cemﬁcados ou
licengas relativos aquela aeronave ou sua tripulagdo tenham sido ermtl_dos ou convallqados, ou
que os requisitos sob os quais aquela aeronave é operada, ndo sdo iguais ou superiores aos
padrdes minimos estabelecidos nos termos da Convengo. Essa mesma constatagao pode ser feita

no caso da negativa de acesso para a inspegéo de rampa.

6 Cada Parte Contratante, por meio de suas autoridades aeronduticas, terd o direito,
sem a necessidade de consulta, de negar, revogar, suspender ou impor condi¢cdes sol?re as
autorizagdes de uma empresa aérea da outra Parte Contratante no caso em que as autoridades
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aeronauticas da primeira Parte Contratante concluam que medidas imediatas sejam essenciais
para a seguranga operacional da empresa aérea.

A Uma Parte Contratante requererd que suas autoridades aeronuticas descontinuem
qualquer medida tomada de acordo com os pardgrafos 3 ou 6 assim que deixem de existir os
motivos que levaram & adogéo de tal medida.

ARTIGO 7
Seguranca da Aviag#o

L Em conformidade com seus direitos e obrigagdes segundo o Direito Internacional,
as Partes Contratantes reafirmam que sua obrigacfio mutua de proteger a seguranca da aviagio
civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo.

2. Sem limitar a validade geral de seus direitos e obriga¢Ses resultantes do Direito
Internacional, as Partes Contratantes atuarfio segundo as disposi¢des da Convengdo sobre
InfracGes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, feita em Toquio em 14 de
setembro de 1963, da Convencdo para a Repressfio ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, feita
na Haia em 16 de dezembro de 1970, da Convengéo para a Repressdo de Atos Ilicitos contra a
Seguranca da Aviagdo Civil, feita em Montreal em 23 de setembro de 1971, do Protocolo
Suplementar para Represséo de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviagdo
Civil Internacional, feito em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, da Convengdo para a
Marcac8io de Explosivos Plasticos para o Propédsito de Detecgdo, feita em Montreal em 1 de
mar¢o de 1991, bem como de qualquer outro acordo multilateral sobre segurancga da aviago civil
vinculante para ambas as Partes Contratantes.

3. As Partes Contratantes fornecerfio, a pedido, toda a assisténcia mitua necesséria
para a prevengdo contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis € outros atos ilicitos
contra a seguranga dessas aeronaves, de seus passageiros e tripulagSes, de aeroportos e
instalacdes de navegacdo aérea, e contra qualquer outra ameaga a seguranga da aviag8o civil.

4. As Partes Contratantes agirfo segundo as disposi¢Ges sobre seguranca da aviagéo
estabelecidas pela Organizagdio de Aviagdo Civil Internacional e designadas como Anexos a
Convengdio, na medida em que tais disposi¢Ses sobre seguranga sejam aplicaveis as Partes
Contratantes; exigirdo que operadores de acronaves por elas registradas, operadores de aeronaves
estabelecidos ou com residéncia permanente em seu territério € operadores de aeroportos situados
em seu territério ajam em conformidade com as referidas disposicdes sobre seguranca da aviagéo.

5 Cada Parte Contratante notificard a outra Parte Contratante, a pedido, de qualquer
diferenca entre suas leis, regulamentos e praticas e as normas de seguranga da aviagdo dos
Anexos referidos no paragrafo 4. Qualquer das Partes Contratantes podera sohc1t'ar, a qualquer
momento, a realizacgo imediata de consultas com a outra Parte Contratante sobre tais diferengas.

6. Cada Parte Contratante concorda que de seus operadores de aeronaves pode ser
exigida a observagfo das disposi¢Bes sobre seguranca dé'l aviacéo mencion?da_s no para.’xg’ra!fo 4
acima pela outra Parte Contratante para a entrada em, a saidade ou a permanéncia no territorio da
outra Parte Contratante. Cada Parte Contratante assegurard que medidas adequadas sejam
efetivamente aplicadas em seu territdrio para proteger a acronave ¢ para inspecionar passageiros,
tripulagdes, bagagens de méo, bagagens, carga, mala postal e provisGes de bordo, antes e durante

o embarque ou o carregamento.
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7. Cada Parte Contratante atendera, na maior extens30 que seja praticavel, qualquer
pedido da outra Parte Contratante com vistas a adotar medidas especiais e razoveis de seguranga
para combater uma ameaga especifica. Essas medidas de seguranga especiais devem permanecer
em vigor até que medidas alternativas equivalentes tenham sido aceitas pela Parte Contratante
que solicitou as medidas.

8. Cada Parte Contratante terd o direito, dentro dos sessenta (60) dias seguintes a
notificacfo, a que suas autoridades aeronduticas efetuem uma avaliagdo, no territério da outra
Parte Contratante, das medidas de seguranga sendo aplicadas, ou que se planejam aplicar, pelos
operadores de aeronaves com respeito aos voos que chegam procedentes do territério da primeira
Parte Contratante ou que sigam para o mesmo. Os entendimentos administrativos, incluindo o
agendamento de datas especificas para a realizacfio de tais avalia¢les, serfo determinados
mutuamente entre as autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes e implementados
sem demora a fim de se assegurar que as avaliagOes se realizem de maneira expedita. Os
relatérios das avaliagdes serdo mantidos de forma confidencial pelas Partes Contratantes.

9. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamento ilicito de
aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal aeronave, de seus passageiros e
tripulagGes, de aeroportos ou de instalacdes de navegacfio aérea, as Partes Contratantes assistir-
se-d0 mutuamente, facilitando as comunicagdes e tomando outras medidas apropriadas,
destinadas a p6r termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaca.

10. Quando uma Parte Contratante tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra
Parte Contratante ndo cumpre as disposi¢des deste Artigo, ela poderd solicitar a realizagio de
consultas. As consultas comegarfio dentro dos quinze (15) dias seguintes ao recebimento de tal
solicitagdo. No caso de nfo se chegar a um acordo satisfatorio dentro dos quinze (15) dias a partir
do comego das consultas, isso constituird motivo para a Parte Contratante que solicitou as
consultas negar, revogar, suspender ou impor condi¢des sobre as autorizagBes das empresas
aéreas designadas da outra Parte Contratante. Quando justificada por uma emergéncia ou para
impedir que continue o descumprimento das disposi¢Ges deste Artigo, a Parte Contratante que
acredita que a outra Parte Contratante nfio cumpre as disposi¢des deste Artigo poderd adotar
medidas temporarias a qualquer momento.

ARTIGO 8
Direitos Alfandegérios e Outras Taxas

1. Cada Parte Contratante isentard, no maior grau possivel, em conformidade com
sua legislacio nacional e seus regulamentos e com base na reciprocidade3 as empresas aéreas
designadas da outra Parte Contratante de restricSes sobre importagGes, direitos alfandegérios,
impostos internos, taxas de inspe¢do e outras taxas e gravames nacionais sobre aeronaves,
combustiveis, 6leos lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pegas sobre_ssale.ntes
(incluindo motores), equipamentos de uso normal das aeronaves, provisdes de bordo (incluindo
bebidas alcodlicas, tabaco e outros produtos destinados para venda aos passageiros em
quantidades limitadas durante o voo) € outros itens destinados a ou usadog exclusivam§nte na
operagdo ou manutenggo das aeronaves daquela empresa aérea, assim como bllhet?s,
conhecimentos aéreos, qualquer material impresso com 0 simbolo da empresa aérea ¢ material

publicitério comum distribuido gratuitamente pela empresa acrea.
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2. As isengbes concedidas com respeito aos itens listados no paragrafo 1 serfio
aplicadas quando esses itens forem:

a) introduzidos no territério de uma Parte Contratante por ou em nome de uma
empresa aérea designada da outra Parte Contratante;

b) mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea designada de uma Parte
Contratante, na chegada a ou na saida de o territério da outra Parte Contratante;
ou

¢) embarcados nas aeronaves de uma empresa aérea designada de uma Parte
Contratante no territorio da outra Parte Contratante,

sejam ou nfo tais produtos utilizados ou consumidos totalmente dentro do territério da Parte
Contratante que outorga a isencéo, sob a condigfio de que sua propriedade ndo seja alienada no
territério de tal Parte Contratante.

3. O equipamento de bordo de uso regular, bem como os materiais e os suprimentos
normalmente mantidos a bordo das acronaves de uma empresa aérea designada de qualquer das
Partes Contratantes, somente poderfio ser descarregados no territério da outra Parte Contratante
com a autorizag8o das autoridades alfandegérias de tal territério. Nesse caso, tais itens poderdo
ser colocados sob a supervisfio das mencionadas autoridades até que sejam reexportados ou se
lhes dé outro destino, conforme os regulamentos alfandegérios aplicéveis no territério da outra
Parte Contratante.

4. Bagagem e carga em tramsito direto pelo territério de qualquer das Partes
Contratantes serfio isentos de taxas alfandegérias e outros encargos similares.

ARTIGO 9
Estatisticas

As autoridades aeronduticas de cada Parte Contratante proporcionardo ou fardo
com que suas empresas aéreas designadas proporcionem as autoridades aeronduticas da outra
Parte Contratante, a pedido, as estatisticas periédicas ou eventuais que possam ser razoavelmente
requeridas com a finalidade de reviséo da operagéo dos servicos acordados.

ARTIGO 10
Precos

1. Para os propdsitos deste Artigo, “prego” significa qualquer_ tariffi, taxa ou encargo
contido nas tarifas (incluindo programas de milhagem ou outros beneficios diretamente ligados
ao transporte aéreo) para o transporte de passageiros (incluindo sua bagggem). e .de carga
(excluindo mala postal) e as condi¢des que afetam diretamente a dlspo.m}nhdade. ou
aplicabilidade de tais tarifas, taxas ou encargos, mas excluindo os termos e as condicBes gerais de

transporte.
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2, Cada Parte Contratante permitird que os precos do transporte aéreo sejam
estabelecidos pelas empresas aéreas de ambas as Partes Contratantes, baseados em consideragSes
comerciais proprias do mercado.

3. As Partes Contratantes ndo exigirdo a submisséo para aprovaggio dos pregos para o
transporte dos servigos acordados. Qualquer das Partes Contratantes podera solicitar que as
empresas aéreas da oufra Parte Confratante fornecam informacgdes sobre precos para suas
autoridades aeronduticas de maneira e formato aceitaveis para aquelas autoridades aeronduticas.

4, No caso em que as autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante estejam
insatisfeitas com um preco, elas notificaro isso as autoridades aeronduticas da outra Parte
Contratante € a empresa aérea envolvida. As autoridades aeronduticas que receberem a
notificagdo de insatisfaggio acusarfio recebimento, indicando sua concordéncia ou nfo, dentro do
periodo de dez (10) dias tuteis do recebimento da notificagdo. As autoridades aeronsuticas
cooperardo na obtencfio das informagdes necessérias para a consideragéo de um prego sobre o
qual uma notificag@io de insatisfagdio tenha sido dada. Se as autoridades aeronduticas da outra
Parte Contratante indicarem sua concordédncia com a notificagéio de insatisfagdo, as autoridades
aeronduticas de ambas as Partes Contratantes tomardo medidas imediatas para assegurar que o
preco seja retirado e ndo mais cobrado.

5. Os termos e as condicdes gerais de transporte estarfio sujeitos as leis e aos
regulamentos nacionais de cada Parte Contratante. Qualquer Parte Contratante podera solicitar
que as empresas acreas designadas registrem seus respectivos termos e condi¢bes gerais de
transporte junto a suas autoridades aeronduticas em no méximo trinta (30) dias antes da data
proposta para inicio de efeito ou em periodo menor conforme possa ser permitido pelas
autoridades aeronduticas. Se uma Parte Contratante tomar medida para desaprovar qualquer
termo ou condi¢do de uma empresa aérea designada, ela informard prontamente a outra Parte
Contratante disso.

ARTIGO 11
Concorréncia

1. Cada Parte Contratante concedera oportunidade justa e igual para empresas aéreas
designadas operarem servigos aéreos, de forma a assegurar as condi¢des de mercado que as
empresas aéreas necessitam para explorar todo o conjunto de direitos providos no presente

Acordo.

2. As Partes Contratantes reconhecem que subsidios e apoio governamental podem
afetar adversamente a oportunidade justa e igual das empresas aéreas designadas em competir na
prestagdo de servigos aéreos regidos por este Acordo.

ARTIGO 12
Disponibilidade de Aeroportos ¢ Instalagdes e Servicos da Aviagdo

Cada Parte Contratante assegurard que aeroportos, aerovias, controle de trafego
aéreo e servicos de navegagdo afrea, seguranca da aviacdo, e outras instalagdes e servigos
relacionados que sejam prestados em seu territorio estardo disponiveis para utiliza¢do pele}s
empresas aéreas da outra Parte Contratante em termos ndo menos favordveis que os termos mais
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favordveis disponiveis para qualquer outra empresa aérea na época em que os acordos de
utilizacfio sejam efetuados.

ARTIGO 13
Tarifas para Aeroporto e InstalagGes e Servigos de Aviagdo

1. Para os propositos deste Artigo, “tarifas aeronduticas” significa o valor cobrado as
empresas afreas pelo uso de aeroportos, navegacdo aérea ou instalacGes e servicos de seguranga
operacional ¢ da aviag8o, incluindo instalagGes e servigos correlatos.

2, Cada Parte Contratante assegurard que as tarifas aeronduticas que possam ser
impostas pelas autoridades ou 6rgéos competentes de cada Parte Contratante sobre as empresas
aéreas da outra Parte Contratante para o uso dos servigos de navegacdio aérea e controle de
trafego aéreo sejam justas, razoaveis € ndo injustamente discriminatérias. As tarifas serfio
aplicadas as empresas aéreas da outra Parte Contratante em termos ndo menos favoraveis que os
termos mais favoraveis disponiveis para qualquer outra empresa aérea.

3. Cada Parte Contratante assegurard que as tarifas aeronduticas que possam ser
impostas pelas autoridades ou 6rgdos competentes de cada Parte Contratante sobre as empresas
aéreas da outra Parte Contratante para o uso de aeroportos, seguranca da aviagfo e instalacSes e
servigos correlatos sejam justas, razodveis e ndo injustamente discriminatérias, bem como
equitativamente distribuidas entre as categorias de usudrios. As tarifas serfio aplicadas as
empresas aéreas da outra Parte Contratante em termos ndo menos favoraveis que os termos mais
favordveis disponiveis para qualquer outra empresa aérea na época em que as tarifas sejam
cobradas.

4. Cada Parte Contratante assegurard que as tarifas impostas sob o paragrafo 3 sobre
as empresas aéreas da outra Parte Contratante refletiro, mas nfio excederfio, o custo total da
prestagéo, pelas autoridades ou 6rgdos competentes, do uso de aeroportos, seguranc¢a da aviagéio e
instalagdes e servicos correlatos no aeroporto ou no sistema aeroportudrio. As tarifas poderfio
incluir retorno razodvel sobre os ativos, apds depreciacfio. As instalacdes e 0s servigos para os
quais as tarifas s8io cobradas serfio proporcionados de forma eficiente e econdmica.

5. Cada Parte Contratante encorajard a realizagdo de consultas entre autoridades ou
6rgdos competentes em seu territério e empresas aéreas ou suas organizagOes representativas que
utilizam as instalacdes e os servigos proporcionados, e encorajara autoridades ou Orgdos
competentes em seu territ6rio e empresas acreas ou suas organizac¢des representativas a trocar tais
informaces conforme seja necessirio para permitir uma revisdo precisa da razoabilidade das

tarifas de acordo com os principios dos paragrafos 2, 3 € 4.

6. Cada Parte Contratante encorajard as autoridades competentes a comunicar aos
usuérios, com antecedéncia razoavel, quaisquer propostas de modificaggo das tarifas aeronauticas
a fim de permitir-lhes expressar seus pontos de vista antes que as alteracdes sejam feitas.

7. Uma Parte Contratante nfo serd considerada, quando dos procedimentos de
solugio de controvérsias conforme o Artigo 22, estar violand_o uma disposigﬁ}o deste Artigo, a
menos que (a) ela deixe de revisar o valor ou a pratica que seja objeto de queixa da outra Parte
Contratante dentro de um periodo razoavel de tempo; ou (b), tendo concluido tal revisdo, ela
deixe de tomar todas as medidas que estejam ao seu alcance para corrigir qualquer valor ou
pratica que seja inconsistente com este Artigo.
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ARTIGO 14
Capacidade

1. Cada Parte Contratante permitird que as empresas designadas da outra Parte
Contratante determinem a frequéncia e a capacidade dos servigos acordados que oferecem
baseadas em suas consideracdes comerciais proprias do mercado. Dessa forma, uma Parte
Contratante nfo impora sobre as empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante qualquer
exigéncia com respeito a capacidade, & frequéncia ou a trafego que seja inconsistente com os
propositos deste Acordo. Uma Parte Contratante ndo limitard unilateralmente o volume de
trafego, a frequéncia ou a regularidade dos servigos, ou os tipos de aeronaves operadas pelas
empresas aéreas designadas pela outra Parte Contratante, exceto como possa ser requerido por
razdes de natureza alfandegéria e de outros servicos de inspecéo governamental, por razdo técnica
ou operacional, sob condi¢Ges uniformes consistentes com o Artigo 15 da Convengio.

2. Cada Parte Contratante, por meio de suas autoridades aeronduticas, podera
requerer, para conhecimento, o registro do planejamento de voos ou do quadro de horarios,
dentro de um periodo méximo de quinze (15) dias, ou de periodo menor, conforme essas
autoridades possam requerer, antes da operacéio de servicos novos ou revistos. Se as autoridades
aeronduticas de uma Parte Contratante solicitarem registros para conhecimento, elas minimizaréo
o encargo administrativo ocasionado pelos requisitos e procedimentos de registro sobre as
empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante.

ARTIGO 15
Representantes de Empresas Aéreas

1. Cada Parte Contratante permitira:

a) as empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante, com base na
reciprocidade, trazer ¢ manter em seu territério seus representantes € o pessoal
comercial, operacional e técnico necessario & operagdo dos servigos acordados;
e

b) que essas necessidades de pessoal sejam, a critério das empresas aéreas
designadas da outra Parte Contratante, satisfeitas com pessoal préprio ou
usando os servicos de qualquer outra organizagfio, companhia ou empresa
aérea que opere em seu territorio e seja autorizada a prestar esses servigos para
outras empresas aéreas.

2. Cada Parte Contratante:

a) processard, com o minimo de demora, e de forma consistente com suas leis €
regulamentos, as solicitagBes relativas as autorizagGes de emprego, 0s vistos de
visitantes ou outros documentos similares necessarios para os representantes €
os auxiliares mencionados no pardgrafo 1; e

b) facilitara e acelerard as autorizagdes de emprego necessrias ao pessoal que
desempenhe certos servigos temporarios que ndo excedam noventa (90) dias.




1.

2.

Contratante:

ARTIGO 16
Servigcos de Apoio em Solo

Cada Parte Contratante permitird que as empresas aéreas designadas da outra Parte
Contratante, ao operarem em seu territdrio:

a)

em base de reciprocidade, executem seu proprio servico de apoio em solo em
seu territdrio e, & sua opgéo, ter os servigos de apoio em solo prestados no todo
ou em parte por qualquer agente autorizado por suas autoridades competentes a
prestar tais servicos; €

b) prestem servigos de apoio em solo para outras empresas aéreas que operem no

mesmo aeroporto em seu territorio.

As permissdes especificadas nos subpardgrafos 1 a) e b) estarfio sujeitas apenas a
restricdes fisicas ou operacionais resultantes de considera¢des sobre as limitagdes fisicas das
instalagBes aeroportudrias e da seguranga operacional ou da seguranga da aviagdio. Qualquer
destas restricSes serd aplicada uniformemente e em termos ndo menos favordveis do que os
termos mais favoraveis disponiveis para qualquer empresa aérea engajada em servigos aéreos
internacionais similares na época em que estas restrigdes forem impostas.

ARTIGO 17
Vendas e Remessa de Divisas

Cada Parte Contratante permitird as empresas designadas da outra Parte

a)

b)

vender o transporte aéreo em seu territério diretamente ou, & opgio das
empresas aéreas, por meio de seus agentes, € vender servigos de transporte na
moeda desse territdrio ou, & op¢fio das empresas aéreas designadas, em
moedas livremente conversiveis de outros paises, € qualquer pessoa podera
adquirir tais servigos de transporte em moedas aceitas por essas empresas
aéreas;

converter e remeter para o exterior, a pedido, receitas obtidas no curso normal
de suas operagdes. Tais conversdo e remessa serfio permitidas sem restrigdes ou
demora 3 taxa de cAmbio para pagamentos correntes que prevalegam no dia do
pedido de transferéncia, e ndo estarfio sujeitas a quaisquer encargos exceto
aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a execugdio de tais

transagdes; €

pagar despesas locais, incluindo compra de combustivel, em seu territério em
moeda local, ou & opgiio das empresas aéreas designadas, em moedas
livremente conversiveis.
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ARTIGO 18
Impostos
1. Os lucros ou as receitas resultantes da operagfio de aeronave em trafego

internacional por empresa aérea de uma Parte Contratante, incluindo a participa¢do em acordos
comerciais entre empresas aéreas ou acordos comerciais conjuntos, serfio isentos de quaisquer
impostos sobre os lucros ou a receita que sejam fixados pelo governo da outra Parte Contratante.

2 O capital e os ativos de uma empresa aérea de uma Parte Contratante relativos a
operacéo de suas aeronaves no servigo internacional serdo isentos de quaisquer impostos sobre o
capital e os ativos que sejam impostos pelo governo da outra Parte Contratante.

3. Ganhos resultantes da alienacfio de aeronaves operadas no servigo internacional e
da propriedade movel relativa & operacéio de tais aeronaves, obtidos por uma empresa aérea de
uma Parte Contratante, serfio isentos de quaisquer impostos sobre os ganhos que sejam fixados
pelo governo da outra Parte Contratante.

4. Para os propésitos deste Artigo:

a) o termo “lucros ou receitas” inclui receitas e rendas brutas obtidas diretamente
da operagdo de aeronaves no servico internacional, incluindo:

i) fretamento ou aluguel de acronaves; e

ii) venda de transporte aéreo, seja pela prépria empresa aérea ou por qualquer
outra empresa aérea; €

iii) juros sobre os montantes gerados diretamente a partir da operacdo de
aeronaves no servigo internacional desde que tais juros sejam incidentes a

operagao;

b) o termo “servigo internacional” significa o transporte de pessoas e/ou carga,
incluindo mala postal, exceto onde tal transporte seja realizado principalmente
entre pontos no territério de uma Parte Contratante; e

¢) o termo “empresa aérea de uma Parte Contratante” significa, no caso do
Canad4, uma empresa aérea estabelecida no Canad4 para fins de imposto sobre
a renda e, no caso do Brasil, uma empresa aérea estabelecida no Brasil para
fins de imposto sobre a renda.

5 Este Artigo serd tornado sem efeito se um acordo que evite a dupla tributagdo no
que diga respeito a impostos sobre a renda estiver em vigor enfre as duas Partes Contratantes €

sendo aplicado.
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ARTIGO 19
Aplicabilidade a Voos Charter/N&o regulares

: As provisdes dispostas nos Artigos 5 (Aplicagdo de Leis e Regulamentos), 6
(Seguranga Operacional, Certificados e Licengas), 7 (Seguranga da Aviagfio), 8 (Direitos
Alfandegarios e Outras Taxas), 9 (Estatisticas), 12 (Disponibilidade de Aeroportos ¢ InstalagSes e
Servigos da Aviag#o), 13 (Tarifas Aeroportudrias e de Instalacdes e Servicos de Aviagdo), 15
(Representantes de Empresas Aéreas), 16 (Servigos de Apoio em Solo), 17 (Vendas e Remessa de
Divisas), 18 (Impostos) ¢ 20 (Consultas) aplicar-se-d0 da mesma forma aos voos charter € a
outros voos nfo regulares operados pelas transportadoras aéreas de uma Parte Contratante na
entrada em ou na saida de o territério da outra Parte Contratante e para as transportadoras aéreas
que operem tais voos.

2L As provisSes do pardgrafo 1 nfio afetarfio as leis e os regulamentos nacionais que
regem as autorizagdes de voos charter ou néo regulares, ou a operacéo das transportadoras aéreas
de outras partes envolvidas na organizag#o de tais operagdes.

ARTIGO 20
Consultas

Qualquer das Partes pode solicitar, a qualquer tempo, por meio de Nota
diplomatica, a realizagéio de consultas sobre a implementagdo, a interpretagéo, a aplicagdo ou a
emenda deste Acordo ou seu satisfatorio cumprimento. Tais consultas, que podem ser feitas entre
as autoridades aeronduticas das Partes Contratantes, serdo iniciadas dentro de um periodo de
sessenta (60) dias a partir da data do recebimento da Nota diploméatica pela outra Parte
Contratante, exceto se as Partes Confratantes ou suas autoridades aeronduticas mutuamente
decidirem de outra forma ou este Acordo dispor de outra forma.

ARTIGO 21
Emendas

Quaisquer emendas a este Acordo mutuamente determinadas nos termos das
consultas realizadas sob o Artigo 20 entrario em vigor na data da wltima notificag8io escrita, por
via diplomatica, pela qual as Partes Contratantes notificar-se-8o mutuamente de que todos os
procedimentos internos necessarios para a entrada em vigor da emenda foram completados.

ARTIGO 22
Solucgio de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que surja entre as Partes Contratantes que néo
seja resolvida em um perfodo de sessenta (60) dias da data estabelecida para consultas nos termos
de uma solicitagdo sob o Artigo 20 sobre implementagdo, interpretagéo, aplicagdo ou emenda
deste Acordo, as Partes Contratantes poderfio decidir por tentar solucionar a controvérsia por via
diplomética. Se um resultado mutuamente satisfatorio ndo puder ser alcangado por via
diplomética, uma Parte podera solicitar, por Nota diplomatica, que a controvérsia seja submetida
4 arbitragem. A arbitragem ser4 efetuada de acordo com os procedimentos acordados pelas Partes

Contratantes.




2, Se uma Parte Contratante nfio cumprir com qualquer decisdo tomada sob o
paragrafo 1, a outra Parte Contratante poderd limitar, negar ou revogar quaisquer direitos ou
privilégios que tenha concedido por forca deste Acordo & Parte Contratante em falta ou & empresa
aérea designada que tenha sido envolvida na disputa.

ARTIGO 23
Dentincia

Qualquer Parte Contratante pode notificar & outra Parte Contratante sua decisfo de
denunciar este Acordo, a qualquer tempo, a partir da entrada em vigor deste Acordo, por escrito,
por via diplomética. Tal notificagéio serd feita simultaneamente a Organizagéo de Aviagéio Civil
Internacional. Este Acordo expirard um (1) ano apds a data de recebimento da notificagdo pela
outra Parte Contratante, a menos que se retire tal notificacdo mediante consenso mutuo, antes de
concluido tal prazo. Se a outra Parte Contratante nfo acusar recebimento, sera considerado que a
notificaciio foi recebida quatorze (14) dias depois de seu recebimento pela Organizagdo de
Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 24
Registro na OACI

Este Acordo e qualquer emenda a0 mesmo serdio registrados na Organizagéo de
Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 25
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral entrar em vigor em relacdo a ambas as Partes
Contratantes, consultas poderfio ser realizadas conforme o Artigo 20 com vistas a determinar a
extensdo em que este Acordo ¢ afetado pelas disposi¢des do acordo multilateral.

ARTIGO 26
Entrada em Vigor

Este Acordo entrard em vigor na data da ultima notificagdo por escrito, por via
diplomética, pela qual as Partes Contratantes notificar-se-d0 mutuamente de que todos os
procedimentos internos necessarios para a entrada em vigor deste Acordo foram completados.

O Acordo entre 0 Governo da Republica Federgtiva do Brasil € o Governo do
Canad sobre Transporte Aéreo, feito em Braslia, em 15 de maio de 1986, conforme emendado,

expirara com a entrada em vigor deste Acordo.
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Em testemunho do qué, os abaixo assinados, devidamente autorizados pelos seus
respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em ‘5}3{)&&& , no dia P domésde ’IU , do ano de
2011, em duplicata, em portugués, inglés e francés, sendo cada versfo igualmente auténtica.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA . PELO GOVERNO DO CANADA
FEDERATIVA DO BRASIL
Z
Antonio @Aguiar Patriota Edward Fast '
Ministro das Rela¢des Exteriores Ministro do Comércio Internacional
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ANEXO

1. Quadro de Rotas
a) As empresas aéreas designadas da Republica Federativa do Brasil tém o direito

de operar servigos aéreos internacionais regulares em ambas as direcdes nas
rotas especificadas abaixo:

Pontos Aquém |Pontos no Brasil |Pontos Pontos no Pontos Além

ao Brasil Intermedidrios [Canadd

Qualquer ponto  |Qualquer ponto |Qualquer ponto  |Qualquer ponto  |Quaisquer pontos

ou pontos ou pontos ou pontos ou pontos

b) As empresas aéreas designadas do Canadé t€m o direito de operar servigos

aéreos internacionais regulares em ambas as dire¢des nas rotas especificadas
abaixo:

Pontos Aquém |Pontos no Pontos Pontos no Brasil |Pontos Além
ao Canada Canad4a Intermedidrios
Qualquer ponto  |Qualquer ponto |Qualquer ponto |Qualquer ponto  |Quaisquer pontos
ou pontos ou pontos ou pontos ou pontos
Notas:

Ao operar servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas nas alineas a) ou
b) acima, a empresa aérea ou empresas aéreas designadas por cada Parte Contratante podera, em
qualquer ou em todos 0s voos, a sua opgao:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

operar voos em qualquer ou ambas as diregdes;

combinar diferentes ntimeros de voos na operagdo de uma aeronave;

servir pontos aquém, intermedidrios € além e pontos nos territérios das Partes
Contratantes em qualquer combinag8o ¢ em qualquer ordem;

omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;

transferir trafego de qualquer de suas aeronaves para qualquer aeronave em
qualquer ponto;

servir pontos aquém de qualquer ponto em seu territério, com ou sem mudanga
de acronave ou niimero de voo e oferecer e anunciar tais servigos ao publico
como servigos diretos;

efetuar paradas em qualquer ponto ou pontos dentro ou fora do territério de
qualquer Parte Contratante;

transportar trafego em trénsito pelo territério da outra Parte Contratante;
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i) combinar trafego na mesma aeronave independentemente de onde esse trafego
se origina;

sem limitag#o de direcéio ou geogréfica, € sem perda de qualquer direito de transportar trafego de
outra forma permitida sob este Acordo, desde que o transporte seja parte de um servigo que sirva
um ponto no territério do pais da empresa aérea designada.

2. Cédigo Compartilhado

Qualquer empresa aérea designada poderd concluir acordos comerciais ou
cooperativos de comercializagdo incluindo, mas ndo limitado a, bloqueio de espago ou codigo
compartilhado com qualquer outra empresa aérea, inclusive com empresas aéreas de terceiros
paises, desde que:

a) a empresa aérea operadora em tais arranjos detenha as autorizagdes

operacionais e os direitos de trafego apropriados;

b) ambas as empresas operadora e comercializadora detenham os direitos de rota
apropriados;

¢) no que diz respeito a cada bilhete vendido, o comprador seja informado no
ponto de venda sobre qual empresa aérea operard cada voo que forme parte do
servico;

d) as atividades mencionadas sejam realizadas de acordo com as leis e os
regulamentos aplicéveis em cada pais;

e) as autoridades aeronduticas de qualquer das Partes Contratantes ndo negarfio
permissdo para os servi¢os de cddigo compartilhado identificados nesta secéio
pelas empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante, em fun¢fo de as
empresas aéreas que operem as aeronaves ndo terem o direito concedido pela
primeira Parte Contratante de transportar trafego sob os c6digos das empresas
aéreas designadas pela outra Parte Contratante;

f) acordos de cédigo compartilhado estardo sujeitos aos requisitos regulatérios
normais; €

g) tais acordos de codigo compartilhado nfio concedam quaisquer direitos de
trafego adicionais.

3. Servigos Intermodais

As Partes Contratantes permitirdo que as empresas designadas de uma Parte
Contratante, ao operar no territério da outra Parte Contratante:

a) sem restricdo, empreguem em conexdo com O0s servigos acordados qu.alqt}er
transporte de carga por superficie de ou para quaisquer pontos nos territérios
das Partes Contratantes ou em terceiros paises, inclusive o transporte de ¢ para
todos os aeroportos com instalagdes alfandegérias, e incluindo, quando
possivel, o direito de transportar carga de acordo com as leis e regulamentos
aplicaveis;

b) tenham acesso as instalagdes e aos procedimentc?s alfandegérios do aeroporto
para a carga movimentada por superficie ou por via aérea; e




¢) optem por executar seu préprio transporte de superficie ou fazé-lo mediante W
acordos com outros transportadores de superficie, sujeitos aos requisitos

regulatorios, incluindo o transporte de superficie operado por outras empresas
aéreas.

Tais servigos intermodais de carga poderdio ser oferecidos mediante um prego
unico para todo o transporte aéreo e de superficie combinados, desde que os expedidores sejam
informados sobre a identidade do operador € o modal de transporte utilizado para cada trecho do
transporte.

4. Flexibilidade Operacional

As autoridades aeronduticas de cada Parte Contratante darfio considerago
favorével as solicitacGes oriundas das empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante para
operar os servigos acordados utilizando aeronaves, ou aeronaves e tripulagdo, arrendadas ou
fretadas de uma empresa aérea ou empresas aéreas de qualquer Parte Contratante ou empresas
aéreas de terceiros paises.

A utilizagdo de aeronaves arrendadas ou fretadas estard sujeita aos requisitos

regulatérios normalmente aplicados a tais operagdes. Todos os direitos de trafego seréio exercidos
apenas pela(s) empresa(s) designada(s) das Partes Contratantes.

s - it
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COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

MENSAGEM N° 758, DE 2018

Submete a consideracao do
Congresso Nacional o Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil
e o Governo do Canada sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de
agosto de 2011.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado CLAUDIO CAJADO

| - RELATORIO

Sete anos apods ter sido assinado em Brasilia, em 8 de agosto
de 2011, o Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, foi encaminhado ao Congresso
Nacional por meio da Mensagem n° 758, de 2018, assinada em 20 de

dezembro de 2018, ao apagar das luzes do ultimo governo.

A referida Mensagem esta instruida com a Exposicdo de
Motivos Interministerial (EMI) n® 00307/2016 MRE MTPA, assinada em 8 de
setembro de 2016, portanto dois anos antes da mensagem presidencial de
encaminhamento da proposicdo ao Congresso Nacional, pelos entao
Ministros de Estado das Rela¢des Exteriores, José Serra, e dos Transportes,

Portos e Aviacéao Civil, Mauricio Quintella Malta Lessa.

Os autos de tramitagcdo estdo veiculados no sistema de

tramitacao legislativa de proposi¢des de acordo com as normas processuais—

1 BRASIL Camara dos Deputados. Atividade Legislativa. Propostas Legislativas. Mensagem n° 758, de
2018. Disponivel em: <https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/prop_mostrarintegra?
codteor=1688636&filename=MSC+583/2018> Acesso em: 4 jul. 2019
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legislativas pertinentes, inclusive a Norma Interna n° 1/2015 da Comisséao de

Relacdes Exteriores e de Defesa Nacional.

O instrumento em pauta, semelhante a varios outros firmados
por nosso pais, compde-se de vinte e seis artigos, encabegados por

brevissimo preambulo.

No Artigo 1, sdo estabelecidos os titulos e definicées a
serem adotados no texto (autoridades aeronauticas; servigos acordados;
Acordo; servico aéreo, servico aéreo internacional, empresa aérea;

Convencao; capacidade; empresa aérea designada; territorio).

A convengao mencionada € a Convengao da Aviagdo Civil
Internacional, também conhecida como a Convencgao de Chicago, a partir da
qual surgiu a Organizagdo da Aviagao Civil Internacional (OACI), agéncia

especializada da Organizagao das Nagdes Unidas para a aviagao civil.

No Artigo 2, aborda-se, em trés paragrafos, a concesséo de

direitos para as operagdes aéreas que sao o objeto do instrumento em pauta.

No paragrafo primeiro, € fornecida a regra geral. Cada Estado
Contratante concedera ao outro os direitos especificados a seguir, com a
finalidade de operacdo de servicos aéreos internacionais pelas empresas

aéreas designadas pelo outro, quais sejam:
a) sobrevoar o territorio da outra Parte sem pousar;

b) fazer escalas no territério da outra Parte para fins nao

comerciais; e

c) na extensdo permitida neste Acordo, o direito de fazer
escalas em seu territorio nas rotas especificadas neste Acordo, com a
finalidade de embarcar e desembarcar trafego internacional de passageiros e

carga, incluindo mala postal, separadamente ou em combinagao.

No paragrafo segundo, estipula-se que as empresas aéreas
de cada uma das Partes, que ndo tenham sido designadas com base no
Artigo 3 do Acordo em tela, que se refere a designacdo e a autorizacgao,

também gozarao dos direitos especificados nas alineas ‘a’ e ‘b’.
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No paragrafo terceiro, por sua vez, faz-se a ressalva as
excegdes previstas no paragrafo anterior, nos seguintes termos: “Nada neste
Acordo sera considerado como concessdo a uma empresa aérea designada
de uma Parte Contratante do direito de embarcar, no territério da outra Parte
Contratante, passageiros e carga, incluindo mala postal, transportados
mediante remuneracdo ou aluguel e destinados a outro ponto no territorio

dessa outra Parte Contratante”.

O Artigo 3, intitulado Designagcéao e autorizagdao, compde-se
de trés paragrafos e é pertinente a designacdao de companhias aéreas pelos
dois Estados contratantes para operarem os servicos aéreos que constituem
o objeto do acordo, podendo as alteragbes que eventualmente ocorram nessa

designacdo ser comunicadas entre ambas por via diplomatica (paragrafo
primeiro).

No segundo paragrafo, as Partes abordam o aspecto juridico

de autorizagao para a operacgao de servigcos de transporte aéreo, bem como o
respectivo procedimento a ser adotado, o que devera ser feito “de forma
consistente com as leis e requlamentos daquela Parte Contratante, e sem

demora”.

No terceiro paragrafo, estabelecem os dois Estados que, apds

recebida a autorizagdo, as empresas aéreas podem comecgar a operar a

qualquer momento.

O Artigo 4 intitula-se Negacédo, Revogag¢do, Suspensao e
Limitacao de Autorizagcao. Nele, em dois paragrafos, aborda-se o direito de
os Estados acordantes negarem, revogarem ou suspenderem a autorizagao
concedida, assim como limitarem os respectivos direitos da autorizacéo

concedida, de forma temporaria ou permanente, nas hipoteses especificadas.

Essa possibilidade é adstrita as autoridades aeronauticas de
uma e de outra parte contratante, ressalvando-se, no segundo paragrafo, que
se trata de possibilidade negativa que somente sera exercida apds a
realizacdo de reunido de consulta com a outra Parte, “ou a menos que acéo
seja requerida para assegurar o cumprimento dos requisitos de seguranga

operacional e da aviagdo de acordo com as disposi¢bes dos Artigos 6 e 7”.
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Para esse procedimento, fixa-se, no Artigo 20 do texto, os

prazos e procedimentos respectivos.

O Artigo 5, Aplicagdo de Leis e Regulamentos, é referente
a escolha das leis e regulamentos pertinentes a entrada, permanéncia e saida
de aeronaves usadas em servigos aéreos internacionais por uma Parte no
territério da outra, assim como aquelas normas aplicaveis aos passageiros,

tripulacdo e carga.

No segundo paragrafo desse artigo, modula-se essa aplicagao
normativa da seguinte forma: “(...) uma Parte Contratante concedera, sob
circunstancias similares, as empresas aéreas designadas da outra Parte
Contratante tratamento nao menos favoravel do que aquele concedido as

suas proprias empresas aéreas ou a qualquer outra empresa aérea engajada
em servicos aéreos internacionais similares’.

O Artigo 6, intitulado Seguranga Operacional, Certificados
e Licencas, compde-se de sete detalhados paragrafos que se referem aos
procedimentos para que sejam considerados validos, pelo outro Estado-parte,
os certificados de aeronavegabilidade e de habilitagdo e licencas a ser
adotado, que devem ser iguais ou superiores aqueles adotados pelo Estado
contraparte, “desde que tais certificados ou licengas tenham sido emitidos ou
convalidados nos termos de e em conformidade com, no minimo, o0s

requisitos estabelecidos segundo a Convencgdo”.

Nesse aspecto, € feita uma ressalva: “As autoridades
aeronauticas de cada Parte Contratante, entretanto, reservam-se o direito de

recusar-se a reconhecer, para o objetivo de sobrevoo de seu proprio territorio,

certificados de habilitacdo e licencas concedidas aos seus proprios nacionais
pela outra Parte Contratante”.

Delibera-se, ainda, que, em caso de diferenga entre as
normas internas dos Estados signatarios, ha o dever de serem essas
divergéncias comunicadas a OACI. Nessa hipotese, “a outra Parte
Contratante pode pedir que se realizem consultas entre as autoridades
aeronauticas das Partes Contratantes, conforme o Artigo 20”7, a fim de que

ambas esclaregam entre si a pratica a ser adotada nessa questao.
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No terceiro — e longo — paragrafo desse dispositivo, os dois
Estados deliberam sobre consultas relativas as normas e aos requisitos de
seguranga operacional a serem realizadas entre as Partes “nos aspectos
relacionados com as instalagbes aeronauticas, as tripulagbes de voo, as
aeronaves e as operagbes das empresas aéreas designadas” que devem ser
realizadas entre elas em um prazo de quinze dias apds o recebimento de
pedido de qualquer Parte Contratante — ou, caso acertado entre as Partes —

outro periodo.

A seguir, ha, nesse dispositivo (no mesmo terceiro paragrafo),
oportuna ressalva: se, depois de realizadas essas consultas, as autoridades
aeronauticas de um dos Estados chegarem a conclusdo de que as
autoridades aeronauticas do outro, “ndo mantém e administram de maneira
efetiva normas e requisitos de seguranga operacional nessas areas” ou nao
adotem padrées minimos estabelecidos nos termos da Convencgado, “as
autoridades aeronauticas da outra Parte Contratante serdo notificadas dessas
conclusées, assim como das medidas consideradas necessarias para que

esses padrées minimos sejam cumpridos”.

Caso as providéncias demandadas n&o sejam cumpridas em
um prazo de quinze dias — ou em outro periodo excepcional acordado que
possa ser aceito pelas autoridades aeronauticas que fizeram as demandas —
tal fato sera motivo para “negacdo, revogacdo, suspensdo ou imposi¢cao de
condigbes sobre as autorizagbes das empresas aéreas designadas da outra

Parte Contratante”.

No gquarto paragrafo desse dispositivo, os dois Estados
acordantes anuem a que “(...) qualquer aeronave operada por ou, quando
aprovado, em nome de uma empresa aérea de uma Parte Contratante
podera, enquanto se encontrar no territério da outra Parte Contratante, ser
objeto de inspegcdo pelas autoridades aeronauticas da outra Parte
Contratante, a bordo e no entorno da aeronave, para verificar a validade da
documentagéo pertinente da aeronave, as licencas de sua tripulacédo e as
condi¢cbes aparentes da aeronave e de seus equipamentos (neste Artigo,
denominada "inspec¢do de rampa"), desde que essa inspeg¢do de rampa néo

cause atraso injustificado a operagdo da aeronave”.
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No quinto paragrafo, concordam os dois Estados que, na
hipotese de, apdés uma inspeg¢ao de rampa, ser verificado que determinada
aeronave ou procedimento de operagado de aeronave nao esteja cumprindo os
padrbées minimos estabelecidos pela Convencdo ou, ainda, na hipétese de
falta de manutencédo e de administragcao efetiva de normas de segurancga, o
Estado em que a operacao se realiza podera determinar “que os requisitos
sob 0s quais aquela aeronave é operada, hdo S0 iguais ou superiores aos
padrées minimos estabelecidos”, constatacdo essa que também pode ser

feita no caso da negativa de acesso para a inspeg¢ao de rampa.

Em face desses critérios, ha, no Artigo 6, oportuna ressalva:

“Cada Parte Contratante, por meio de suas autoridades aeronauticas, tera o

direito, sem a necessidade de consulta, de negar. revogar. suspender ou

impor condicbées sobre as autorizacbes de uma empresa aérea da outra Parte
Contratante no caso em que as autoridades aeronauticas da primeira Parte

Contratante concluam que medidas imediatas sejam essenciais para a

seguranga operacional da empresa aérea’.

No sétimo paragrafo desse dispositivo, deliberam os dois
Estados sobre as cessagbes dessas restricdbes, no momento em que

deixarem de existir as condi¢gdes que ensejaram tal medida.

No Artigo 7, o mais longo do texto, composto por dez
paragrafos e denominado Segurancga da Aviagdo, aborda-se o aspecto dos
direitos e obriga¢cdes assumidos pelos Estados Partes segundo o Direito
Internacional: ambos reafirmam “(...) sua obrigacdo mutua de proteger a
seguranga da aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita”, deveres esses

que constituem parte integrante expressa da avencga celebrada entre ambos.

Nesse sentido, reforcam as duas Partes os preceitos do
Direito Internacional pertinentes a matéria e elencam os principais atos
internacionais aplicaveis (sem a elisdo de qualquer outro que seja pertinente)

quais sejam:

- Convencao sobre Infragdes e Certos Outros Atos Praticados

a Bordo de Aeronaves, feita em Toquio em 14 de setembro de 1963;
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- Convencgao para a Repressdo ao Apoderamento llicito de

Aeronaves, feita na Haia em 16 de dezembro de 1970;

- Convencado para a Repressao de Atos llicitos contra a

Segurancga da Aviacao Civil, feita em Montreal em 23 de setembro de 1971;

- Protocolo Suplementar para Repressao de Atos llicitos de
Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviagao Civil Internacional, feito em

Montreal em 24 de fevereiro de 1988; e

- Convencgao para a Marcagao de Explosivos Plasticos para o

Propdsito de Deteccéo, feita em Montreal em 1 de marco de 1991.

No terceiro paragrafo do dispositivo, os dois Estados

comprometem-se a colaborar entre si e a fornecer um ao outro, a pedido,
“toda a assisténcia mutua necessaria para a preven¢do contra atos de
apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a
segurangca dessas aeronaves, de seus passageiros e tripulagdes, de
aeroportos e instalagbes de navegagdo aérea, e contra qualquer outra

ameacga a segurancga da aviagdo civil’.

No quarto paragrafo, comprometem-se os dois Estados a agir
segundo as normas de seguranga da OACI, designadas como anexos a
Convencéao, “na medida em que tais disposicbes sobre seguranga sejam
aplicaveis as Partes Contratantes”. Comprometem-se, ainda, a exigir que
“‘operadores de aeronaves por elas registradas, operadores de aeronaves
estabelecidos ou com residéncia permanente em seu territorio e operadores
de aeroportos situados em seu territorio ajam em conformidade com as

referidas disposi¢bes sobre segurancga da aviagao”.

No quinto paragrafo, cada um dos dois Estados notificara o
outro a respeito de qualquer diferenga entre as respectivas legislagdes
aplicaveis, podendo iniciar procedimentos de consultas reciprocas relativas as

diferencas normativas existentes — a qualquer tempo.

No sexto paragrafo, anuem expressamente as duas Partes a
que seja exigida de seus operadores de aeronave ‘a observacdo das

disposi¢bes sobre seguranga da aviagdo” mencionadas no paragrafo 4 pela
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outra Parte Contratante, tanto para a entrada, quanto saida, ou a

permanéncia no territério da outra Parte Contratante.

No sétimo paragrafo, comprometem-se os dois signatarios a

atender, “na maior extensdo a que seja praticavel, qualquer pedido da outra
Parte Contratante com vistas a adotar medidas especiais e razoaveis de

seguranga para combater uma ameacga especifica”.

No oitavo paragrafo, é prevista a hipétese de ser feita
avaliacao in loco por um Estado contratante no territério do outro Estado, nos
sessenta dias seguintes a uma eventual notificagao que tenha sido feita, para
aferir a aplicagdo das medidas de segurancga preconizadas relativas aos voos
procedentes do Estado notificador. Nesse sentido, “os entendimentos
administrativos, incluindo o agendamento de datas especificas para a
realizacdo de tais avaliagbes, serdo determinados mutuamente entre as
autoridades aeronauticas de ambas as Partes Contratantes e implementados
sem demora a fim de se assegurar que as avaliagdes se realizem de maneira

expedita’.

No nono paragrafo, aborda-se a hipétese de incidente ou de

ameaca de incidente de apoderamento ilicito de aeronave, ou de outros
ilicitos que se refiram tanto a seguranca da aeronave, quanto a de seus
passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou de instalagbes de navegacgao
aerea, hipétese em que os Estados cooperantes deverao prestar um ao outro
assisténcia reciproca, assim como facilitar comunicacbes e tomar outras
medidas que sejam consideradas apropriadas a fim de pér termo a incidente

ou ameaca, de forma rapida e segura.

No décimo paragrafo, determina-se que, na hipotese de uma
parte contratante ter motivos razoaveis para acreditar que a outra ndo cumpre
as disposicdes desse Artigo 7, podera demandar a realizagdo de consultas,
que tém o prazo de quinze dias para serem iniciadas. Nao havendo consenso
a respeito em quinze dias da data em que as consultas respectivas tiverem
sido iniciadas, o Estado que as tiver solicitado podera “negar, revogar,
suspender ou impor condicbes sobre as autorizagbes das empresas aéreas
designadas” pelo outro Estado. Ademais, nos termos da parte final desse
dispositivo, “quando justificada por uma emergéncia ou para impedir que
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continue o descumprimento das disposi¢bes deste Artigo, a Parte Contratante

que acredita que a outra Parte Contratante ndo cumpre as disposi¢ées deste
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aplicados de forma consentanea com a legislagdo nacional e regulamentos,

com base na reciprocidade, no que concerne a:

(...) restricoes sobre importagdes, direitos alfandegarios,
impostos internos, taxas de inspecdo e outras taxas e
gravames nacionais sobre aeronaves, combustiveis Oleos
lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pecas
sobressalentes (incluindo motores), equipamentos de uso
normal das aeronaves, provisées de bordo (incluindo bebidas
alcodlicas, tabaco e outros produtos destinados para venda
aos passageiros em quantidades limitadas durante o voo) e
outros itens destinados a ou usados exclusivamente na
operacdo ou manutengdo das aeronaves daquela empresa
aérea, assim como bilhetes, conhecimentos aéreos, qualquer
material impresso com o simbolo da empresa aérea e material
publicitario comum distribuido gratuitamente pela empresa
aérea.

No paragrafo segundo do dispositivo delibera-se que:

Artigo 8 (...)

2. As isengdes concedidas com respeito aos itens
listados no paragrafo 1 serdo aplicadas quando esses itens
forem:

a) introduzidos no territério de uma Parte Contratante
por ou em nome de uma empresa aérea designada da outra
Parte Contratante;

b) mantidos a bordo das aeronaves da uma empresa
aérea designada de uma Parte Contratante, na chegada ou na
saida do territério da outra Parte Contratante; ou

c) embarcados nas aeronaves da empresa aérea
designada de uma Parte Contratante no territério da outra
Parte Contratante.

Em relacdo a essas isencdes, delibera-se que incidirao,
“sefam ou né&o tais produtos utilizados ou consumidos totalmente dentro do
territorio da Parte Contratante que outorga a isen¢ao, sob a condi¢cdo de que

sua propriedade nédo seja alienada no territorio de tal Parte Contratante”.
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Ademais, conforme previsto no terceiro paragrafo, “o
equipamento de bordo de uso regular e os materiais ou suprimentos
normalmente mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea
designada de qualquer das Partes Contratantes, somente poderdo ser
descarregados no territério da outra Parte Contratante com a autorizagdo das

autoridades alfandegarias de tal territorio”.

Nessa hipotese, os referidos itens poderao ser colocados sob
a supervisdo das mencionadas autoridades até que sejam reexportados ou se
Ihes dé outro destino, “conforme os requlamentos alfandegarios aplicaveis no

territorio da outra Parte Contratante”.

Ademais, “bagagem e carga em trénsito direto pelo territorio
de qualquer das Partes Contratantes serdo isentos de taxas alfandegarias e

outros encargos similares”.

O Artigo 9 intitula-se Estatisticas e estabelece a obrigacao
de que as autoridades aeronauticas de cada um dos Estados-parte fornecam
as autoridades aeronauticas da outra Parte, a pedido, “as estatisticas
periodicas ou eventuais, que possam ser razoavelmente requeridas com a

finalidade de revisdo da operacéo dos servigos acordados”.

O Artigo 10 é referente aos Pregos, aqui entendidos, nos
termos do primeiro paragrafo, como quaisquer tarifas (incluindo programas de
milhagens ou outros beneficios ligados ao transporte aéreo) tanto para o
transporte de passageiros e suas bagagens, como a carga (excluida a mala
postal), bem como as condi¢gdes que afetem diretamente a disponibilidade ou
aplicabilidade de tais tarifas, taxas ou encargos, excluidos os termos ou as
condi¢cdes gerais de transporte. Esse dispositivo € composto por mais quatro

paragrafos.

No segundo paragrafo, ambas as Partes anuem a que tais
precos sejam estabelecidos por livre concorréncia entre as empresas
autorizadas a operar, com base em consideracdes proprias de mercado, sem
necessidade de aprovagdo prévia, conforme especificado no paragrafo
terceiro. Nesse dispositivo, todavia, prevé-se a possibilidade de serem

solicitadas informacbes, assim como que as empresas do outro Estado
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contratante fornecam as informagdes solicitadas sobre pregos, para suas
autoridades aeronauticas, “de maneira e formato aceitaveis” para tais

autoridades.

No quarto paragrafo, esta prevista a hipotese em que haja
insatisfacao por um Estado-parte relativa aos precos cobrados por empresa
aérea do outro. Recebida a notificagcdo pertinente, ha o prazo de dez dias
uteis a contar do recebimento da notificagao, para que, com a cooperagao das
autoridades aeronauticas da outra parte, o Estado questionado manifeste a
sua concordancia com a notificacdo de insatisfagao, a fim de que tomem as
medidas necessarias para assegurar que tal pregco seja retirado e deixe de

ser cobrado.

No quinto paragrafo, estipula-se que os termos e condigdes
gerais de transporte estardo sujeitos as leis e aos regulamentos nacionais de
cada Estado Parte. Além disso, “qualquer Parte Contratante podera solicitar
que as empresas aéreas designadas registrem seus respectivos termos e
condigbes gerais de transporte junto a suas autoridades aeronauticas em no
maximo trinta (30) dias antes da data proposta para inicio de efeito ou em
periodo menor conforme possa ser permitido pelas autoridades aeronauticas”.
Além disso, se um Estado contratante “..tomar medida para desaprovar
qualquer termo ou condi¢do de uma empresa aérea designada”, esse Estado

prontamente informara o Estado contraparte a respeito.

No Artigo 11, intitulado Concorréncia, composto por dois
paragrafos, estipula-se que cada parte contratante concedera “oportunidade
Justa e igual para empresas aéreas designadas operarem servigos aereos, de
forma a assegurar as condicbes de mercado que as empresas aéreas
necessitam” a fim de explorar todo o conjunto de direitos previsto no

instrumento em tela.

No segundo paragrafo, ambos os Estados reconhecem que
subsidios governamentais podem afetar adversamente a igualdade de
oportunidades para competir na prestagcao de servigos aéreos regidos pelo

instrumento em analise.
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O Artigo 12 contém as normas pertinentes a Disponibilidade
de Aeroportos e Instalacoes e Servigcos da Aviagdo. Nele esta prevista
clausula de nagao mais favorecida: “Cada Parte Contratante assegurara que
aeroportos, aerovias, controle de trafego aéreo e servigos de navegagao
aérea, seguranga da aviagdo, e outras instalagbes e servigos relacionados
que sejam prestados em seu territorio estardo disponiveis para utilizagéo
pelas empresas aéreas da outra Parte Contratante, em termos ndo menos
favoraveis que os termos mais favoraveis disponiveis para qualquer
outra empresa aérea na época em que 0s acordos de utilizagdo sejam

efetuados”.

No Artigo 13, por sua vez, abordam-se as Tarifas para
Aeroporto e Instalagées e Servigos de Aviagcao. Define-se, para os efeitos
do instrumento em pauta o que sejam tarifas aeronauticas (valor cobrado as
empresas aéreas pelo uso de aeroportos, navegacao aérea ou instalagdes e
servicos de seguranga operacional e da aviagdo, incluindo instalacbes e
servicos correlatos). Nos termos do segundo paragrafo, cada Parte
Contratante assegurara que essas tarifas “sejam justas, razoaveis e nao
injustamente discriminatérias”, devendo ser aplicadas as empresas aéreas da
outra parte “em termos ndo menos favoraveis do que os termos mais

favoraveis disponiveis para qualquer outra empresa aérea’.

Além disso, essas tarifas deverao refletir, mas ndo exceder o
custo total da prestacéo, pelas autoridades ou 6rgédos competentes, do uso de
aeroportos, seguranga da aviagdo e instalagbes e servigos correlatos no

aeroporto ou no sistema aeroportuario, podendo incluir “retorno razoavel

sobre os ativos, apos depreciacdo”. Em contrapartida, “As instalagbes e os
servicos para os quais as tarifas sdo cobradas serdo proporcionados de

forma eficiente e econémica”.

Ademais, nos termos do quinto paragrafo desse artigo, cada

um dos dois Estados “...encorajaré a realizagdo de consultas entre
autoridades ou 6rgdos competentes em seu territorio e empresas aéreas ou
suas organizagbes representativas que utilizam as instalagbes e 0s servigos
proporcionados, e encorajara autoridades ou 0rgdos competentes em seu
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territério e empresas aéreas ou suas organizagées representativas a trocar
tais informagdes conforme seja necessario para permitir uma revisdo precisa
da razoabilidade das tarifas de acordo com os principios dos paragrafos 2, 3
e 4’

Os dois Estados devem, ainda, encorajar as autoridades

competentes “a comunicar aos usuarios, com antecedéncia razoavel,

quaisquer propostas de modificacdo das tarifas aeronauticas a fim de

permitir-lhes expressar seus pontos de vista antes que as alteragbes sejam

feitas”.

Em tempo, observe-se que a redagcdo do paragrafo sétimo
desse artigo tem, na tradugcdo para o portugués, uma redagcdo deveras
sofrivel, sendo vejamos: “Uma parte ndo sera considerada (...) estar violando
(...)" etc.

Em sintese, deseja-se dizer nesse dispositivo que, exceto se

um dos dois Estados (1) deixar de revisar valor ou pratica que tenha sido
objeto de queixa por parte do outro Estado, em lapso razoavel de tempo, ou

(2) se, apo6s concluida a revisdao, ndo tomar as medidas de sua algada para

corrigir o problema, tal fato ndo sera considerado violacédo as disposi¢cées do
acordo. Fica essa ressalva de redacdo registrada neste relatério, até no
sentido de facilitar uma eventual analise hermenéutica, uma vez que o avulso
de tramitacao legislativa pode ser considerado fonte auxiliar de interpretacéo,

no caso de norma juridica cuja redagao gere controvérsia.

O Artigo 14, por outro lado, intitulado Capacidade, abordam-
se os aspectos referentes a frequéncia e a capacidade dos servigcos a serem

prestados.

Permitem os dois Estados que empresas designadas do outro
Estado determinem frequéncia e capacidade dos servicos acordados
baseados em consideragdes comerciais proprias do mercado: "Dessa forma,
uma Parte Contratante ndo impora sobre as empresas aéreas designadas da

outra Parte Contratante qualquer exigéncia com respeito a capacidade, a
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frequéncia ou a trafego que seja inconsistente com os propositos deste

Acordo” (sic).

Ademais, ndo podera ser limitado unilateralmente o volume de
trafego, frequéncia ou regularidade dos servigos, ou os tipos de aeronaves

que terao a possibilidade de operar.

Ha, para essa hipdtese, uma excecao: “exceto como possa
ser requerido por razées de natureza alfandegaria e de outros servigos de
inspe¢cdo governamental, por razgo técnica ou operacional, sob condi¢cbes
uniformes consistentes com o Artigo 15 da Convencédo™, que determina o

seguinte:

“(...) ARTIGO 15
Taxas de aeroporto e outros impostos

Todo aeroporto de um Estado contratante que esteja
aberto ao uso publico de suas aeronaves nacionais, estara
também aberto, sujeito ao disposto no artigo 68, em
condi¢des uniformes de igualdade as aeronaves de todos os
Estados contratantes. Essas condi¢cdes uniformes aplicar-se-
&0 ao uso pelas aeronaves de todos os Estados contratantes
de tdédas as facilidades de navegacao aérea, incluindo os
servigos de radio e meteorologia, que estejam a disposi¢ao do
publico para a segurancga e rapidez da navegacao aérea.

As taxas exigidas ou permitidas por um Estado
contratante para o uso de aeroportos ou facilidades para a
navegacao aérea por parte das aeronaves de qualquer outro
Estado contratante se ajustardo as seguintes normas:

a) no tocante as aeronaves que nado se dediquem a
servigcos aéreos internacionais regulares, as taxas nao serao
mais altas que as pagas por aeronaves nacionais da mesma
classe dedicadas a operacgdes similares; e

b) no tocante as aeronaves empregadas nos servigos
aereos internacionais regulares, as taxas nao serdo mais altas
que as pagas por aeronaves nacionais empregadas em
servicos aéreos internacionais similares.

Estas taxas serdo divulgadas e comunicadas a
Organizagao Internacional de Aviagao Civil, ficando entendido
que, se um Estado contratante interessado solicitar as taxas
exigidas para o uso de aeroportos e outras instalagbes
estardo sujeitos a exame pelo Conselho, que opinara a
respeito e fara recomendagdes ao Estado ou aos Estados
interessados. Nenhum Estado contratante impora direitos ou
outros impostos simplesmente pelo privilégio de transito sobre

2 BRASIL. Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para Assuntos Juridicos. Legislacéo.
Decreto n° 21.713, de 27 de agosto de 1946. Promulga a Convengédo sobre Aviacdo Civil
Internacional, concluida em Chicago a 7 de dezembro de 1944 e firmado pelo Brasil, em Washington,
a 29 de maio de 1945. Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/1930-
1949/D21713.htm> Acesso em: 6 jul.2019.
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seu territério, ou de entrada ou de saida no mesmo as
aeronaves de outro Estado contratante ou sobre as pessoas
ou bens que estejam a bordo das mesmas.

No segundo paragrafo do Artigo 14 do ato bilateral em exame,

determina-se que, por meio das respectivas autoridades aeronauticas, cada
um dos dois Estados “podera requerer, para conhecimento, o registro do
planejamento de voos ou do quadro de horarios, dentro de um periodo
maximo de quinze (15) dias, ou de periodo menor, conforme essas
autoridades possam requerer, antes da operacdo de servicos novos ou

revistos”.

Além disso, caso sejam solicitados registros para
conhecimento, a Parte solicitante devera minimizar o0s encargos

administrativos respectivos.

O Artigo 15, intitulado Representantes de Empresas
Aéreas (denominado Atividades Comerciais, em outros acordos congéneres),
€ composto por dois paragrafos, cada um contendo duas alineas, em que se
prevé a liberacdo de comercializagdo de servigos aéreos bilaterais por
empresas de um Estado-parte, no territoério do outro, com base no principio da

reciprocidade, inclusive no que concerne a trazer do seu Estado de origem,

para o outro Estado, tanto aeronautas, quanto aeroviarios. Veja-se o disposto

no paragrafo primeiro do Acordo em debate:

Artigo 15— Representantes de empresas aéreas

1. Cada Parte Contratante permitira:

a) as empresas aeéreas designadas da outra Parte
Contratante, com base na reciprocidade, trazer e manter em
seu territério seus representantes e o pessoal comercial,
operacional e técnico necessario a operacdo dos servicos
acordados; e

b) que essas necessidades de pessoal sejam, a critério
das empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante,
satisfeitas com pessoal préprio ou usando os servicos de
qualquer outra organizagdo, companhia ou empresa aérea
que opere em seu territério e seja autorizada a prestar esses
servigos para outras empresas aéreas. (...) °

3 BRASIL. Camara dos Deputados. Atividade Legislativa. Propostas Legislativas. Mensagem n°® 758, de
2018. Disponivel em:
<https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/prop_mostrarintegra;jsessionid=50COEC77BDB7BAEEC
973F776F5CD21FB.proposicoesWeb1?codteor=1707374&filename=MSC+758/2018> Acesso em: 6
jul. 2019.
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Ressalva-se, em bom momento, no quinto paragrafo, que tais
representantes e auxiliares estrangeiros estardo sujeitos as leis e

regulamentos em vigor do Estado em que estiverem prestando servigo.

Prevé-se, ainda, nesse mesmo dispositivo, que deverado ser
processados rapidamente — “com um minimo de demora” — e de forma
consistente com as leis e regulamentos internos de cada uma das Partes — as
solicitagoes relativas as autorizagcbes de emprego, os vistos de
visitantes ou outros documentos similares necessarios para os
representantes e os auxiliares mencionados no paragrafo 1; e, ainda,
deverdo os dois Estados facilitar e acelerar as autorizagbes de emprego
necessarias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporarios

que nao excedam ao prazo de noventa (90) dias.

No Artigo 16, pertinente a servigcos de apoio em solo, em
dois paragrafos, os dois Estados firmam o compromisso de permitirem que as

empresas aéreas da outra Parte, quando em operag¢ao no seu territorio:

a) com base no principio da reciprocidade, que elas proéprias

executem o seu proprio servico de apoio em solo, mesmo estando no territorio

da outra Parte ou, por opcédo das empresas autorizadas, terem os servigos de
apoio em solo prestados no todo ou em parte por qualquer agente autorizado

a prestar tais servigos pelas autoridades competentes;

b) prestem servigos de apoio em solo para outras empresas

aéreas que operem no mesmo aeroporto em seu territorio.

Essas permissbes estardo sujeitas “apenas a restricbes
fisicas ou operacionais resultantes de considera¢cbes sobre as limitagcées

fisicas das instalagbes aeroportuarias” e referentes a seguranga operacional.

Ademais, quaisquer dessas restricdes deverado ser aplicadas
uniformemente “e_em termos ndo menos favoraveis do que os termos mais

favoraveis disponiveis para qualquer empresa aérea engajada em Sservicos
aéreos internacionais similares na época em que estas restricbes forem

impostas”.
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O Artigo 17 do instrumento em pauta denomina-se Vendas e
Remessa de Divisas. S&0 estabelecidas as seguintes normas de permisséo

as empresas aéreas da outra parte:

a) vender o transporte aéreo, tanto em seu territério de

origem, diretamente, ou, de acordo com a opcao feita pelas empresas aéreas,
“em moedas livremente conversiveis de outros paises”, e “qualquer pessoa

podera adquirir tais servicos de transporte em moedas aceitas por essas

empresas aéreas’;

b) converter e remeter para o exterior, a pedido, receitas

obtidas no curso normal de suas operacdes;

C) pagar despesas locais, incluindo compra de combustivel,
em seu territorio em moeda local, ou a opgao das empresas aéreas

designadas, em moedas livremente conversiveis.

No Artigo 18, os Estados acordantes deliberam a respeito

dos Impostos devidos e das iseng¢des tributarias aplicaveis.

No primeiro paragrafo estipulam que lucros e receitas

advindos da operacdo de aeronave em trafego internacional, incluindo a
participacdo em acordos comerciais entre empresas e acordos comerciais

conjuntos, seréo isentos de quaisquer impostos sobre os lucros.

No segundo paragrafo, determina-se que capital e ativos de
uma empresa aérea de uma Parte, concernentes a operagdo de suas
aeronaves, serdo de quaisquer impostos sobre o capital e ativos “(...) que

sejam impostos pelo governo da outra Parte Contratante”.

A redagdo desse segundo paragrafo, em portugués, esta
inadequada. Imagina-se que, nesse dispositivo, o que se teve a intengao de
dizer foi “o capital e os ativos de uma empresa aérea de uma Parte
Contratante relativos a operagcdo de suas aeronaves no servigo internacional
serdo isentos de quaisquer impostos sobre o capital e os ativos que sejam

fributados pelo governo da outra Parte contratante”.
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Aproveitamos 0 ensejo para sugerir maior cuidado na revisao
das tradugdes de atos internacionais encaminhados ao Congresso Nacional,
que tém, recorrentemente, apresentado inumeros problemas, por vezes

tornando ininteligivel dispositivos de avencas celebradas.

No terceiro paragrafo, prevé-se nova isencao tributaria:
“‘ganhos resultantes da alienagdo de aeronaves operadas no servigo
internacional e da propriedade moével relativa a operagdo de tais aeronaves”,

que sejam auferidos por empresas aéreas, “serdo isentos de quaisquer

impostos sobre os ganhos que sejam fixados pelo governo da outra Parte

Contratante”.

Nesse sentido, s&o definidos, no paragrafo quarto desse
artigo, o alcance das expressodes utilizadas. Julgo conveniente reproduzir na

integra esse dispositivo:

a) o termo ‘lucros ou receitas’ inclui receitas e rendas

brutas obtidas diretamente da operacdo de aeronaves no
servico internacional, incluindo:

i) fretamento ou aluguel de aeronaves; e

ii) venda de transporte aéreo, seja pela propria empresa
aérea ou por qualquer outra empresa aérea; e

iii) juros sobre os montantes gerados diretamente a
partir da operagado de aeronaves no servigco internacional desde
que tais juros sejam incidentes a operacao;

b) o termo ‘servigo internacional’ significa o transporte
de pessoas e/ou carga, incluindo mala postal, exceto onde tal
transporte seja realizado principalmente entre pontos no
territorio de uma Parte Contratante; e

c) o termo ‘empresa aérea de uma Parte Contratante’
significa, no caso do Canada, uma empresa aérea estabelecida
no Canada para fins de imposto sobre a renda e, no caso do
Brasil, uma empresa aérea estabelecida no Brasil para fins de
imposto sobre a renda.*

Esse dispositivo, todavia, sera considerado sem efeito, nos
termos do paragrafo quinto do Artigo 18, caso haja entre os dois Estados

celebrantes acordo em vigor e em aplicagao referente a bitributagao.

No Artigo 19, os dois Estados deliberam a respeito dos
dispositivos do presente instrumento que seréo aplicaveis a voos charter e a

voos ndo regulares. Sem prejuizo das disposi¢cdes legais e regulamentares

4 Id, ibidem, p. 17/24.
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dos dois Estados referentes a voos charter e a voos nao regulares, ou,
mesmo, a operacgao das transportadoras aéreas de terceiros envolvidas em
tais operacodes, serdo aplicadas a essa modalidade de transporte aéreo as

provisdes estabelecidas nos seguintes artigos da avenga em analise:
- Artigo 5 (Aplicagao de Leis e Regulamentos);
- Artigo 6 (Seguranca Operacional, Certificados e Licencgas);
- Artigo 7 (Seguranca da Aviagao):
- Artigo 8 (Direitos Alfandegarios e Outras Taxas);
- Artigo 9 (Estatisticas);

- Artigo 12 (Disponibilidade de Aeroportos e Instalacbes e

Servigos da Aviagao);

- Artigo 13 (Tarifas Aeroportuarias e de Instalagbes e Servigos

de A viacao);
- Artigo 15 (Representantes de Empresas Aéreas);
- Artigo 16 (Servigos de Apoio em Solo);
- Artigo 17 (Vendas e Remessa de Divisas);
- Artigo 18 (Impostos) e

- Artigo 20 (Consultas).

As disposigoes finais, que sao praxe em acordos congéneres,

estao contidas nos Artigos 20 a 26 do texto acordado:

- no Artigo 20, é estabelecido o mecanismo de Consultas
entre os dois Estados acordantes, sendo previstas hipoteses, procedimentos

e prazos;

- no Artigo 21, tratam os dois Estados da possibilidade de

Emendas ao instrumento;
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- no Artigo 22, deliberam ambos a respeito da Solugdo de
Controvérsias, hipétese em que as autoridades aeronauticas deverao
buscar, em primeiro lugar, consultas e negociagdes — ndo se chegando a bom
termo, deverao tentar solucionar eventuais controvérsias por via diplomatica —
e, em caso de insucesso, deverdao recorrer a arbitragem, segundo

procedimentos que venham a ser acordados pelas Partes;

- no Artigo 23, prevé-se a possibilidade de denudncia do

instrumento, com os prazos e procedimentos para tanto previstos;

- no Artigo 24, delibera-se a respeito do Registro do acordo

em tela, assim como de eventuais emendas, na OACI;

- no Artigo 25, estipula-se, em relagdo a eventuais Acordos
Multilaterais supervenientes que sejam subscritos pelos Estados signatarios
e que abordem assuntos abrangidos pelo instrumento em analise, que “(...) as
Partes realizardo consultas com vistas a determinar a extensdo em que este

Acordo é afetado pelas disposi¢cdes do acordo multilateral”;

- no Artigo 26, acordam as Partes quanto ao momento de

Entrada em Vigor do acordo em exame.

No fecho do instrumento, afirma-se ter sido o mesmo feito em

duas vias, em portugués, francés e inglés, sendo todas as versdes firmadas

igualmente auténticas.

Acompanha o instrumento principal um unico anexo, de trés
laudas, composto por quatro paragrafos que abrangem quatro diferentes

pontos, quais sejam:
1. Quadro de Rotas

Nele, conforme ja mencionado no inicio deste relatério, listam-
se os chamados pontos aquém; pontos de origem; pontos intermediarios;
pontos de destino e os pontos além, tanto para o Brasil, quanto para o

Canada.

Para pontos aquém, intermediarios e além, sdo escolhidos
pelos dois Estados quaisquer pontos, sem restricdo alguma. Para pontos de

origem, quaisquer pontos do pais de origem (Brasil ou Canada). Da mesma
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forma para os pontos de destino: quaisquer pontos do pais de destino (Brasil

ou Canada).

Ha duas notas explicativas para o quadro de rotas,
estipulando-se que as empresas aéreas designadas de ambas as Partes

poderdao, em qualquer ou em todos 0s vOOsS e a sua opgao:
a) efetuar voos em uma ou ambas as diregdes;

b) combinar diferentes numeros de voo na operagdo de uma

aeronave,

c) servir, nas rotas, pontos aquém, intermediarios e além e
pontos nos territérios das Partes, em qualquer combinagdo e em qualquer
ordem (ndo ha, como em outros textos acordados com outros paises,
restricdo a direitos de cabotagem nesse dispositivo, entendendo-se, portanto,

que estejam permitidos);
d) omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;

e) transferir trafego de quaisquer de suas aeronaves para
quaisquer aeronaves em quaisquer pontos (ndo havendo restricdo quanto a

nacionalidade, fala-se “em qualquer de suas aeronaves para qualquer

aeronave em qualquer ponto”);

f) servir pontos aquém de qualquer ponto em seu territorio,
com ou sem mudanca de aeronave ou numero de voo e oferecer e anunciar

tais servigos ao publico como servigos diretos;

g) efetuar paradas em qualquer ponto ou pontos dentro ou

fora do territério de qualquer Parte Contratante;

h) transportar trafego em transito pelo territério da outra Parte

Contratante; e

i) combinar trafego na mesma aeronave independentemente

de onde esse trafego se origina.

Esclarece-se, no fecho do anexo que contém o quadro de
rotas, que as empresas aéreas designadas, de ambas as Partes, poderao vir

a ser decididos entre as autoridades aeronauticas dos dois paises.
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Especifica-se, ainda, que as hipoteses acima arroladas ndo
sofrerdo limitacdo de direcdo ou geografica. Ademais, tal ocorrera “sem perda
de qualquer direito de transportar trafego de outra forma permitida sob este
Acordo, desde que o transporte seja parte de um servigo que sirva um ponto

no territério do pais da empresa aérea designada”?.

2. Codigo compartilhado:

Essa hipbtese é pactuada de forma bastante ampla entre as
duas Partes Contratantes, sendo vejamos: “qualquer empresa aérea
designada podera concluir acordos comerciais ou cooperativos de
comercializagdo incluindo, mas nao limitado a bloqueio de espag¢o ou
codigo compartilhado com qualquer outra empresa aérea, inclusive com
empresas aéreas de terceiros paises” (portanto, paises que tenham ou nao
acordos bilaterais com quaisquer dos dois Estados convenentes ou com

ambos), desde que:

a) a empresa aérea operadora em tais arranjos detenha
as autorizagbes operacionais e o0s direitos de trafego
apropriados;

b) ambas as empresas operadora e comercializadora
detenham os direitos de rota apropriados;

c) no que diz respeito a cada bilhete vendido, o
comprador seja informado no ponto de venda sobre qual
empresa aérea operara cada voo que forme parte do servigo;

d) as atividades mencionadas sejam realizadas de
acordo com as leis e os regulamentos aplicaveis em cada pais;

e) as autoridades aeronauticas de qualquer das Partes
Contratantes ndo negardo permissao para o0s servigos de
codigo compartilhado identificados nesta se¢éo pelas empresas
aéreas designadas da outra Parte Contratante, em fungéo de
as empresas aéreas que operem as aeronaves nao terem o
direito concedido pela primeira Parte Contratante de transportar
trafego sob os cédigos das empresas aéreas designadas pela
outra Parte Contratante;

f) acordos de cédigo compartilhado estaréo sujeitos aos
requisitos regulatérios normais; e

g) tais acordos de codigo compartilhado ndo concedam
quaisquer direitos de trafego adicionais.

Comparando-se o conteudo desse dispositivo referente a
coédigo compartilhado, nesse acordo bilateral com o Canada, com dispositivos

semelhantes naqueles outros acordos bilaterais celebrados com outros

5 Id, ibidem, p. 21-22.
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paises, verifica-se que, no instrumento em exame, € ampliado o escopo de
possibilidades de compartilhamento, o que deve ser detidamente examinado
na Comissdo de Viacdo e Transportes, quanto aos eventuais impactos

internos, para as empresas brasileiras.

3. Servigos intermodais

“Sem restricdo”, os dois Estados permitirdo que as empresas
designadas do outro, autorizadas a operar em seu territério, “empreguem, em
conexdo com 0S servigos acordados, qualquer transporte de carga por
superficie de ou para quaisquer pontos nos fterritorios das Partes
Contratantes” ou, ainda, “em terceiros paises, inclusive o transporte de e para
todos os aeroportos com instalagbes alfandegarias, e incluindo, quando
possivel, o direito de transportar carga de acordo com as leis e requlamentos
aplicaveis”, nos termos da alinea ‘a’ do dispositivo referente a servigos

intermodais.

Ademais, concordam em que as empresas designadas
tenham “acesso as instalagbes e aos procedimentos alfandegarios do

aeroporto para a carga movimentada por supetrficie ou por via aérea’.

Concordam, ainda, os dois Estados, que servigos intermodais
de carga ‘poderdo ser oferecidos mediante um prego unico para todo o
transporte aéreo e de superficie combinados, desde que os expedidores
sejam informados sobre a identidade do operador e o modal de transporte

utilizado para cada trecho do transporte”.

4. Flexibilidade Operacional

Nesse dispositivo, estipulam os dois Estados que as
autoridades aeronauticas de um e outro “dardo consideragao favoravel’ as
solicitagbes oriundas das empresas aéreas designadas do outro Estado para
operar o0s servigos acordados utilizando aeronaves, ou aeronaves e
tripulacdo, arrendadas ou fretadas de uma empresa aérea ou empresas
aéreas de qualquer Parte Contratante ou empresas aéreas de terceiros

paises.
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Lembre-se, a respeito, que essas normas envolvem:
arrendamento de aeronaves (dry lease); aeronaves subarrendadas ou
arrendadas por hora (interchange ou lease for hours), ou arrendadas com
seguro, tripulagdo e manutengao (wet lease), o que usualmente ocorre por
meio de um contrato entre as empresas aéreas de cada Parte ou de terceiros
paises, observando-se as leis e regulamentos de cada Parte e o Protocolo
sobre a Alteragéo a Convengdo — artigo 83 bis — aspectos que, nesse acordo
especifico ndo estdo detalhados, conquanto englobados pelo dispositivo

genérico acordado.

Ha, ainda, nesse dispositivo, uma ressalva, no sentido de que
“‘a utilizagdo de aeronaves arrendadas ou fretadas estara sujeita aos
requisitos regulatérios normalmente aplicados a tais operagbes. Todos os
direitos de trafego serdo exercidos apenas pela(s) empresa(s) designada(s)

das Partes Contratantes”.

Apresentada em Plenario em 26 de dezembro de 2018 — sete
anos e meio apos ter sido firmada — a proposicdo em pauta foi recebida nesta
comissdo em 5 de fevereiro de 2019, distribuida ao Deputado Pedro Lupion,
em 27 de margo de 2019, que deixou de ser membro deste colegiado e a
devolveu sem manifestagdo. Essa a razao por que, em 19 de junho de 2019

nos foi distribuida para relatar.

E o relatorio.

Il -VOTO DO RELATOR

O Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e
o Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, assinado ha dez anos, em 8
de agosto de 2011, em Brasilia, pelo entdo Ministro das Relag¢des Exteriores,
Antonio Patriota, e pelo Ministro do Comércio Internacional do Canada,
Edward Fast, foi apresentado ao Congresso Nacional cinco dias antes de se

encerrar a legislatura passada.
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Vem instruido com a sucinta Exposicdo de Motivos
Interministerial n°® 307, de 2016, do Ministério das Relacdes Exteriores e do
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil, na qual se afirma que,
para a sua confecgdo, atuaram conjuntamente o Ministério das Relagdes
Exteriores e a Agéncia Nacional de Aviagao Civil, com o objetivo de ser
estabelecido “um marco legal para a operagcdo de servicos aéreos entre 0s
territérios de Brasil e Canada”, esperando-se que, a partir dessas medidas,

haja um adensamento das relagdes bilaterais.

Nesse sentido, cumpre relembrar que, em 1866, ocorreu a
abertura do primeiro escritério comercial do Canada no Brasil e, dez anos
mais tarde, em 1876, o Imperador Dom Pedro Il visitou oficialmente o
Canada. Em 1941, houve a abertura da Embaixada do Brasil em Ottawa e,
em 1944, a abertura da Embaixada do Canada no Brasil, tendo sido

designado Jean Désy, como o primeiro Embaixador do Canadé no Brasil.®

Desde entdo, tem havido crescimento do relacionamento
bilateral, que envolve parcerias em educacao, ciéncia, politica agricola,

tecnologia e inovagao.

O Canada é, a propésito, o pais que abriga o maior numero
de estudantes brasileiros, grande parte interessados em estudar inglés e

francés durante curtos periodos de tempo.

Os dois paises utilizam diversos mecanismos de coordenagao
e dialogo bilateral, entre os quais o Dialogo de Parceria Estratégica, o Dialogo
Politico Militar, o Conselho Conjunto Econdémico-Comercial e o Comité

Conjunto Brasil-Canada para Cooperagao em Ciéncia, Tecnologia e Inovagao.

Ressalte-se, ainda, que o Canada é o principal destino de
investimento brasileiro no exterior, com estoque superior a US$ 20 bilhdes, o
que torna o Brasil a sétima maior fonte de investimento estrangeiro direto
naquele pais, segundo o Itamaraty’: “os investimentos brasileiros

concentram-se no setor de mineragdo. Os investimentos canadenses no

6 BRASIL. Ministério das Relagdes Exteriores. Relagdes bilaterais. Canada. Disponivel em:
<http://www.itamaraty.gov.br/index.php?
option=com_content&view=article&id=4911&Itemid=478&cod_pais=CAN&tipo=ficha_pais&lang=pt-
BR> Acesso em: 7 jul. 2019.

7 Id, ibidem.
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Brasil, por sua vez, atingem cerca de US$ 15 bilh6es e abrangem areas como

engenhatria civil, tecnologia e mineragéo”.

De outro lado, acordos para a cooperagdo em matéria de
servicos aéreos bilaterais com outros paises tém sido recorrentes, na histéria
recente diplomatica do pais e tem dominado o cenario dos atos internacionais
celebrados que tém sido encaminhados a nossa apreciagéo: treze dos atos
internacionais recebidos nesta Casa em 2018 tiveram como foco a liberacéo

dos servigos aéreos, mediante acordos bilaterais.

No presente caso, os termos do ato internacional bilateral
para essa cooperagado sao bastante abrangentes, maiores do que alguns

outros que temos examinado recentemente.

Este Acordo segue o paradigma de acordos-modelo de
servicos aéreos da OACI® e de diversos outros instrumentos de mesma
natureza que o Brasil tem celebrado nos ultimos anos, quer atualizando
acordos vigentes, quer estabelecendo um regime convencional com Estados

ainda nao contemplados por tratados bilaterais.

No Brasil, estdo em vigor entendimentos bilaterais (acordos e
memorandos de entendimento) sobre servigos aéreos com pelo menos 106
paises. No ambito regional, o Brasil € signatario do Acordo sobre Servigos
Aéreos Sub-Regionais e do Acordo Multilateral de Céus Abertos para os

Estados Membros da Comissao Latino-Americana de Aviagao Civil (CLAC).

Alinhados com a modernizagdo e a busca por eficiéncia e
economicidade no setor, os acordos de servicos aéreos dos ultimos anos tém
conferido, em regime de reciprocidade e conforme o principio do tratamento
nacional (ndo discriminagao), maior abertura as empresas aéreas no
estabelecimento de rotas e frequéncias de voos, dentro de um quadro de
rotas e liberdades de trafego predefinidos pelas autoridades aeronauticas dos
Estados contratantes, bem como na liberdade tarifaria e de definicao de
codigos compartilhados, ao mesmo tempo em que incorporam maiores

exigéncias no campo da seguranga operacional e seguranga da aviagao.

8 ICAO Template Air Services Agreements. ICAO Policy and Guidance Material on the Economic
Regulation of International Air Transport (Doc 9587, Fourth Edition). International Civil Aviation
Organization, 2016, Appendix 1.
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Essa orientagdo segue os principios norteadores da Politica Nacional de
Aviacao Civil (PNAC), estabelecida por meio do Decreto n° 6.780, de 18 de
fevereiro de 2009.

Em especial, o Acordo Brasil-Canada assinado em 2011
enquadra-se na modalidade de Acordo de Servigcos Aéreos do tipo “céus
abertos”, com a previsdo que as empresas aéreas designadas pelas Partes
tenham direito de liberdade tarifaria, flexibilidade operacional para utilizar
aeronaves proprias ou arrendadas, liberdade para operar com cddigo
compartilhado e liberdade na definicdo do numero e trajeto de voos semanais,
dentro do quadro de rotas do Acordo. O Brasil possui atualmente acordos na
modalidade “céus abertos”, entre outros, com Bahrein, Canad4, Catar, Chile,
Cingapura, Coreia do Sul, Costa Rica, Emirados Arabes, Gana, Hong Kong,

Islandia, Jamaica, México, Oma, Quénia e Zimbabue.

O Acordo Brasil-Canada prescreve, dentro do padrdo usual
dessas avencgas, que as empresas aéreas efetivamente estabelecidas em
uma das Partes, ao cumprirem um conjunto de exigéncias de ordem técnico-
operacional e juridica, que apontamos em nosso Relatorio, sejam designadas
por uma Parte e autorizadas pela Outra, passando a operar rotas de servicos
aéreos regulares para o transporte de passageiros, carga e mala postal,
separadamente ou em combinagdo. Nesse servico aéreo e tendo por
referéncia o territério das Partes Contratantes, poderdo partir de pontos
aquém (terceiro Estado), passando por pontos no territério de uma Parte, via
quaisquer pontos intermediarios, para pontos na outra Parte, podendo ir para
qualquer ponto além. As empresas designadas de ambas as Partes poderao
exercer direitos plenos de trafego em quaisquer pontos intermediarios e/ou
aléem, conforme o Quadro de Rotas constante do Anexo, desde que o
transporte seja parte de um servigo que atenda a um ponto no territério da

Parte que designa a empresa aérea.

No ambito da seguranga operacional e da seguranga da
aviacdo, o Acordo tem por piso os requisitos estabelecidos pela OACI,
definindo um conjunto de procedimentos de consultas mutuas e inspe¢des de
avaliacdo, de modo a garantir o cumprimento efetivo dos protocolos de

segurancga aplicaveis e das normas internacionais nesse dominio.
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No que tange as isencbes alfandegarias sobre materiais
destinados ou usados exclusivamente na operacio técnica e comercial, apoio
ou manutengdo das aeronaves da empresa aérea designada (artigo 8 do
Acordo), consideramos tratar-se de necessario dispositivo-padrao, que
remonta as medidas para facilitar a navegacdo aérea da Convencédo de
Chicago, de 1944 (art. 24, da Convengao sobre Aviagao Civil Internacional),

aplicando-se com base na reciprocidade entre as Partes.

Feitas essas consideracbes, reputamos que o presente
Acordo atende ao interesse nacional e consagra o principio constitucional da
‘cooperacdo entre os povos para o progresso da humanidade” (art. 4°, IX,
CRFB/88), sendo instrumento que ira disciplinar os servigos aéreos entre
Brasil e Canada de maneira mais eficaz e eficiente, contribuindo para o
incremento das relagdes bilaterais no campo comercial, turistico, cultural,

educacional e de investimentos.

Por essas razbes, votamos pela APROVAGAO do texto do
Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo do
Canada sobre Transporte Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto de

2011, nos termos do projeto de decreto legislativo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2021.

Deputado CLAUDIO CAJADO

Relator
2021-15319-260

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Claudio Cajado 28
Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD211228081900

55

Apresentagdo: 14/10/2021 18:36 - CREDN

=>MSC 758/2018
PRLNn.1

PRL 1 CREDN




COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2021
(Mensagem n° 758, de 2018)

Aprova o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil
e o Governo do Canada sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de
agosto de 2011.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° E aprovado o texto do Acordo entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo do Canada sobre Transporte

Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto de 2011.

Paragrafo unico. Nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, estdo sujeitos a aprovagdo do Congresso Nacional
quaisquer atos que possam resultar em revisdo do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou Compromissos

gravosos ao patriménio nacional.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de sua

publicacao.

Sala da Comissao, em de de 2021.

Deputado CLAUDIO CAJADO

Relator
2021-15319-260
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL

MENSAGEM N° 758, DE 2018

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Relagoes Exteriores ¢ de Defesa Nacional, em
reunido extraordindria realizada hoje, opinou pela aprovacdo da Mensagem n°® 758/18,
nos termos do Projeto de Decreto Legislativo que apresenta, acatando o Parecer do
Relator, Deputado Claudio Cajado.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

Aécio Neves — Presidente; Rubens Bueno, Coronel Armando e
Claudio Cajado - Vice-Presidentes; Alexandre Leite, André Ferreira, Augusto Coutinho,
Bruna Furlan, David Miranda, Eros Biondini, General Girao, Henrique Fontana, Hildo
Rocha, Luiz Nishimori, Luiz Philippe de Orleans e Braganca, Marcel van Hattem,
Marcio Marinho, Pastor Eurico, Paulo Ramos, Pedro Lucas Fernandes, Reinhold
Stephanes Junior, Roberto de Lucena, Rodrigo Agostinho, Rogério Peninha Mendonga,
Soraya Santos, Stefano Aguiar, Arnaldo Jardim, Eduardo Bolsonaro, Fernando
Monteiro, Gilberto Nascimento, Giovani Feltes, Heitor Freire, Léo Moraes, Nicoletti,
Nilson Pinto, Patrus Ananias, Pedro Vilela, Professora Marcivania, Rafael Motta, Raul
Henry, Subtenente Gonzaga e Vinicius Carvalho.

Sala da Comissao, em 1° de dezembro de 2021.

Deputado AECIO NEVES
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Aécio Neves
Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD212257678100
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CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Hildo Rocha - MDB/MA

COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES.

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 1.100, DE 2021.

Aprova o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil e
o Governo do Canada sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto
de 2011.

Autor: Comissdo de Relagcbes Exteriores e
de Defesa Nacional

Relator: Deputado HILDO ROCHA

| - RELATORIO

Vem a esta Comissédo o Projeto de Decreto Legislativo n°
1.100, de 2021, que “Aprova o texto do Acordo entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, assinado
em Brasilia, em 8 de agosto de 2011”. A proposta € oriunda da Comisséo de
Relagbes Exteriores, que aprovou a Mensagem n° 758, de 2018, encaminhada

pelo Poder Executivo.

O Acordo entre Brasil e Canada tem vinte e seis artigos € um
anexo, no qual se apresenta o quadro de rotas. Os artigos dispdem sobre: (1)
Titulos e Definigbes; (2) Concessao de Direitos; (3) Designacao e Autorizagao;
(4) Negacao, Revogacgao, Suspenséo e Limitagao de Autorizagao; (5) Aplicagao

de Leis e Regulamentos; (6) Seguranga Operacional, Certificados e Licencas;
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CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Hildo Rocha - MDB/MA

(7) Seguranca da Aviagao; (8) Direitos Alfandegarios e Outras Taxas; (9)
Estatisticas; (10) Pregos; (11) Concorréncia; (12) Disponibilidade de Aeroportos
e Instalacbes e Servicos Aeronauticos; (13) Tarifas Aeroportuarias e de
Instalagcdes e Servicos Aeronauticos; (14) Capacidade; (15) Representantes
das empresas; (16) Servicos de Apoio em Solo; (17) Vendas e Remessa de
Divisas; (18) Impostos; (19) Aplicabilidade a Voos Charter/Nao regulares; (20)
Consultas; (21) Emendas; (22) Solugao de Controvérsias; (23) Denuncia; (24)
Registro na OACI; (25) Acordos Multilaterais; (26) Entrada em Vigor.

No quadro de rotas, permitem-se voos desde pontos aquém,
passando por pontos de origem, pontos intermediarios e pontos de destino, até

pontos além, tanto para as empresas do Brasil como para as do Canada.

Segundo a ja citada Exposi¢cao de Motivos n° 758/2018, firmou-
se o0 Acordo “Desejando assegurar o mais alto grau de seguranga operacional
e da aviacdo civil no ftransporte aéreo internacional; Reconhecendo a
importancia do transporte aéreo internacional no estimulo ao comeércio, ao
turismo e aos investimentos; Desejando promover seus interesses no que diz
respeito ao transporte aéreo internacional;, e Desejando concluir um acordo
sobre transporte aéreo suplementar a Convengdo sobre Aviagdo Civil

Internacional, feita em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944”.

A matéria foi também distribuida a Comissao de Constituicéo e
Justica e de Cidadania — CCJC, estando sujeita a deliberagao do Plenario. Seu

regime de tramitacdo é de prioridade. E o relatério.

E o relatorio.

Il -VOTO DO RELATOR

O Projeto de Decreto Legislativo n° 1.100, de 2021, aprova o
texto do Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de

agosto de 2011.
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CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Hildo Rocha - MDB/MA

Referido Acordo substitui o que foi assinado entre as Partes em
1986, tempo no qual as regras praticadas no transporte aéreo internacional
ainda tinham por base o estrito controle da concorréncia e das condi¢cdes de
oferta, o que se tornou uma premissa obsoleta com a adog¢do gradual, na
década de 1990, de politicas mais liberais no que concerne a atuagado dos
agentes no mercado de aviagao civil. No ano de 2011, além do Acordo com o
Canada, o Brasil firmou também acordo aéreo com os Estados Unidos da
América, em termos bastante semelhantes ao que agora se analisa. O Acordo
com os Estados Unidos seguiu rito menos demorado, tendo sido promulgado
em junho de 2018.

Nessas duas avengas, além de se atualizarem regras em
virtude de alteragbes havidas no ambito do quadro institucional e econdmico de
cada um dos paises, garante-se o exercicio de direitos de trafego de até 62
liberdade — ponto aquém (de um terceiro Estado), ponto intermediario (do
Estado de nacionalidade da aeronave) e ponto além (do territério da outra
Parte) — e, ainda, abrigam-se politicas de multidesignacdo de empresas e de
cédigo compartilhado (codeshare), prescricbes importantes para a promogao
tanto da produtividade das transportadoras como da competitividade no
transporte internacional. Vale a pena registrar aqui que a hipotese de embarcar
e desembarcar passageiro no territério do outro pais (cabotagem) nao esta

contemplada no Acordo.

Quanto as tarifas de transporte, adota-se a saudavel e
moderna pratica de conceder autonomia aos operadores para estabelecé-las
livremente, sem a necessidade de sujeita-las a aprovagao das autoridades
governamentais. Essa autonomia também se verifica na definicdo de
frequéncia e de capacidade dos servicos acordados, cabendo as empresas

assumirem o risco do negocio.

Estudos que analisam as condicoes de oferta a partir da
adogao de regras mais flexiveis na prestagcado do servigo de transporte aéreo
entre dois ou mais paises, sistematicamente, indicam haver ganho para o

usuario, que pode se beneficiar de condigbes concorrenciais mais intensas.
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CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Hildo Rocha - MDB/MA

N&o por acaso, a IATA (International Air Transport Association) e a OACI
(Organizagéo de Aviagao Civil Internacional, entidade vinculada a ONU)

defendem o mesmo ponto de vista.

Em vista de tudo isso e considerando a importancia das
relagdes bilaterais com o Canada — décimo segundo pais que mais importa do
Brasil e décimo oitavo que mais exporta para o Brasil (dados de 2021) —, meu
voto é pela APROVAGAO do Projeto de Decreto Legislativo n° 1.100, de 2021.

Sala da Comissao, em 11 de outubro de 2022.

Deputado HILDO ROCHA
Relator
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE VIAGAO E TRANSPORTES

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 1.100, DE 2021

Ill - PARECER DA COMISSAO

A Comissdo de Viagdo e Transportes, em reunido extraordinaria
realizada hoje, mediante votagdo ocorrida por processo simbodlico, opinou pela
aprovagao do Projeto de Decreto Legislativo n® 1.100/2021, nos termos do Parecer do
Relator, Deputado Hildo Rocha.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

Hildo Rocha - Presidente, Hercilio Coelho Diniz ¢ Hugo Leal -
Vice-Presidentes, Abou Anni, Alé Silva, Bozzella, Charlles Evangelista, Christiane de
Souza Yared, Coronel Tadeu, Diego Andrade, Felicio Later¢a, Franco Cartafina, Gelson
Azevedo, Herculano Passos, Juninho do Pneu, Lucas Gonzalez, Marcio Labre, Pastor
Gil, Paulo Guedes, Ricardo da Karol, Rodrigo Coelho, Ronaldo Carletto, Rosana Valle,
Alexandre Leite, Bosco Costa, Cezinha de Madureira, Darci de Matos, Delegado
Marcelo Freitas, Delegado Pablo, Eduardo Bismarck, Eli Corréa Filho, Elias Vaz,
Felipe Carreras, Gutemberg Reis, Jaqueline Cassol, José Nelto, Léo Moraes, Lednidas
Cristino, Professor Joziel, Ricardo Barros, Tereza Cristina ¢ Vinicius Carvalho.

Sala da Comissao, em 19 de outubro de 2022.

Deputado HILDO ROCHA
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Hildo Rocha
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COMISSAO DE CONSTITUIGAO E JUSTIGA E DE CIDADANIA

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 1.100, DE 2021

Aprova o texto do Acordo entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil e
o Governo do Canada sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de agosto
de 2011.

Autora: COMISSAO DE RELAGOES
EXTERIORES E DE DEFESA
NACIONAL

Relator: Deputado EDUARDO CURY

| - RELATORIO

O Projeto de Decreto Legislativo em apreco visa a aprovar o
texto do Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo do Canada sobre Transporte Aéreo, assinado em Brasilia, em 8 de

agosto de 2011.

Colhe-se da Exposicdo de Motivos assinada pelo Ministro de
Relacdes Exteriores e pelo Ministro dos Transportes, Portos e Aviacédo Civil,
que acompanha a Mensagem Presidente que originou o presente Projeto de
Decreto Legislativo, que o Acordo tem o objetivo de incrementar os lagos de
amizade, entendimento e cooperacdo entre os dois paises signatarios,
consequéncias esperadas do estabelecimento do marco legal para a operagao

de servicos aéreos entre os territérios de Brasil e do Canada.

Espera-se, com a aprovacdo do referido Acordo, o
adensamento das relagdes bilaterais entre o Brasil e o Canada, nas esferas do

comeércio, turismo, cooperacao, entre outras.

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Eduardo Cury
Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD223008843800
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Em sintese, o Acordo é composto de 26 artigos e um Anexo,
com disposi¢des que estabelecem a concesséo reciproca de liberdades do ar.
O Acordo ainda detalha regras quanto a concessao de direitos, designacéao e
autorizacgao; aplicagao de leis e regulamentos; seguranca operacional e de
aviagao; disponibilidade de aeroportos e instalacbes e servigos aeronauticos;
tarifas aeroportuarias; servicos de apoio em solo; vendas e remessa de divisas;
impostos; bem como regras relativas a emendas, solugdo de controvérsias,

denuncia, registo na OACI e entrada em vigor.

A proposigao foi distribuida a Comissao de Viagédo e
Transportes (CVT), onde aguarda a designagao de relator, e a esta Comissao
de Constituicdo e Justica e de Cidadania (CCJC). O projeto tramita em regime

de urgéncia (RICD; art. 151, |, /') e esta sujeito a apreciagao do Plenario.

E o relatorio.

Il -VOTO DO RELATOR

Conforme determina o art. 32, IV, a, combinado com o
art. 139, Il, ¢, do Regimento Interno desta Casa, compete a Comissao de
Constituicdo e Justica e de Cidadania se manifestar sobre a
constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa do Projeto de Decreto
Legislativo n° 1.100, de 2021.

O art. 84, VI, da Constituicado Federal, outorga
competéncia ao Presidente da Republica para celebrar tratados, convengodes e
atos internacionais, ressalvando o referendo do Congresso Nacional. Ja o art.
49, |, também da Carta da Republica, atribui competéncia exclusiva ao
Congresso Nacional para resolver definitivamente sobre tratados, acordos ou
atos internacionais.

Em outras palavras, é da competéncia do Poder
Executivo assinar o presente Acordo, competindo ao Congresso Nacional
sobre ele decidir, sendo o projeto de decreto legislativo a proposi¢cao
adequada.

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Eduardo Cury
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Nenhum ébice a aprovacao foi encontrado na proposi¢cao
legislativa e no texto do Acordo em analise. Ambos se encontram em
consonancia com as disposig¢des constitucionais vigentes.

Quanto ao conteudo, verifica-se que o Acordo se mostra
em harmonia com a politica de “céus abertos” adotada pelo Governo brasileiro,
sendo seus termos equivalentes a inumeros outros acordos bilaterais ja
firmados com outras nagdes. Tais termos envolvem o sobrevoo do territorio
nacional, a permissdo para fazer escalas, pouso técnico, embarque e
desembarque, além de outras liberdades do ar.

Entre os possiveis beneficios decorrentes do Acordo,
vislumbra-se aspectos relacionados a segurancga e a prote¢ado ao consumidor,
além do adensamento das relagdes bilaterais nas areas de comércio e turismo.

A proposigao é juridica, pois estd em harmonia com os
principios gerais de nosso Direito.

No tocante a técnica legislativa, temos o projeto por bem
escrito e em consonancia com as normas de redagao legislativa.

Ante o exposto, nosso voto é pela constitucionalidade,
juridicidade e boa técnica legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n° 1.100,
de 2021.

Sala da Comissao, em de de 2022.

Deputado EDUARDO CURY
Relator

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Eduardo Cury
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTIGCA E DE CIDADANIA

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° 1.100, DE 2021

Ill - PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Constituicao e Justica e de Cidadania, em reuniao
extraordinaria realizada hoje, mediante votagdo ocorrida por processo simbolico, opinou
pela constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa do Projeto de Decreto
Legislativo n® 1.100/2021, nos termos do Parecer do Relator, Deputado Eduardo Cury.

Registraram presenca a reunido os seguintes membros:

Arthur Oliveira Maia - Presidente, Jodo Campos e General
Peternelli - Vice-Presidentes, Afonso Motta, André Janones, Bia Kicis, Bilac Pinto,
Camilo Capiberibe, Clarissa Garotinho, Eduardo Bismarck, Enrico Misasi, Fabio Trad,
Fausto Pinato, Felipe Francischini, Félix Mendonga Junior, Fernanda Melchionna,
Gervasio Maia, Gilson Marques, Jhonatan de Jesus, Joenia Wapichana, Lafayette de
Andrada, L.éo Moraes, Lucas Redecker, Luizdo Goulart, Marcos Pereira, Maria do
Rosario, Patrus Ananias, Pompeo de Mattos, Pr. Marco Feliciano, Rubens Bueno,
Samuel Moreira, Sargento Alexandre, Tabata Amaral, Valtenir Pereira, Alencar
Santana, Capitdo Alberto Neto, Delegado Pablo, Diego Garcia, Fabio Henrique, Féabio
Ramalho, Franco Cartafina, Joice Hasselmann, Jones Moura, Kim Kataguiri, Marcio
Macédo, Pedro Lupion, Rogério Peninha Mendonga, Silas Camara e Weliton Prado.

Sala da Comissdo, em 7 de julho de 2022.

Deputado ARTHUR OLIVEIRA MAIA
Presidente

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Arthur Oliveira Maia
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