COMISSAO DE TURISMO E DESPORTO

(AUDIENCIA PUBLICA)
REQUERIMENTO N° , DE 2004
(Da Senhora Deputada Mariangela Duarte)

Requer sejam convidados a comparecer a este
6rgédo, em audiéncia publica, o Sr. Ministro do
Turismo, Walfrido Mares Guia; representantes
da Infraero; do DAC - Departamento de
Aviacdo Civil; e de cias. aéreas que operam
comercialmente no Pais, para discutir sobre o
preco das tarifas aéreas.

Senhor Presidente,

Nos termos regimentais, requeremos a VVossa Exceléncia, ouvido
0 Plenério desta Comissdo, sejam convidados a comparecer a este 6rgdo, em
audiéncia puablica, o Sr. Ministro do Turismo, Waldrido Mares Guia;
representantes da Infraero; do DAC — Departamento de Aviagdo Civil; e de
cias. aéreas que operam comercialmente no Pais, para discutir sobre o preco
das tarifas aéreas.

JUSTIFICACAO

Ha tempos esta Deputada pretende realizar audiéncia publica com
a presenca de representantes de companhias aéreas nacionais que operam
comercialmente, no Pais, visando a esclarecer como se da o processo de
definicdo das tarifas aéreas, tendo em vista a discrepancia de precos que se
evidencia, muitas vezes, entre as diversas companhias, para um mesmo trecho.



Dois episddios recentes foram determinantes para a apresentacao
deste requerimento: matéria de 02 de maio deste ano, assinada pelo articulista
Elio Gaspari, do Jornal Folha de S&o Paulo, referente a Cia. Gol Transportes
Aéreos, e a promocdo lancada em 10 de maio ultimo, também pela Cia. Gol,
de venda passagens com tarifas extremamente reduzidas, suspensa na mesma
data pelo DAC.

A matéria de 02 de maio faz um questionamento extremamente
Importante, acerca da capacidade administrativo-financeira e concorrencial
dessas empresas, e sobre a atuacdo regulatoria e fiscalizadora dos 0Orgaos
publicos competentes, em especial sobre a atuacdo da Infraero e do DAC,
cujos trechos mais expressivos reproduzimos abaixo:

“A ekipekondmica protegeu a patuléia aerea
Uma das melhores historias de sucesso empresarial de 2003 deve ser
creditado a um pedaco da ekipekonémica. Ela impediu que os cartérios
aéreos e alguns cleptonautas avancassem simultaneamente sobre a poupanca
da Vilva e o bolso do consumidor. Trata-se do éxito da Gol, uma companhia
que saiu do nada em 2001 e hoje, sem ter passado pelo velho e bom BNDES,
é considerada a segunda mais rentavel do mundo. Conseguiu isso tornando-
se sindnimo de passagem barata. Ela cobra R$ 50 (num contrato repleto de
condicionantes) pelo vdo no corujdo Rio-Séo Paulo, contra um preco médio
de R$ 48 dos dnibus.

Num ano em que o PIB sofreu uma contracdo de 0,2%, a Gol aumentou sua
fatia do mercado de 17,2% para 19,2%. Transportou 7,3 milhdes
passageiros, 51% a mais do que em 2002. Sua receita cresceu 106% e o
lucro ficou em R$ 113 milhGes limpos. Num periodo de desemprego, deu
servico a 400 novos trabalhadores. Tendo comecado com seis avibes, tem
hoje 22 Boeings e 2.500 empregados. A empresa pertence a familia
Constantino, que opera no ramo de transportes rodoviarios. No ano passado,
a investidora AIG (ligada a maior seguradora dos Estados Unidos), tornou-se
sOcia capitalista do negdcio.

()

O éxito da Gol faz bem a alma. Ela significa uma mudanca de paradigma.
Em vez de se tentar reanimar com dinheiro publico um mercado elitista
exaurido, abriu-se uma concorréncia interessada em trazer a classe B para
dentro do jogo.



E possivel que uma boa parte dos passageiros da Gol sejam pessoas que nio
tinham o habito de viajar de avido. Formavam um mercado oprimido pela
ineficiéncia dos cartéis. Na hora do aperto, essas empresas iam buscar
dinheiro no governo. Se o exemplo da Gol der certo, na hora do aperto elas
terdo que rolar na lama, no mercado.

Um exemplo genérico: a Gol opera em 29 aeroportos. Neles, o mercado
cresceu 6,8% entre 2001 e 2004. Em outros 21 aeroportos de tamanho
semelhante onde a Gol ndo opera, o mercado contraiu-se 13,5%. Um
exemplo: a linha Londrina-Curitiba era servida por uma empresa que
mantinha quatro voos diarios, cobrando R$ 323 pelo bilhete. Em marco, a
Gol entrou na danga, com um vdo a R$ 79. O que fez a concorrente? Criou
um voo de R$ 78,90, mas manteve os outros a R$ 350. Recuou e hoje cobra
R$ 134. A disputa fez com que o nimero de passageiros nessa linha passasse
de sete mil para dez mil/més.

Pena que ndo se possa partilhar o éxito da Gol com a Infraero ou com o
Departamento de Aviacdo Civil, onde vivem os sabios da aviacdo oficial. Ha
cerca de um ano a Gol solicitou a Infraero que Ihe dé licenga para usar
0s espacos deixados nos aeroportos pela falecida Transbrasil. Algumas
dessas areas, ociosas, viraram espagos baldios. Logo com a Infraero, que
deu licenca para a instalacdo de uma butique de reldgios dentro de uma
sala de embarqgue habitualmente congestionada, no Santos Dumont. Ao
DAC, a Gol pede para voar a Ribeirao Preto e Uberlandia, cidades que,
com a ruina do doutor Palocci, perderam 40% do trafego aéreo. A
chegada da Gol, com seus precos, a uma cidade como Maringéa criou um
mercado de sete mil passageiros/més, mas para os sabios do DAC isso
parece ser irrelevante. Eles gostam de tarifas altas, avifes vazios,
aeroportos com butiques e fila na porta do BNDES”. Jornal Folha de S&o
Paulo, Elio Gaspari, 2/5/2004.

O episodio de 10 de maio ultimo trata da decisdo do DAC em
proibir a Gol e outras cias. aéreas de vender passagens com pregos
promocionais, sob alegacédo da suspeita de concorréncia predatdria (dumping).

Ora, se referidas promocbes ferem o legitimo processo
concorrencial, devem ser coibidas, mas, se uma cia. aérea consegue operar
vbos ao custo de R$ 50,00, o que pode estar sendo afetado, e por muito tempo,
é o legitimo interesse do consumidor.



Essa situacdo deve ser bem esclarecida, com explicacdes das cias.
aéreas e dos 6rgdos competentes, sobre o processo de funcionamento dessas
empresas e de composicao das tarifas aéreas.

Uma promocdo que, atraves da reducédo significativa de tarifa,
acarretou a formacéo de filas nos balc6es de compra de passagens, demonstra
0 potencial turistico interno de nosso Pais, subaproveitado, bastando, para o
incremento desse potencial, medidas de adequacao a demanda.

Deve-se considerar, portanto, 0 que iSso representa em termos da
movimentacdo econdmica da cadeia turistica interna, tema de especial
interesse dessa Comisséo.

Sendo assim, é importante a realizacdo dessa audiéncia publica,
para que possamos iniciar uma discussédo sobre o funcionamento e sobre a
definicdo de tarifas do servico aéreo nacional, a fim de que, havendo
necessidade, e no interesse do consumidor e do desenvolvimento racional da
atividade turistica, este venha a ser adequado.

Certa de que esta audiéncia publica sera de grande importancia
para 0 esclarecimento publico sobre o assunto, aguardo a aprovagdo do
presente requerimento.

Sala da Comissao, em

Deputada MARIANGELA DUARTE
PT/SP

A Sua Exceléncia, o Senhor

Deputado JOSE MILITAO

Presidente da Comissao de Turismo e Desporto
da Cémara dos Deputados

Brasilia — DF.



