COMISSAO DE TRABALHO, ADMINISTRACAO E SERVICO
PUBLICO

PROJETO DE LEI N° 886-A, DE 1999

Dispde sobre a jornada de trabalho dos
motoristas de transporte rodoviario de
passageiros.

Autores: Deputados BABA e PEDRO CELSO
Relator: Deputado ISAIAS SILVESTRE

| - RELATORIO

Trata-se de projeto de lei que acrescenta Se¢do ao Capitulo
| do Titulo lll da Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT), com o objetivo de
estabelecer jornada de trabalho reduzida para os motoristas de transporte
rodoviario de passageiros.

De acordo com a proposic¢éo, a duragéo do trabalho desses
profissionais passa a ser de 6 horas diarias e 36 horas semanais, considerando-
se como de servicos prestados o tempo em que os trabalhadores permanecerem
a disposicdo das empresas. O projeto estabelece, ainda, que o motorista ndo
podera dirigir por mais de 3 horas consecutivas e que deve haver intervalo
minimo de 15 minutos até o periodo seguinte de conducao.

Ao apreciar o Projeto, a Comissao de Viacéo e Transportes
(CVT) adotou substitutivo que estabelece a duracao do trabalho dos motoristas
em 7 horas e 20 minutos por dia, e 44 horas por semana. Além disso, de acordo
com o substitutivo adotado, o intervalo para alimentagéo “sera de, no minimo, 15
minutos, ndo sendo computado como tempo efetivo de trabalho”.



A proposicéao foi arquivada ao final da legislatura passada,
sendo deferido seu desarquivamento, nos termos do art. 105 do Regimento
Interno desta Casa.

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas
emendas.

E o relatério

[I-VOTO DO RELATOR

A limitacdo da jornada de trabalho tem imperativos néo
apenas econdmicos, mas também concernentes a salde e a seguranca dos
trabalhadores.

A maioria dos profissionais esta submetida a duracdo do
trabalho fixada constitucionalmente (art. 7°, inciso Xlll, da Constituicdo Federal),
gual seja, 8 horas diarias e 44 horas semanais. Ha, entretanto, atividades, que
levam o trabalhador mais rapidamente a fadiga, comprometendo sua
produtividade e expondo-o a doencas profissionais e acidentes de trabalho. Por
esse motivo, a legislacédo estabelece jornadas inferiores ao padréo constitucional
para telefonistas, cabineiros de elevador, professores, aeroviarios em pista,
trabalhadores em minas de subsolo e outras categorias profissionais.

O trabalho dos motoristas de transporte rodoviario de
passageiros €, certamente, uma das atividades que merecem tratamento
legislativo diferenciado, pois leva, como afirma a justificagdo do Projeto, a
acentuado desgaste fisico e mental. Conforme lembram os autores da
proposicdo, os motoristas “trabalham em contato direto com os rigores de um
transito, na maioria das vezes, violento, tém que conviver com o calor do motor
do 6nibus, com uma jornada quase sempre exorbitante, com a seguranca pessoal
e do veiculo sob sua responsabilidade, do que resultam assaltos e mortes, dentre
outros. Essa potencialidade diaria de stress prejudica-lhes a saude e concorre
para aumento do numero de usuarios dos servicos meédicos governamentais”.

Além dos riscos a saude e seguranca do motorista,
lembramos que a fadiga do motorista pode colocar em risco também a vida dos
préprios passageiros, de outros motoristas e de transeuntes pela cidade.



Entendemos, assim, que a proposicdo é meritoria e deve
ser aprovada por esta Comissdo. Pensamos, entretanto, que o0 regime
diferenciado proposto neste Projeto de Lei € adequado apenas aos motoristas de
transporte rodoviario urbano e semi-urbano, assim entendido aquele que, com
extensdo igual ou inferior a setenta e cinco quildmetros, tem as mesmas
caracteristicas de transporte rodoviario urbano de passageiros (art. 3°, inciso
XXVI, do Decreto n°® 2.521, de 20 de marco de 1998). As atividades dos
motoristas do transporte rodoviario de longa distancia, seja intermunicipal,
interestadual ou internacional, por implicarem longas viagens e muitos pernoites
fora do domicilio do trabalhador, tém peculiaridades que exigem legislacdo
prépria.

bY

Passando a andlise do substitutivo adotado pela CVT,
parece-nos que seu texto, tal como aprovado por aquela Comissao, foge ao
principal objetivo do Projeto de Lei, que é diminuir a duracdo do trabalho dos
motoristas, limitando-se a determinar a forma como as 44 horas semanais serao
dispostas ao longo dos 6 dias de trabalho. Sabemos que, da forma como
disciplinado pela Constituicio — 8 horas diarias e 44 horas semanais —, hé
liberdade para empregados e empregadores distribuirem a carga horaria semanal
ao longo da semana. Assim, € comum que muitos profissionais tenham jornada
de 8 horas de segunda a sexta-feira e, nos sdbados, cumpram jornada menor, de
4 horas, podendo melhor aproveitar o fim-de-semana com suas familias.

Relativamente ao paragrafo Unico, proposto pelo
substitutivo, ndo temos davida em afirmar que, da forma como aprovado, reduz
direitos dos motoristas, ja& assegurados na legislacao vigente sobre duracédo do
trabalho para os trabalhadores em geral.

Lembrando que o0 substitutivo estabelece jornada de
trabalho de 7 horas e 20 minutos para 0s motoristas, observamos que o citado
paragrafo Unico determina que o intervalo para alimentacdo no transcurso da
jornada diaria de trabalho sera de, no minimo, 15 minutos. Entretanto, de acordo
com o disposto no art. 71, caput, da CLT, “Em qualquer trabalho continuo, cuja
duracdo exceda de 6 (seis) horas, é obrigatéria a concessdo de um intervalo para
repouso ou alimentagéo, o qual sera, no minimo, de 1 (uma) hora e, salvo acordo
ou convengdo coletiva em contrario, ndo podera exceder de 2 (duas) horas”. O
intervalo de 15 minutos, recorde-se, é obrigatorio quando a duracao do trabalho é
maior do que 4 e até 6 horas (art. 71, 8§ 1°, da CLT). O substitutivo, portanto,
diminui o intervalo do motorista, em prejuizo de seu bem-estar.



Para finalizar, observamos que ha um equivoco na
numeracdo do artigo introduzido pelo Projeto de Lei na CLT. Uma vez que a
Secéao lll do Capitulo | do Titulo 1ll da CLT é composta dos arts. 232 e 233,
revogados, o dispositivo, se inserido com o0 nimero proposto (art. 232-A), estaria
localizado dentro da Secéo lll. Entendemos, ademais, que, por se tratar de nova
disposicdo especial sobre duracdo do trabalho, mais apropriado ainda seria
introduzir a Sec¢ao proposta ao final do Capitulo I, porém antes da Secéao relativa
as penalidades. As adequacbes necessarias certamente seriam feitas pela
Comissdo de Constituicdo e Justica e de Redacdo, ho momento oportuno.
Aproveitamos, entretanto, a ocasido em que apresentamos substitutivo que
restringe o alcance da proposi¢cdo aos motoristas do transporte rodoviario urbano
e semi-urbano de passageiros, para fazer os ajustes necessarios.

Ante o0 exposto, somos pela aprovacéo do Projeto de Lei n®
886-A, de 1999, na forma do substitutivo em anexo, e pela rejeicdo do substitutivo
adotado pela Comisséo de Viacao e Transportes.

Sala da Comissdo, em de de 2003.

Deputado Isaias Silvestre
Relator

2003.2171.204



COMISSAO DE TRABALHO, ADMINISTRACAO E SERVICO
PUBLICO

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 886-A, DE 1999

Acrescenta dispositivo a Consolidacdo
das Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-
lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943, para
dispor sobre a jornada de trabalho dos
motoristas de transporte rodoviario urbano e
semi-urbano de passageiros.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O Capitulo | do Titulo 1l da Consolidagéo das
Leis do Trabalho (CLT), aprovada pelo Decreto-lei n°® 5.452, de 1° de maio de
1943, passa a vigorar acrescido da seguinte Sec¢ao:

“Secao XIlI-A

DOS MOTORISTAS DE TRANSPORTE RODOVIARIO
URBANO E SEMI-URBANO DE PASSAGEIROS

Art. 350-A. A jornada de trabalho dos motoristas de
transporte rodoviario urbano e semi-urbano de passageiros
sera de seis horas diarias e trinta e seis horas semanais.

§ 1° Considera-se como de servigcos prestados o tempo em
que os profissionais estiverem a disposicdo de seus
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empregadores.

§ 2° Durante a jornada de trabalho de que trata este artigo,
0 tempo maximo de conducdo ininterrupta sera de trés
horas.

8 3° Entre dois periodos de conducgdo, sera obrigatéria a
concessao de intervalo de quinze minutos, para repouso e
alimentacao, ndo computados na duracao do trabalho”.

Art. 2° Esta lei entra em vigor na data de sua

Sala da Comissao, em de de 2004.

Deputado Isaias Silvestre
Relator



