PROJETO DE LEI N° , DE 2021
(Do Sr. LEONIDAS CRISTINO)

Estabelece medidas de incentivo a adogao
de veiculos hibridos e elétricos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta lei estabelece medidas para incentivar a adogao de
motocicletas, de ciclomotores elétricos e de veiculos automotores elétricos e
hibridos, bem como para promover a instalagdo de pontos de carregamento

para veiculos elétricos.

Art. 2° Ficam isentos do Imposto sobre Produtos
Industrializados — IPl as motocicletas, os ciclomotores elétricos e os veiculos
automotores equipados com propulsdo elétrica ou com propulsdo hibrida
classificados nos codigos 8702.20.00, 8702.30.00, 8702.40, 8703.40.00,
8703.50.00, 8703.60.00, 8703.70.00, 8703.80.00 e 8711.60.00 da Tabela de

Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados — TIPI.

Art. 3° Fica suspensa a exigéncia do IPI incidente sobre as
partes, acessorios e componentes classificados nos codigos 85, 87.08 e 87.14

da TIPI utilizados na fabricagao dos veiculos de que trata o art. 2°.

§ 1° A suspensao de que trata o caputs e convertera em
isencdo apds a efetiva utilizacdo da parte, acessorio ou componente na

fabricacado dos veiculos de que trata o art. 1°.

§ 2° Na hipétese de nao se efetuar a utilizagao de que trata 0 §
1° deste artigo, a pessoa juridica importadora ou adquirente dos produtos de
que trata o caput deste artigo fica obrigada a recolher os tributos anteriormente

suspensos, acrescidos de juros e multas, nos termos da lei.

Art. 4° A Lei n° 10.485, de 3 de julho de 2002, passa a vigorar

com a seguinte redagao:
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§ 4° A aliquota das contribuicbes de que trata este artigo fica
reduzida a zero no caso de venda de motocicletas e
ciclomotores elétricos e de veiculos automoéveis equipados com
propulsdo elétrica ou com propulsao hibrida classificados nos
cédigos 8702.20.00, 8702.30.00, 8702.40, 8703.40.00,
8703.50.00, 8703.60.00, 8703.70.00, 8703.80.00 e 8711.60.00
da TIPL.” (NR)

“Art. 3°-A Fica suspensa a exigéncia da Contribuicdo para o
Programa de Integragdo Social e de Formacdo do Patrimonio
do Servidor Publico — PIS/Pasep e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social — Cofins incidentes sobre
a importagao ou a receita bruta da venda no mercado interno
de partes, acessorios e componentes classificados nos codigos
85, 87.08 e 87.14 da TIPI, quando o importador ou adquirente
for fabricante dos veiculos de que trata o § 4° do art. 1°.

§ 1° A suspensdo de que trata o caput se convertera em
aliquota zero apos a efetiva utilizacdo da parte, acessorio ou
componente na fabricacao dos veiculos de que trata o § 4° do
art. 1°.

§ 2° Na hipotese de nao se efetuar a utilizacao de que trata o §
1° deste artigo, a pessoa juridica importadora ou adquirente
dos produtos de que trata o caput deste artigo fica obrigada a
recolher os tributos anteriormente suspensos, acrescidos de
juros e multas, nos termos da lei.”

Art. 5° A partir de 1° de janeiro de 2023, sera obrigatéria a
instalagdo de ao menos 1 (um) ponto de carregamento de veiculos elétricos
para cada 50 (cinquenta) vagas de estacionamento em novos
empreendimentos de uso coletivo de natureza habitacional, comercial,
industrial ou recreativa, publicos ou privados, custeados total ou parcialmente

com recursos do Poder Publico Federal.

§ 1° Os empreendimentos citados no caput que possuam
menos de 50 (cinquenta) vagas de estacionamento deverdo dispor de ao

menos 1 (um) ponto de carregamento de veiculos elétricos.

§ 2° O cumprimento da obrigagdo prevista no caput sera
aferido desde a elaboragdo e aprovagao de projetos e é condigdo necessaria a
liberacdo de recursos publicos federais para a execugdao de obras de
engenharia.
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Art. 6° A partir do ano seguinte a publicagao da presente lei, as
concessionarias e permissionarias do servigo de distribuicao de energia elétrica
deverdo disponibilizar pontos de carregamento de veiculos elétricos em
empreendimentos de uso coletivo de natureza habitacional, comercial,
industrial ou recreativo, publicas ou privadas, mediante solicitagao prévia e a

custa da unidade consumidora requerente, nos termos do regulamento.

Art. 7° As concessionarias e permissionarias do servico de
distribuicdo de energia elétrica deverdo instalar e operar pontos de
carregamento publicos de veiculos elétricos, de acordo com metas fixadas pela

Agéncia Nacional de Energia Elétrica — Aneel.

§ 1° Sdo pontos de carregamento publicos aqueles instalados

em locais de dominio publico ou de acesso ao publico.

§ 2° As metas mencionadas no caput deveréao incluir pontos de
carregamento publico em todos os municipios com populagdo acima de

duzentos mil habitantes no prazo de até 180 dias apds a publicagéo desta lei.

§ 3° As metas mencionadas no caput deverdo prever ainda a
instalagdo de pontos de carregamento em todas as rodovias federais e

estaduais.

Art. 8° O art. 13 da Lei n°® 10.438, de 26 de abril de 2002, passa

a vigorar com a seguinte redagao:

AT, 13, e

XVI — prover recursos para a instalacdo e operacido de pontos
de carregamento publicos de veiculos elétricos.

Art. 9° Nao se aplicam, na aquisi¢cdo de energia elétrica por
meio de pontos de carregamento, as restricbes a escolha do fornecedor de
energia elétrica estabelecidas nos arts. 15 e 16 da Lei n® 9.074, de 7 de julho
de 1995.

Art. 10. A Aneel definirda os padrbées técnicos minimos das
instalagbes dos pontos de carregamento de veiculos elétricos, as condi¢cdes de
fornecimento de energia nesses pontos e as tarifas aplicaveis, no prazo de 12
meses apos a publicagao desta lei.

Assinado eletronicamente pelo(a) Dep. Lebdnidas Cristino
Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD210799872200




Art. 11.Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICAGAO

A matriz elétrica brasileira é sabidamente uma das mais
renovaveis do mundo, em raz&o principalmente da geragdo baseada em
aproveitamentos hidraulicos. Atualmente, do total de energia elétrica produzida

em nosso pais, cerca de 83% sé&o oriundos de fontes renovaveis.

E comum observar esse numero e acreditar que a nossa
geracdo é extremamente limpa. Ocorre que apenas parte da energia
consumida em um pais € de origem elétrica. Had muitos processos, como
aqueles que envolvem o aquecimento em fogdes ou em caldeiras industriais,
além da propulsao a partir de motores a combustdo, em que se usa energia de

origem térmica, muitas das vezes proveniente de fontes ndo-renovaveis.

Quando consideramos a matriz energética em sentido amplo, a
situacado nao parece téo positiva. No Brasil, apenas 45% da geracao total de
energia € de origem renovavel. Somente a geragdo a partir da queima de
petréleo, derivados e de gas natural ainda responde por cerca de 46% da
geracao total de energia no pais. Como se pode imaginar, grande parte desse
consumo de petréleo e derivados ocorre para manter a frota de carros de

passeio e caminhdes circulando nas ruas e estradas brasileiras.

Tendo em vista o imenso potencial existente e pouco explorado
em nosso territorio para geragao a partir de outras fontes renovaveis, como a
solar e a edlica, vemos que haveria viabilidade na transformacgéo de nossa frota
automobilistica antiga em uma nova frota de carros elétricos, os quais seriam
carregados a partir de uma matriz elétrica mais verde. As vantagens
econdmicas e sociais e, principalmente, ambientais de uma medida dessa

monta seriam verdadeiramente incalculaveis.

Por outro lado, atualmente os veiculos elétricos, apesar de
demonstrarem maior compromisso com as pautas ambientais, apresentam-se
como solugcdo mais onerosa em comparagao aos veiculos a combustdo. Caso

o Estado opte por incentivar o seu uso, e considerando que do ponto de vista
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do usuario os dois tipos de veiculos sdo proximamente fungiveis entre si,

devera implementar politicas de estimulo ao seu desenvolvimento.

Por meio dessas, € possivel equilibrar o custo do carro elétrico
em comparacao a seus pares. Em um segundo momento, espera-se que o
crescimento da demanda e o ganho decorrente da economia de escala sejam
suficientes para conduzir a uma reducgao dos precos praticados, podendo ser

retiradas aos poucos eventuais intervengdes implementadas.

Uma das formas de equalizar a questdo €& por meio de
incentivos tributarios que impactem no preco da mercadoria, como os impostos
incidentes sobre a mercadoria pronta ou seus insumos, ou sobre a propria

planta industrial.

Com efeito, conforme aponta a International Energy Agency
(IEA), em seu levantamento The Global EV Outlook 20207, o alivio na
tributacdo do setor se mostrou decisivo na expansao do mercado de carros
elétricos na década de 2010. A partir desse incremento da demanda, foram
possiveis avangos tecnoldgicos importantes, como a redugdo do preco da
bateria (em 85% de 2010 a 2020), a agilizagcado do tempo de carregamento e a
até mesmo o aumento do numero de modelos disponiveis (eram 70 em 2014,

havendo a expectativa de chegar a 450 em 2025).

Esse mesmo estudo, em pesquisa realizada com empresas
globais comprometidas com a adogao de frota elétrica, apontou que o custo na
aquisicao dos veiculos esta entre as principais barreiras a desejada transigao,
entre as quais também se destacam a falta de infraestrutura de carregamento e

o baixo desenvolvimento de politicas voltadas ao setor.

Desta forma, outro entrave a massificacdo dos veiculos
elétricos que precisa ser enderegado é a baixa quantidade de pontos
disponiveis para realizar a recarga das baterias veiculares. Esse fato esta, por
obvio, intimamente relacionado com o reduzido tamanho da frota elétrica e
hibrida. Assim, parece-nos que, por se tratarem de problemas correlatos, uma

medida eficaz para promover a eletrificacdo da frota veicular deve,

1 Disponivel em https://www.connaissancedesenergies.org/sites/default/files/pdf-
actualites/Global_EV_Outlook 2020.pdf
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necessariamente, passar pelo incentivo também a instalagdo de pontos de

carregamento.

Diante desse cenario € que oferecemos o presente Projeto de
Lei a apreciagdo de nossos pares. Nosso texto busca incentivar a mobilidade
baseada na propulsdo elétrica, promovendo especialmente a adocido de
veiculos de passeio e de uso misto elétricos e hibridos, a partir de uma série de

medidas.

Nos art. 2° a 4°, estabelecemos a isen¢cdo do Imposto sobre
Produtos Industrializados — IPI, da Contribuicdo para o Programa de Integragéo
Social e de Formagao do Patriménio do Servidor Publico — PIS/Pasep e da
Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade Social — Cofins para as
motocicletas, os ciclomotores elétricos e os veiculos automotores elétricos e
hibridos e para as partes, acessorios e componentes utilizados na fabricacéo

desses veiculos.

Nos art. 5° a 9°, adotamos algumas medidas para promover a
instalagdo de pontos de carregamento de veiculos elétricos em todo territorio

nacional.

No art. 5° determinamos a instalacdo de ao menos 1 (um)
ponto de carregamento de veiculos elétricos para cada 50 (cinquenta) vagas de
estacionamento em novos empreendimentos de uso coletivo de natureza
habitacional, comercial, industrial ou recreativa, publicos ou privados,

custeados total ou parcialmente com recursos do Poder Publico Federal.

No art. 6° estabelecemos a obrigagdo as distribuidoras de
energia elétrica de instalarem pontos de carregamento de veiculos em
edificagdes de uso coletivo ja existentes, mediante solicitagao prévia e a custa

das unidades consumidoras requerentes.

Por sua vez, no art. 7°, delegamos a Agéncia Nacional de
Energia Elétrica — Aneel a competéncia para definir um plano de instalagédo de
pontos de carregamento em areas publicas, o qual devera prever, ao menos, a
instalacdo de pontos de carregamento publico em todos os municipios com
populacdo acima de duzentos mil habitantes, além da instalagédo de pontos de
carregamento em todas as rodovias federais e estaduais. Na mesma linha, o
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art. 8° flexibiliza o uso de recursos da Conta de Desenvolvimento Energético —

CDE para permitir o custeio desses pontos de carregamentos publicos.

Ja o art. 9° define ndo se aplicarem, na aquisicdo de energia
elétrica por meio de pontos de carregamento, as restrigbes a escolha do
fornecedor de energia elétrica estabelecidas nos arts. 15 e 16 da Lei n° 9.074,
de 7 de julho de 1995. Essa medida € necessaria para evitar possiveis
questionamentos acerca da legalidade de outras entidades, que nao as
préprias concessionarias e permissionarias dos servicos de distribuicdo de

energia elétrica, operarem pontos de carregamento veicular.

Por fim, o art. 10 delega a Aneel a competéncia para definir os
padrées técnicos minimos das instalagbes dos pontos de carregamento de
veiculos elétricos, as condi¢des de fornecimento de energia nesses pontos e as
tarifas aplicaveis, fixando prazo de 12 meses para tanto. Esse prazo é
importante para que haja tempo habil para que a Aneel submeta as propostas
de regulagcdo a consulta publica, em consondncia com o principio da

transparéncia que norteia a atuagédo das agéncias reguladoras brasileiras.

Com esse amplo leque de medidas, acreditamos estar criando
um marco importante para viabilizar o crescimento da frota veicular elétrica
brasileira, garantindo desta forma redugé&o significativa nas emissées de gases
de efeito estufa em nosso pais e trazendo beneficios econdmicos e sociais
importantes para a populagdo como um todo. Por essas razdes, convido os
nobres parlamentares a votarem favoravelmente a aprovagao do projeto que

ora apresentamos.

Sala das Sessoes, em de de 2021.

Deputado LEONIDAS CRISTINO

2021-8004
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