REQUERIMENTO N° , DE 2004
(Do Sr. Nilton Capixaba)

Requer que a Comisséo de Fiscalizagdo Financeira e Controle
solicite ao Tribunal de Contas da Unido a realizacdo de
inspecdo nas obras da BR 364, trechos abaixo indicados,
realizadas pelo 5° Batalhdo de Engenharia e Construcéo.

Senhor Presidente,

Com base no Art.100 § 1° combinado com os Arts. 60, inciso 1 e 61 do RICD,
proponho a Vossa Exceléncia se digne a adotar as medidas necessarias para que seja
solicitado ao Tribunal de Contas da Unido, de conformidade com o artigo 71, inciso
IV da Constituicdo Federal, inciso Il do art. 1° da Lei 8.443, de 1992, e inciso Il do
art. 1° do Regimento Interno do Tribunal de Contas da Unido, a realizagdo de
inspecdo “in loco” a fim de apurar o nivel dos servigos técnicos e a qualidade dos
materiais empregados nas obras da BR 364, entre Cacoal e Presidente Médici -
Rondo6nia, nos trechos compreendidos entre os quildmetros 245.8 até 0 265.8; assim
como entre os quilébmetros 265.8 até o 308, realizadas pelo 5° Batalhdo de
Engenharia e Construcéo, do Exército Brasileiro.

JUSTIFICACAO

E flagrante a situagdo de precariedade das rodovias brasileiras. Recente auditoria do
Tribunal de Contas da Unido — TCU revela que “as mas condi¢bes das rodovias
brasileiras fazem aumentar em até 38% o custo operacional dos veiculos, 58% do
consumo de combustiveis, 100% o tempo das viagens e 20% o custo do frete. Esses
sdo, no minimo, 0s prejuizos econdmicos. (...) Mas os custos da deterioracdo da
malha rodoviaria ndo se resumem a prejuizos materiais. Calcula-se que num trecho
de rodovia em estado critico da elevacdo do nimero de acidentes pode chegar a
50%”.

O Ministério dos Transportes, através do DNIT, tem repassado recursos do
Orcamento da Unido para operacfes emergenciais, conhecidas como “operac6es



tapa-buracos”. Ha, entretanto, designacdo desses recursos para manutencdo e
restauracao, assim como para recuperacao total da superficie e da base asféltica.

As diferentes modalidades técnicas de recuperagdo das rodovias federais demandam
uma fragdo expressiva dos recursos publicos para investimento em infra-estrutura.
Tanto e de tal monta que até inviabilizam qualquer possibilidade de novos
investimentos em pavimentacdo asfaltica para outras rodovias federais ainda
cobertas de cascalho, muitas das quais intransitaveis no periodo chuvoso.

E diante deste quadro que priorizamos a funcdo fiscalizadora no exercicio do
mandato e clamamos pela agdo imediata desta douta Comissao.

Indicamos o caso mais recente da BR 364, que partindo de Cuiaba atravessa todo o
Estado de Rond6nia para chegar ao Acre.

A BR 364 é a Unica via de ligacdo dos Estados de Ronddnia e do Acre com o centro-
sul do Pais. E por onde passa a nossa comida, bebida, combustiveis, maquinas
industriais, tratores agricolas, a safra de grdos. Enfim, tudo o que € produzido por
este Pais afora e que nés podemos consumir ou exportar, como se faz nos demais
estados da Federacéo, gracas as rodovias e aos caminhdes.

A BR 364 ¢é por onde passamos nos quando queremos ir de um municipio ao outro
dentro do Estado de Rondo6nia. As nossas principais cidades nasceram e hoje
crescem a margem da rodovia, que sempre foi sinénimo de progresso.

Hoje, na situacdo em que se encontra, significa mais prejuizo econdmico do que
desenvolvimento.

Hoje, a BR 364, em Ronddnia, € sindnimo de acidentes fatais e gravissimos. E, para
algumas familias, sinGbnimo de morte!!

E, para as empresas de transportes de cargas e de passageiros, assim como para 0s
motoristas profissionais, os caminhoneiros, aquilo mesmo que disse 0 ministro do
TCU — um estrada pela qual se vai... mas nem sempre se volta!

Neste termo refiro-me, especificamente, ao trecho da BR 364 entre o municipio de
Cacoal e o de Presidente Médici, cuja “operacdo tapa-buracos”, foi realizada ha
menos de 90 dias.



Em dois trechos, que totalizam 63 quilometros foram consumidos 6 milhdes e 500
mil reais.

E ainda faltam 5 quilébmetros a serem restaurados. Para os quais o 5° BEC pede mais
900 mil reais, em termo aditivo que tramita no DNIT.

A qualidade do material empregado e o tipo de servico realizado ndo deixaram
sequer as marcas de sua realizacao.

No trecho entre os quilémetros 245.8 e 265.8, de 20 quilémetros, foram gastos 2
milh6es e 800 mil reais. Uma média de 140 mil reais por quildbmetro e ndo ha um
vestigio sequer deste servico, realizado hd menos de 90 dias, portanto dentro do
periodo chuvoso.

No trecho entre os quilémetros 265.8 ao 308, de 43 quilémetros, foram gastos mais
3 milhdes e 700 mil reais. Uma média de 86 mil reais por quildmetro. E ja acabou
tudo. O servigo, antes ndo tivesse sido feito durante as chuvas.

E ainda faltam 5 quildmetros para os quais sdo pedidos mais 900 mil reais. Um
custo médio de 180 mil reais o quildmetro.

Como pode variar tanto o custo médio do quilébmetro de recuperacéo
asfaltica no mesmo trecho, no mesmo contrato?!

Que tipo de material foi utilizado neste servigo, a esses custos, para que
n&o exista mais o seu vestigio?!

O DNIT provera aditamento ao contrato, numa obra que julgamos - no
minimo - executada sem a qualidade necessaria?!

Termos em que apresentamos este requerimento.

Sala da Comissao, 03 de Marco de 2004

NILTON CAPIXABA
Deputado Federal



