PROJETO DE LEI N° , DE 2021
(Do Sr. GUSTAVO FRUET)

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro, para dispor sobre a inclusdo da
mobilidade ativa no rol de atividades a serem
custeadas com a receita arrecadada com as
multas de transito e estabelece percentual

minimo de aplicacéo.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que “institui o Cddigo de Transito Brasileiro” para dispor sobre a inclusdo da
mobilidade ativa no rol de atividades custeadas com a receita arrecada com as

multas de transito e estabelece percentual minimo de aplicagéo.

Art. 2°. O art. 320 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,

passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 320. A receita arrecadada com a cobranga das multas de
transito sera aplicada, exclusivamente, em sinalizagao,
engenharia de trafego, de campo, policiamento, fiscalizagéo,

educacéo de transito e mobilidade ativa (NR).

§ 3° Para cada atividade indicada no caput devera
ser destinado o percentual minimo de 5% (cinco por cento) da

receita arrecadada.”
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Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICACAO

A presente propositura objetiva incluir a mobilidade ativa no rol de
atividades custeadas com a receita arrecadada com a cobranga de multas de
transito.

O art. 1° do Codigo de Tréansito Brasileiro (Lei n® 9.503/97), dispde
em seus paragrafos 1° e 2° que:

§ 1° Considera-se transito a utilizacao das vias por
pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou
ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e operagcédo de
carga ou descarga.

§ 2° O transito, em condigdes seguras, é um direito de
todos e dever dos 6rgaos e entidades componentes do Sistema
Nacional de Transito, a estes cabendo, no dmbito das respectivas
competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito
(CDB, 1997, grifos nossos).

Assim, sendo um direito de todos a utilizacdo das vias em
condigbes seguras, cabe aos 0rgaos responsaveis, em seus respectivos niveis
de atuacédo, garantir tais condigbes de segurancga, para todos os usuarios da
via. Por essa razdo é que a inclusdo da mobilidade ativa no rol de despesas
custeadas com receita das multas de transito € tdo importante, pois passara a

receber atengéo e recursos que hoje n&o sao a ela destinados.

No sentido pretendido pela presente norma, a mobilidade ativa
também denominada de mobilidade suave ou mobilidade ndo-motorizada € o
conjunto de medidas e atividades para o transporte de pessoas e/ou bens que

faca uso exclusivo de meios fisicos do ser humano para a locomocgao.
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Essa questdo, cuja relevancia € mundialmente reconhecida,
ganhou ainda mais importancia neste periodo de pandemia, pois ao utilizar
formas individuais e saudaveis de locomogédo, a mobilidade ativa propde
alternativas para reduzir a utilizacdo de transporte de massa, evitando
aglomeracdes. Nao se trata, entretanto, apenas de criar ciclovias, mas de
garantir um conjunto de medidas que facilitem e ampliem, com seguranga, o

transito de pessoas.

Tendo como exemplo, relato que quando fui prefeito de Curitiba
(2013-2016), implementamos uma série de medidas de mobilidade ativa com
aumento significativo nos indices de seguranca e queda nos indices de
acidentes e mortes. Implementamos mais de 127km de vias ciclaveis,
reduzimos a velocidade nas vias com maior circulagdo de pessoas (via calma e
area calma), cujo sistema permitiu um compartilhamento seguro entre veiculos,
ciclistas e pedestres, com reducédo de mais de 28% nos acidentes e de quase

100% nas mortes.

Outra medida importante foi a implantacdo dos semaforos
inteligentes que permitiram aos idoso e pessoa com deficiéncia, por meio de
cartdo de transporte, 0 aumento no tempo de travessia a pé nos cruzamentos.
Esses sdo apenas alguns exemplos de como a mobilidade ativa pode
influenciar positivamente na melhora das condigbes gerais de fluxo e

seguranga das vias publicas.

Ocorre que, apesar de garantir o que dispde o art.1° do Codigo de
Transito Brasileiro, muitas vezes os recursos para sua implementagcdo sao
escassos. Com a inclusdo da mobilidade ativa no rol das atividades do art. 320
do CTB, bem como com a destinacdo minima de 5% dos recursos, sera
possivel aos agentes ampliarem a implementagcdo destas medidas. Os
recursos podem inclusive, serem utilizados na elaboracdo de projetos,
contratagdo de pesquisas de origem e destino, como realizado também em
Curitiba/PR, dentre outros que contribuirdo para garantir o direito de todos a
utilizagcdo das vias em condi¢cdes seguras e assim cumprir o objetivo maior da

legislacao de transito brasileira.
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Por todo o exposto, por tratar-se de medida simples, mas que
podera direcionar adequadamente a atuagcdo do Poder Publico para a melhoria
da seguranga do transito e da qualidade de vida de todos os usuarios,

esperamos ter o apoio dos nobres Pares para aprovagao deste projeto.

Sala das Sessodes, em de de 2021.

Deputado GUSTAVO FRUET
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