PARECER PROFERIDO EM PLENARIO AO PROJETO DE LEI N° 4.199, DE 2020

Institui o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem - BR do Mar e
alteraalLein®5.474, de 18 de julho de 1968,
a Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, a
Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, e a
Lei n° 10.893, de 13 de julho de 2004.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado GURGEL

| - RELATORIO

O Projeto de Lei n° 4.199, de 2020, de iniciativa do Poder Executivo, foi
apresentado a esta casa em 13 de agosto de 2020, acompanhado da Mensagem de
Solicitagao de urgéncia n° 443/2020. A proposicao institui o Programa de Estimulo ao
Transporte de Cabotagem - BR do MAR e altera leis relacionadas ao setor de
navegacgao, com o objetivo declarado na Exposicao de Motivos de incrementar a oferta
e a qualidade do transporte por cabotagem no pais, aumentar a competitividade das
empresas brasileiras de navegacéo, reduzir o custo logistico para o usuario do servi¢o
e estimular o desenvolvimento da industria naval nacional para a construgao,
jumborizagdo, conversao, modernizacdo, docagem e reparagdao de embarcacgdes de
cabotagem. Objetiva, também, a criagdo de dois cargos de Diretores no quadro da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — Antaq, bem como altera¢ao na estrutura
do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

Em apertada sintese, o projeto de lei propde:

e A permissdo para que empresas brasileiras de navegacdo possam
utilizar a frota das suas subsidiarias integrais no exterior para garantir
a disponibilidade de frota no Brasil a custos mais préximos a
realidade internacional, através do afretamento a tempo nas
situagdes: i) para ampliagdo da frota de sua propriedade; ii) para
substituicdo de embarcacdo em construgao no Brasil ou no exterior,
havendo maior incentivo para a construcdo em estaleiros brasileiros;
iiiy para substituicio de embarcagbes em reparo; iv) para
atendimento de contratos de longo prazo; e v) para atendimento de
operagdes especiais de cabotagem, que seriam aquelas
consideradas regulares para o transporte de cargas em tipo, rota ou
mercado ainda ndo existente ou consolidado;

e O estabelecimento de quantitativo minimo de tripulantes brasileiros
em tais operacoes;

¢ A permissao para que as empresas brasileiras de navegacao afretem
a casco nu, apos um periodo de transicdo, mesmo sem terem lastro
em embarcacgdes proprias;
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¢ O estimulo para que a industria naval se desenvolva no seguimento
de docagem e manutengdo, inclusive preventiva, de embarcacdes
utilizadas na navegacgao de cabotagem, préprias ou afretadas sem
qualquer limitagao percentual,

¢ A ampliagao do uso do Fundo da Marinha Mercante, permitindo que
este possa ser utilizado para o financiamento de projetos em
estaleiros brasileiros, mesmo quando esses projetos forem
contratados por empresas estrangeiras, bem como a utilizacédo
desse fundo para a docagem de embarcagdes estrangeiras
afretadas;

e A criacdo de novas possibilidades de utilizacdo de recursos
depositados nas contas vinculadas ao Adicional ao Frete para a
Renovacado da Marinha Mercante - AFRMM, como: a docagem e
manutencao corretiva ou preventiva das embarcagdes proprias ou
afretadas; a garantia a construgdo de embarcagdes em estaleiros
brasileiros; o reembolso de valores pagos a titulo de prémio e
encargos de seguro e resseguro contratados para cobertura de
cascos e maquinas de embarcagoes proprias ou afretadas.

e A possibilidade de o porto organizado pactuar com interessados na
movimentagao de cargas o uso temporario de areas e instalacoes
portuarias localizadas na poligonal do porto organizado;

¢ Medidas que estimulam a redugéo de burocracias;

e A criagdo da Empresa Brasileira de Investimento na Navegagao, o
que viabilizard um novo modelo de negdcios ja existente em outros
segmentos da logistica, como o aéreo e o ferroviario;

e A revogacdo expressa, total ou parcial, de treze atos normativos,
com pertinéncia tematica a presente proposta, considerados
implicitamente revogados ou cuja eficacia ou validade encontram-se
prejudicadas com as novas proposicdes.

Em 25 de setembro de 2020, o projeto foi distribuido para as Comissdes de
Minas e Energia; Desenvolvimento Econdmico, Industria, Comércio e Servicos;
Trabalho, de Administracdo e Servigco Publico; Viagcdo e Transportes; Financas e
Tributagao e Constituicao e Justica e de Cidadania. Em razao da distribuicdo a mais de
trés Comissdes de meérito, consoante o disposto no art. 34, Il, do Regimento Interno da
Camara dos Deputados (RICD), foi determinada a criagdo de Comissao Especial para
analisar a matéria. Dada a solicitagdo de tramitacdo em regime de urgéncia nos termos
do art. 64, § 1°, da Constituicdo Federal, o projeto tramita conforme o disposto no art.
204 do RICD. Assim, a partir de 28 de setembro, encerrou-se o prazo de quarenta e
cinco dias de seu recebimento pela Camara, razao pela qual o projeto foi incluido na
Ordem do Dia, passando a sobrestar a deliberagao quanto aos demais projetos de lei.

Aberto prazo para apresentacdo de emendas em Plenario, foram
apresentadas 112 emendas, listadas a seguir:
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10

11

12

Beto
Rosado

Junior
Ferrari

Junior
Ferrari

Junior
Ferrari

Dra.
Soraya
Manato

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Prorrogagcédo do prazo de nédo incidéncia do AFRMM
para a navegacao de cabotagem e interior fluvial e
lacustre, com origem ou destino na Regido Norte ou
Nordeste do Pais.

Prorrogacao do prazo de nao incidéncia do AFRMM para
a navegacgao de cabotagem e interior fluvial e lacustre,
com origem ou destino na Regidao Norte ou Nordeste do
Pais.

Exclui a destinacdo do AFRMM para as embarcacgdes
afretadas pelo BR do Mar e a transparéncia na aplicacao
dos recursos do FMM destinados ao FNDCT, FDEPM e
Fundo Naval, e recria o Incentivo a Marinha Mercante.

Exclui a destinacdo do AFRMM para as embarcagdes
afretadas pelo BR do Mar e a transparéncia na aplicacao
dos recursos do FMM destinados ao FNDCT, FDEPM e
Fundo Naval, e amplia prazo para cinco anos para
utilizacdo dos recursos depositados na conta vinculada.

Diretrizes para funcionamento da Guarda Portuaria

Estende o Programa de Estimulo A formacdo dos
trabalhadores nos portos.

Incentivo as instituigcdes integrantes da Rede Federal de
Educacao Profissional, Cientifica e Tecnoldgica para
atuarem na formacgao de trabalhadores do setor portuario.

Incentivo a inovacdo, pesquisa e desenvolvimento
cientifico e tecnoldégico nas dimensdes social, ambiental
e econdmica, e desonera a apuragao do lucro liquido das
empresas habilitadas no BR do Mar dos dispéndios
realizados com pesquisa tecnoldgica e desenvolvimento
de inovacéo tecnoldgica.

Destinacdo de recursos para cursos técnicos no
segmento portuario nos Institutos Federais de Educacéo,
Ciéncia e Tecnologia.

Destinagao de areas nao arrendadas do porto organizado
por operadores portuarios.

Elimina a revogacao do art. 58 da Lei n°® 10.233/2001, que
contém hipétese de impedimento para exercer dire¢cao na
Antag e ANTT.

Revoga dispositivo previsto pelo art.670 e seu paragrafo,
do Decreto 6.759/2009, que impede o uso de instalacoes
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https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263467
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263468
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263469
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263485
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263494
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263495
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263497
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263498
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263499
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263500
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263501
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Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Diego
Andrade

Hugo Leal

Fausto
Pinato

Greyce
Elias

Fausto
Pinato

General
Girdo

alfandegadas de poderem armazenar cargas de
cabotagem.

Uso temporario de areas e instalacbes portuarias por
operadores portuarios, para atender a movimentagao
tempestiva da cabotagem.

Prevé tabela tarifaria do porto aprovada pela ANTAQ
como parametro das tarifas para uso temporario da area
do porto.

Deixa expressa possibilidade de uso das areas por
operadores pré-qualificados e em caso de mais de um
interessado realizar processo seletivo simplificado.

Deixa expresso que o uso temporario das areas deve ser
feito por operador portuario.

Suprime dispositivo que prevé que apds 24 meses do uso
de determinada area do porto para a empresa de
navegacgao passara a ter o direito ao arrendamento.

Deixa expresso que investimentos vinculados ao
pactuado sao entre o operador portuario e a
administragcéo do porto.

Critérios para formalizacao do pactuado entre o operador
portuario e a administragao do porto.

Suprime previsdo de transferéncia da titularidade do
contrato de uso temporario.

Suprime dispositivo que revoga a exigéncia de
permissdo, com licitacdo, para prestacdo regular de
servigos de transporte terrestre coletivo de passageiros,
desvinculados da exploracao de infraestrutura.

Prorrogacao do prazo para utilizagdo do beneficio do
REPORTO.

Veda a possibilidade de contratacdo do transporte
terrestre por armadores, empresas de navegacdo e de
cabotagem mesmo grupo econdmico.

Prevé possibilidade de uso de recursos do Fundo da
Marinha Mercante para financiamento dos investimentos
vinculados ao contrato de uso temporario.

Suprime dispositivo que permite que as embarcagdes do
BR do Mar possam ser usadas para bloquear outros
afretamentos.

Acrescenta dispositivo com a isengédo do Certificado de
Livre Pratica para navios e embarcagdes que operam na
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https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263502
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263503
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263504
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263505
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263506
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263507
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263508
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263509
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263510
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263511
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263530
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263605
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263606
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263636
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General
Girao

General
Girao
General

Girao

General
Girao

Lucas
Gonzalez

Lucas
Gonzalez

Lucas
Gonzalez

Lucas
Gonzalez

Fausto
Pinato

Fausto
Pinato

Vitor Lippi

Vitor Lippi

Vitor Lippi

Hugo Leal

Hugo Leal

cabotagem, apoio maritimo, apoio portuario e navegagao
interior de percurso nacional.

Contratagao de seguro e resseguro no exterior.

Inclui limite minimo de percentual de afretamento a tempo
com base em lastro em embarcagao propria.

Altera o texto do vinculo do trabalhador maritimo com a
regra trabalhista da bandeira da embarcacéo.

Prorrogacao do prazo de nao incidéncia do AFRMM

para a navegagao de cabotagem e interior fluvial e
lacustre, com origem ou destino na Regido Norte ou
Nordeste do Pais.

Elimina a obrigatoriedade de no minimo 2/3 de maritimos
brasileiros, e detalha as caracteristicas do seguro da
operagao.

Extingue o AFRMM a partir de 2023.

Elimina a necessidade do afretamento a tempo no ambito
do BR do Mar ser feito da subsidiaria integral da EBN.

Permite o afretamento a casco nu sem lastro em
embarcagao propria.

Permite o afretamento a casco nu sem lastro em
embarcacao propria.

Altera as hipéteses de afretamento a tempo, colocando a
necessidade de circularizacdo no caso de lastro, e exclui
os contratos de longo prazo e as operagdes especiais.

Altera os arts. 2°, 3°, 5° 6° e 15° do PL 4.199/2020.

Vincula as normas de uso do Fundo da Marinha Mercante
com cadeia de fornecimento instalada no Brasil.

Suprime o inciso VI do caput art. 1°; o inciso | do art. 11;
os incisos V e VI do art. 13; e o art. 21, relativa a adigao
dos §§ 1° a 5° ao art. 10 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro
de 1997.

Altera o texto que obriga a disponibilizagdo de vagas para
praticantes.

Institui regra para a inspecdo de embarcacbes pela
Autoridade Maritima.
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https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263783
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263786
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263787
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263788
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263789
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263790
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263791
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263792
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263793
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263794
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263837
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263838
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2263839
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264205
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264206
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Hugo Leal

Hugo Leal
— Retirada
pelo Autor

Hugo Leal

General
Girao

Mauro

Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Institui requisitos a serem seguidos pelas embarcacdes
afretadas.

Exclui a operacdo de transporte maritimo de petréleo
bruto de origem nacional ou de derivados basicos de
petréleo produzidos no Pais do BR do Mar.

Estabelece que para os efeitos de patrulhamento
ostensivo, as vias terrestres internas dos portos e
instalagcbes portuarias sao consideradas rodovias
federais.

Define que Empresa Brasileira de Navegagao deve ter
embarcacgodes proprias.

Altera o art. 23 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova
redacao ao inciso Il do § 3° do art. 37 da Lei n°® 10.893, de
13 de julho de 2004.

Altera o art. 23 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova
redacao ao § 5° do art. 19 da Lein® 10.893, de 13 de julho
de 2004.

Altera o art. 21 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova

redagéo ao § 2° do art. 11 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro
de 1997.

Altera o inciso Ill do art. 11 do PL n® 4.199, de 2020.

Altera o art. 8° do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera o art. 23 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova
redagéo ao art. 21 da Lei n° 10.893, de 13 de julho de
2004.

Altera o art. 23 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova
redacao ao art. 19, inciso I, “b”, “g”, “i", da Lei n°® 10.893,
de 13 de julho de 2004.

Inclui o paragrafo unico ao art. 17 do PL n° 4.199, de
2020.

Inclui os §§ 3° € 4° ao art. 9° do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera a redagéo do inciso | do § 2° do art. 5° do PL n°
4.199, de 2020.

Altera a redacéao do inciso Il do art. 1°, do art. 3°, “caput”,
e do art. 5°, “caput” do PL n°® 4.199, de 2020.
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https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264207
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264208
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264209
https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2264260
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Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Mauro
Lopes

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Helder
Salomao

Altera o art. 23 do PL n° 4.199, de 2020, que da nova
redagédo ao art. 20 da Lei n° 10.893, de 13 de julho de
2004.

Altera o art. 21 do PL n®4.199, de 2020, para modificar a
redacao do art. 17, “caput”, da Lei n°® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

Altera o § 1° do art. 4° do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera o art. 13 do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera os arts. 9°, 10, 11 e 12 do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera o art. 23 do PL n°® 4199, de 2020, para acrescentar
0 §3° ao art. 17 da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Acrescenta o0 § 3° ao art. 1° do PL n° 4.199, de 2020.

Acrescenta 0 § 4° ao art. 5° do PL n° 4.199, de 2020.

Altera o art. 23 do PL n° 4199, de 2020, para modificar o
art. 21 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Altera o art. 23 do PL n° 4199, de 2020, para modificar as
alineas “b” e “g” do inciso | do art. 19 da Lei n® 10.893, de
13 de julho de 2004.

Altera o inciso | do §2° do art. 5° do PL N° 4.199, de 2020.

Altera o inciso | do §1° do art. 5° do PL N° 4.199, de 2020.

Altera o inciso Ill do art. 11 do PL n°® 4.199, de 2020.

Altera o art. 23 do PL n°® 4.199, de 2020, para modificar o
art. 20 da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Altera o art. 8° do PL n°®4.199, de 2020.

Altera o art. 21 do PL n°® 4.199, de 2020, para modificar o
art. 10 da Lei n° 9.432, de 1997.

Altera o art. 21 do PL n°® 4.199, de 2020, para modificar o
inciso V do art. 2° da Lei n® 9.432, de 1997.
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Helder
Salomao

Diego
Andrade

Helder
Salomao

Pedro
Lupion

Pedro
Lupion

Pedro
Lupion

Enrico
Misasi

Enrico
Misasi

Sergio
Souza

Fausto
Pinato

Jose Mario
Schreiner

Jose Mario
Schreiner

Professora
Dayane
Pimentel

Professora
Dayane
Pimentel

Jorge Braz

Suprime o art. 21 do PL n° 4.199, de 2020.

Suprime a alinea “c” do inciso VI do art. 27 e a alinea “d”
do art. 27, na parte que revoga a alinea “a” do inciso IV
do caput do art. 14 da Lei n°® 10.233 de 2001, do Projeto

de Lei n° 4.199 de 2020.

Altera o art. 23 do PL n® 4.199, de 2020, para acrescentar
a alinea “n” ao inciso | do art. 26 da Lei n°® 10.893, de 13
de julho de 2004.

Altera o art. 11 da Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007.

Altera o art. 38 da Lei n° 10.893 de 2004.

Acrescenta o paragrafo unico no art. 13 do Projeto de Lei
n°® 4.199, de 2020.

Inclui o inciso Ill ao art. 3° do Projeto de Lei n°® 4.199 de
2020, renumerando-se o0 seguinte.

Inclui o inciso Il ao art. 3° do Projeto de Lei n® 4.199 de
2020, renumerando-se o seguinte.

Da nova redagao ao inciso |l do art. 14 da Lei n°® 10.893,
de 18 de julho de 2004, para isentar do Adicional ao Frete
para a Renovagao da Marinha Mercante as mercadorias
que especifica.

Altera o inciso V, do §1° do art. 5° do PL 4199/2020 e
suprime o art. 7° do PL.

Inclue no artigo 23 do Projeto de Lei n° 4.199, de 2020,
alteracdo no art. 38 da Lei n°® 10.893 de 2004.

Altera o art. 11 da Lei n°® 11.482, de 31 de maio de 2007.

Destina parte do Fundo da Marinha Mercante (FMM) a
projetos de programas do Comando da Marinha
destinados a construgao e reparos de embarcagdes em
estaleiros brasileiros.

Possiblidade de Empresas Brasileiras de Navegacao
habilitadas no Programa BR do Mar financiarem até 100%
dos seus projetos com recursos do FMM para a
construgdo em estaleiro brasileiro de embarcagbes de
interesse do desenvolvimento da Marinha Mercante.

Dispde que as mercadorias transportadas na navegagao
por cabotagem terdo como prioridade os produtos de
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89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

101

102

103

Otto
Alencar
Filho

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Paulo
Ganime

Delegado
Antonio
Furtado

Hugo Leal

Sergio
Souza

Marcelo
Calero

Marcelo
Calero

Marcelo
Calero

primeira necessidade, sendo reservadas a estes uma
ocupacao minima da area portuaria em percentual a ser
definido pelo Ministério da Infraestrutura.

Suprima-se o inciso Il do artigo 7° do Projeto de Lei
4.199/2020

Inclui dispositivos para tratar dos Servigos de Praticagem.

Acrescenta paragrafo 3° no artigo 9° do Projeto de Lei.

Acrescente-se o paragrafo 3° no artigo 7° do Projeto de
Lei.

Suprima-se o paragrafo 3° do artigo 5° do PL 4199/2020.

Dé-se nova redacao aos incisos V e VII, do art. 5°, bem
como ao inciso |, do artigo 7°, do PL 4199/2020.

Dé-se nova redacdo ao inciso IV, do artigo 13, do PL
4199/2020.

Dé-se nova redagao ao § 2°, do art. 3°, do PL 4199/2020.

Dé-se nova redagdo ao inciso lll, e alineas, bem como
inclua-se o § 3°, ambos do art. 3°, do PL 4199/2020.

Diminuicao do percentual incidente sobre o frete a titulo
de Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha
Mercante (AFRMM) da navegagéao de longo curso, fluvial
e lacustre, igualando-o ao da navegacgao de cabotagem.

Acrescente-se o inciso Il ao artigo 5° do Projeto de Lei n°
4.199, de 2020.

Altera o art. 17 da Lei n® 10.893, de 18 de julho de 2004,
que passa a vigorar acrescido do §1-A.

Altera a redagéao do art. 23, modificando a redagao do
item 2 da alinea “a@” do inciso | do art. 26 da Lei n°
10.893/2004.

Adiciona o inciso Ill ao art. 5° do Projeto de Lei n°® 4.199,
de 2020.

Art. 1° Da a seguinte redagao ao caput do art. 5° do
Projeto de Lei n°® 4.199, de 2020.
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Permite a utilizagdo de documentos eletrénicos para

104 Marcelo cobrangas judiciais de duplicatas, em consonancia com
Calero . . o
a Lei da Liberdade Econbmica.
Marcelo Amplia prazo das companhias de navegacéao se
105 adequarem aos requisitos do BR do Mar. A emenda
Calero ~ ; ~
propoe 30 dias para adequacgao das empresas.
Marcelo Amplia o prazo para utilizacdo dos recursos da conta
106 Calero vinculada ao Adicional ao Frete para Renovacao da
Marinha Mercante (AFRMM) de trés para cinco anos.
Aprimora a redacédo do art. 19, permitindo que recursos
Marcelo X - ~ e .
107 sejam utilizados para manutencgao e revisio, realizados,
Calero ) . ) ~
também, pela propria companhia de navegacéo.
108 Enio Verri Altere-se a redagao do art. 12 do PL 4199/20.
109 Enio Verri Altera o PL 4.199/2020.
Pedro Altere-se o art. 11 da Lei n°® 11.482, de 31 de maio de
110 .
Lupion 2007.
Pedro Altere-se o art. 11 da Lei n® 11.482, de 31 de maio de
111 .
Lupion 2007.
112 Perpe_tua Altera o art. 12 do Projeto de Lei n° 4.199/2020.
Almeida

E o nosso relatorio.

Il - VOTO DO RELATOR

O transporte aquaviario é reconhecido como apresentando baixo custo, que
consome menos recursos energéticos, demanda menos intervencdo ambiental e que
tem o menor ndmero de acidentes, sobretudo nas grandes distancias. E o meio de
transporte que, sem duvida, é o mais eficiente para o transporte de grandes volumes a
grandes distancias.

O Brasil possui um territério de dimenséao continental com aproximadamente
7,4 mil km de litoral, porém a navegac¢ao de cabotagem brasileira é responsavel por
apenas 11% de toda carga transportada internamente. O transporte de petréleo na
cabotagem representa aproximadamente 70% desse indice.

A alternativa a aprovacao de um projeto que proponha incentivar maior
utilizacdo do modo aquaviario para o transporte de cargas no pais seria, por um lado,
manter o uso excessivo do modo rodoviario em longas distancias, o que implica baixa
produtividade, custos altos de frete, utilizagdo desnecessaria da infraestrutura rodoviaria
com gastos expressivos para a Unido e todas as externalidades decorrentes do uso
excessivo do modo rodoviario, como altos indices de acidentes e mortes nas vias e
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emissao de poluentes na atmosfera. Por outro lado, e talvez ainda mais relevante, seria
abrir mdo de uma solugcdo logistica que pode aumentar significativamente a
conectividade das regides do pais, pois a cabotagem, na realidade, nao concorre com
o transporte rodoviario, mas sim atua de maneira complementar a este na busca pelo
estabelecimento de mercados que hoje, considerando os custos logisticos, ndo sao
viaveis.

Assim, o desenvolvimento da cabotagem significa redugdo de custos,
aumento da eficiéncia logistica e melhoria da conectividade, contribuindo para o
crescimento da economia e para o desenvolvimento do pais.

Conforme destacado na Exposicéo de Motivos que acompanha o projeto de
lei, o transporte realizado por cabotagem tem crescido nos ultimos anos, com destaque
para o seguimento de carga conteinerizada, que apresentou expansao de 146% entre
2010 e 2018. Por tratar-se de setor econdmico que tem apresentado bons resultados,
mas que, no nosso entender, tem ainda um grande potencial de crescimento, as
medidas legislativas devem ser ponderadas e equilibradas, para que nado sejam
perdidas as for¢cas atuais, e sejam acrescidas solu¢des para os pontos que merecem
aperfeicoamentos. Em especial, deve-se evitar a caracteristica de grande volatilidade
do mercado internacional de navegacgao, observada nas variagdes significativas dos
fretes praticados no mercado internacional e da disponibilidade de frota.

Cumpre também lembrar que a operagdo de navegacgado envolve
investimentos significativos. A definicao tempestiva das novas regras a incentivarem o
setor é fundamental, para assim permitir que a iniciativa privada se prepare e faca os
movimentos necessarios para a ampliacdo das operacdes. Assim, deve ser buscada
tramitacao célere para esta matéria, o que tem sido feito por meio da solicitacdo de
tramitagao no regime de urgéncia constitucional.

Por isto, devemos apoiar a aprovagao de um projeto tdo importante, que
propde incrementar a participacdo da cabotagem na matriz logistica do Brasil e,
consequentemente, otimizar o escoamento das cargas que abastecem o mercado
interno brasileiro. E a criagao de uma politica especifica para o transporte de cargas por
cabotagem nos parece uma medida que, de fato, vem ao encontro dos anseios da
sociedade e dos usudrios do transporte de cargas, que clama pela eficiéncia e
regularidade do transporte pelo modal aquaviario.

Importante destacar também que o projeto esta estruturado para
proporcionar o incremento de frota a baixo custo na cabotagem brasileira. Para isso, o
Programa BR do Mar propée flexibilizar as regras para o afretamento de embarcacoes
estrangeiras, desde que atendidas as regras e condigdes definidas no Programa, o que
entendemos que contribuira para a reducdo da necessidade de injecdo imediata de
vultoso capital e aumentara a atratividade do mercado para novos entrantes, além de
garantir a imediata disponibilidade de frota de embarcagdées no Brasil, a custos
operacionais baixos e proximos a realidade internacional, dado que a bandeira brasileira
chega a custar 70% a mais do que um navio estrangeiro.

Em razdo disso, trazemos proposta de adequacgao de texto do Projeto de Lei
n°® 4.199/2020, buscando aproveitar a louvavel iniciativa do Governo Federal para
melhorar o transporte de cabotagem no pais e incluir as alteragdes que entendemos
relevantes para proporcionar maior seguranc¢a juridica e melhores condicbes de
competitividade para o setor. Na construcdo de tal proposta foram avaliadas as
emendas até entdo apresentadas, bem como as discussbes técnicas que tém sido
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realizadas em torno do texto original e dos conceitos postos em debate pelo Ministério
da Infraestrutura e entidades do setor a alguns meses em diversas oportunidades.

Em breve discussido sobre as emendas, podemos perceber que diversas
delas, apesar de terem relagdo com o ambiente portuario, ndo mantém pertinéncia direta
com a matéria, e entendemos que ndo devem, portanto, prosperar. S40 os casos das
emendas 5, 6,7, 8,9, 22 e 44.

Algumas alteragdes foram propostas nas regras de flexibilizagcdo dos
afretamentos presentes no texto original. Nossa avaliagao é a de que estas regras
constituem estrutura complexa que compde um todo, com incentivos e hipéteses criadas
apos extenso debate técnico, e que, portanto, ndo deveriam ser modificadas. Neste
grupo encontram-se as emendas 25, 28, 33, 34, 35, 36, 37 e 45.

Em nossa opinido também n&o devem prosperar as emendas: 11, pois esta
eliminaria a busca pela harmonizagéo das regras de indica¢ao de diretores de agéncias
reguladoras; 12, pois a revogagado proposta pode trazer dificuldades a atividade
alfandegaria; 23, pois vai contra a multimodalidade, elemento fundamental para o
desenvolvimento de solugdes logisticas mais eficientes, engessando indevidamente as
atividades econdmicas e logisticas do mercado.

Propbe-se, portanto, que o novo texto passe a garantir, em suma:

1. que a Marinha do Brasil regulamente as questdes de segurancga
da navegacdo que deverdo ser observadas pelas embarcacdes
estrangeiras afretadas que naveguem no pais, bem como tenha a efetiva
possibilidade de inspecionar tais embarcacgoes.

A presenca da Marinha do Brasil como Autoridade Maritima definidora
de normas de segurancga, bem como garantidora do respeito as normas,
a partir de inspec¢des técnicas, é fundamental para o estabelecimento de
condi¢cdes adequadas que as embarcacdes em aguas brasileiras devem
seguir. Assim, acolho as emendas n°s 41 e 42, de autoria do deputado
Hugo Leal, no sentido de fortalecer a atuagao da Autoridade Maritima.
Tais alteragdes foram feitas no art. 5° § 3° e no art.11 (renumerado) § 1°.

2. que o contrato de uso temporario de instalacbes portuarias, para
atendimento de carga com mercado nédo consolidado, esteja previsto em
uma unica lei de regéncia, portanto, que seja mantida apenas a redagéo
aprovada pela Lei n°® 14.047, de 24 de agosto de 2020, e retirada a
redacao deste Projeto de Lei n® 4.199/2020.

A Lei n° 14.047/2020 ja trouxe alteragbes na Lei n° 12.815/2013,
permitindo que a administracdo do porto organizado pactue com o
interessado ha movimentagdo de cargas com mercado nao consolidado
0 uso temporario de areas e instalacbes portuarias localizadas na
poligonal do porto organizado, dispensada a realizagdo de licitagao.
Assim, o intuito buscado na proposta original do projeto de lei em tela ja
foi alcangado, de maneira muito mais ampla, na lei supramencionada,
nao devendo continuar a tramitar no presente texto. Assim, as emendas
10, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 e 20 perdem objeto, tendo sido excluido o
conteudo do art. 16, com as renumeracdes necessarias.
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3. a eliminacao de outros entraves burocraticos ao desenvolvimento da
navegagcao de cabotagem, como: a exigéncia do Certificado de Livre
Pratica realizada na navegagdo doméstica pela ANVISA; a
obrigatoriedade de apresentacdo de conhecimento de embarque e
transporte apenas em papel; a forma que os tripulantes estrangeiros
serdo tratados nas questdes migratorias; entre outros. Neste sentido
acolho a emenda 26.

4, que a obrigatoriedade de disponibilizacdo de vagas para estagio
embarcado abranja todas as categorias de trabalhadores aquaviarios, e
que regulamento considere os impactos econdmicos na definicao de tais
obrigagdes.

O processo de formagao e habilitagdo de maritimos exige a prestagao
de estagio embarcado. Por outro lado, a presenca de estagiarios acaba
por significar algum custo para a empresa que oferece vagas em seus
navios. Ha hoje uma fila ndo pequena de maritimos que aguardam vagas
de estagio, sem o qual ndo recebem sua habilitacdo. Como a
disponibilidade de maritimos é imprescindivel para o desenvolvimento
da cabotagem, regulamento deve poder dispor de instrumentos que
garantam vagas. Neste sentido, a emenda 40, apresentada pelo
Deputado Hugo Leal, altera adequadamente o texto original do projeto
de lei, trazendo maior efetividade ao comando legal, tendo sido acolhida
no art. 21, que altera a Lei n°® 9.432, de 1997, com a incluséo do art. 4-A
e seu paragrafo 5° que seja dada maior liberdade para a contratagao de
seguros e resseguros no mercado internacional.

Apresentada pela emenda 27, do Deputado General Girdo, a medida
favorece o aumento da competicio no mercado de seguros,
beneficiando a navegagéo, e foi apresentada no art. 21, que altera a Lei
n°® 9.432, de 1997, com a inclusdo do §2° no art. 11.

5. 0 aumento do prazo previsto para a flexibilizagdo do afretamento a
casco nu, com suspensao de bandeira, previsto no art. 21 do Projeto de
Lei, em que altera o art. 10 da Lei n® 9.432, de 1997. O texto proposto
estabelece datas especificas, mas que se entende que o referido prazo
seria de 3 anos, aqui propde-se um aumento para 4 anos a partir da data
de inicio de vigéncia como forma de dar maior seguranga juridica e
econdmica ao atual arcabougo normativo do setor.

6. a diminuicdo do percentual incidente sobre o frete a titulo de Adicional
ao Frete para Renovacao da Marinha Mercante (AFRMM) da navegagao
de longo curso, fluvial e lacustre, igualando-o ao da navegacao de
cabotagem. Tal proposta foi apresentada através da Emenda n° 98 do
Deputado Delegado Furtado e visa diminuir os custos para os setores
afetados pelo projeto.

7. a destinagdo de parte do Fundo da Marinha Mercante (FMM) a
projetos de programas do Comando da Marinha destinados a construgao
e reparos de embarcacdes em estaleiros brasileiros, conforme previsto

Documento eletrénico assinado por Gurgel (PSL/RJ), através do ponto SDR_56321,

. naformado art. 102, § 12, do RICD c¢/c o art. 22, do Ato

XEditda mesa n. 80 de 2016.

|

*CD20170209940




na Emenda n°® 86 pela Deputada Professora Dayane Pimentel, a fim de
viabilizar que a Marinha do Brasil modernize e conserve suas
embarcagdes através da industria naval brasileira.

8. a possiblidade de Empresas Brasileiras de Navegacao habilitadas no
Programa BR do Mar financiarem até 100% dos seus projetos com
recursos do FMM para a construgdo em estaleiro brasileiro de
embarcacgdes de interesse do desenvolvimento da Marinha Mercante,
nos termos da Emenda n°® 87 da Deputada Professora Dayane Pimentel.

9. maior seguranga juridica em relagdo a regulamentacao dos limites de
embarcagdes afretadas, sem que novos regulamentos prejudiquem
situagdes juridicas consolidadas, através do acatamento da Emenda n°
92, do Deputado Paulo Ganime.

10. maior clareza e seguranga juridica ao dar tratamento adequado ao
instituto da autorizagédo, nos termos da Emenda n°® 96, do Deputado
Paulo Ganime.

11. que a exigéncia do art. 3° do Projeto se restrinja a prestagdo de
informagbes por parte das empresas de navegagao, sem que essas
informagbes consubstanciem em novas obrigagdes, conforme Emenda
n° 97, do Deputado Paulo Ganime.

Com essas alteragdes, consolidadas no substitutivo apresentado em
conclusdo a este Parecer, entendemos que estardo incorporados os ajustes
necessarios que podem proporcionar maior seguranga juridica ao Programa BR do Mar,
bem como podem facilitar a expansédo das operagbes da cabotagem e a entrada de
novas empresas para atuarem nesse setor.

Diante de todo o exposto, acerca da constitucionalidade formal, entendemos
que foram obedecidos os ditames constitucionais relativos a competéncia legislativa da
Uniéo (CF, art. 22, |, IX e Xl), sendo atribuicdo do Congresso Nacional dispor sobre a
matéria, com posterior sancao do Presidente da Republica (CF, art. 48). Ainda em
relagdo a constitucionalidade formal, ndo esta presente qualquer vicio de iniciativa
dentre os dispositivos contidos no substitutivo. Ndo ha, de outra parte, qualquer violagéo
a principios ou normas de ordem material na Constituicido de 1988. No que tange a
juridicidade e boa técnica legislativa, o projeto de lei e o substitutivo ndo violam os
principios e regras que regem o ordenamento juridico brasileiro, harmonizando-se com
o0 conjunto de normas juridicas nacionais e internacionais, estando ademais em
consonancia com o disposto na Lei Complementar n°® 95/98, haja vista que, como bem
explanado acima, as inadequacdes e imprecisdes existentes na proposi¢cdo e nas
emendas foram corrigidas no substitutivo. Em relagcdo a compatibilidade as regras fiscais
e orcamentarias, entendemos que nao ha qualquer violacao a Lei de Responsabilidade
Fiscal ou a Lei de Diretrizes Orgcamentarias e ao Plano Plurianual. O substitutivo atende
plenamente as normas constitucionais e infraconstitucionais que regem tais questoes,
razao pela qual votamos pela sua compatibilidade e adequacdo orcamentaria e
financeira.

Pelas razbes expressas, no ambito da Comissao Especial, nosso voto é pela
constitucionalidade, juridicidade, boa técnica legislativa, compatibilidade orgamentaria e
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financeira do PL n°® 4.199, de 2020 e das Emendas apresentadas de n° 1 a 112, e, no
meérito, pela aprovagao do PL n° 4.199, de 2020, e das emendas de n° 21, 26, 27, 35,
40, 41,42, 48, 53, 54, 56, 62, 70, 72, 75, 86, 87, 92, 96, 97 e 98, na forma do substitutivo
apresentado em conclusdo a este Parecer, e pela rejeicdo das demais emendas.

Sala das sessfes, em de de 2020.

Deputado GURGEL (PSL/RJ)
Relator
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SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.199, DE 2020

Institui o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem - BR do Mar e
altera a Lei n® 5.474, de 18 de julho de
1968, a Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de
1997, a Lei n°® 10.233, de 5 de junho de
2001, e a Lei n° 10.893, de 13 de julho de
2004.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

CAPITULO |

DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Fica instituido o Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem - BR do Mar, com os seguintes objetivos:

| - ampliar a oferta e melhorar a qualidade do transporte por cabotagem;

Il - incentivar a concorréncia e a competitividade na prestacao do servigo
de transporte por cabotagem;

Il - ampliar a disponibilidade de frota para a navegacao por cabotagem;

IV - incentivar a formacgao, a capacitacao e a qualificacao de maritimos
nacionais;

V - estimular o desenvolvimento da industria naval de cabotagem
brasileira;

VI - revisar a vinculacéo das politicas de navegacéo de cabotagem das
politicas de construcéo naval;

VIl - incentivar as operagdes especiais de cabotagem e os investimentos
delas decorrentes em instalagdes portuarias, para atendimento de cargas em tipo, rota
ou mercado ainda nao existente ou consolidado na cabotagem brasileira; e

VIII - otimizar o emprego dos recursos oriundos da arrecadagao do
Adicional ao Frete para a Renovagao da Marinha Mercante - AFRMM.

Paragrafo unico. Cabera ao Ministério da Infraestrutura monitorar e
avaliar o BR do Mar, além de estabelecer os critérios a serem observados em seu
monitoramento e sua avaliacao.

Art. 2° Sao diretrizes do BR do Mar:

Documento eletrénico assinado por Gurgel (PSL/RJ), através do ponto SDR_56321,
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| - seguranga nacional,

Il - estabilidade regulatéria;

Il - regularidade da prestacéo das operagdes de transporte;
IV - otimizagao do uso de embarcagdes afretadas;

V - equilibrio da matriz logistica brasileira;

VI - incentivo ao investimento privado;

VII - promogéo da livre concorréncia;

VIII - otimizagao do emprego de recursos publicos;

IX - contratacao e qualificagao profissional de maritimos nacionais;
X - inovagéao, desenvolvimento cientifico e tecnolégico;

Xl - desenvolvimento sustentavel; e

XII - transparéncia e integridade.

Art. 3° Para fins de habilitagdo no BR do Mar, a empresa interessada
devera cumprir os seguintes requisitos:

| - estar autorizada a operar como empresa brasileira de navegacgao no
transporte de cargas por cabotagem;

Il - comprovar situagéo regular em relagédo aos tributos federais; e

Il - apresentar, na forma e periodicidade a ser estabelecida em
regulamentagao propria, informagdes relativas a sua operagao no Brasil, com relagao
aos seguintes parametros de monitoramento da politica publica criada por esta Lei:

a) expansao, modernizacao e otimizagado das suas atividades e da sua
frota operante no Pais;

b) melhora na qualidade e na eficiéncia do transporte por cabotagem em
relagao a experiéncia do usuario;

¢) aumento na oferta para o usuario do transporte por cabotagem;
d) criagdo e manutengao de operagao de transporte de cargas regular;

e) valorizagdo do emprego e qualificagdo da tripulagdo brasileira
contratada;

f) desenvolvimento das atividades da cadeia de valor da navegacgao de
cabotagem nas operacgdes realizadas no Pais;
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g) inovagéo e desenvolvimento cientifico e tecnolégico que promovam o
desenvolvimento econémico do transporte por cabotagem;

h) seguranga no transporte dos bens transportados;
i) desenvolvimento sustentavel;
j) transparéncia quanto aos valores do frete;

k) praticas concorrenciais saudaveis, que garantam a competitividade e
a condugao dos negécios de forma eticamente responsavel; e

[) promogao a integridade.

§ 1° A autorizagédo de que trata o inciso | do caput podera ser outorgada
a empresa brasileira que esteja amparada em quaisquer das hipéteses de afretamento
previstas nesta Lei.

§ 2° A forma de outorga da autorizagdo de que trata o § 1° sera
disciplinada em regulamento.

§ 3° A regulacdo n&o criard& nenhuma obrigacdo as empresas
interessadas que nao exclusivamente a de prestacado das informagdes previstas no
inciso Il do caput.

Art. 4° Ato do Ministro de Estado da Infraestrutura concedera a empresa
a habilitagdo no BR do Mar.

§ 1° O descumprimento das condigbes estabelecidas no art. 3°
acarretara a perda de habilitacdo da empresa no BR do Mar.

§ 2° A empresa que perder a sua habilitagdo nos termos do disposto no
§ 1° n&o tera direito a obtencao de nova habilitagdo pelo prazo de dois anos.

§ 3° A forma de concessao da habilitagao de que trata este artigo sera
disciplinada em regulamento.

CAPITULO II

DO AFRETAMENTO DE EMBARCACOES

Secéo |

Das hipéteses de afretamento

Documento eletrénico assinado por Gurgel (PSL/RJ), através do ponto SDR_56321,
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Art. 5° A empresa habilitada no BR do Mar podera afretar por tempo
embarcagdes de sua subsidiaria integral estrangeira para operar a navegagao por
cabotagem, desde que tais embarcactes estejam:

| - em sua propriedade; ou

Il - em sua posse, uso e controle, sob contrato de afretamento a casco
nu.

§ 1° O afretamento de que trata o caput podera ser realizado nas
seguintes hipoteses:

| - ampliagdo da tonelagem de porte bruto das embarcag¢des proprias
efetivamente operantes, registradas em nome do grupo econémico a que pertenca a
empresa afretadora, de acordo com a proporcao a ser definida em ato do Poder
Executivo federal;

Il - substituicdo de embarcagéao de tipo semelhante em construgdo no
Pais, na propor¢cdo de até duzentos por cento da tonelagem de porte bruto da
embarcagdo em construgao, pelo prazo de seis meses, prorrogavel por igual periodo,
até o limite de trinta e seis meses;

Il - substituicdo de embarcacao de tipo semelhante em constru¢cao no
exterior, na proporgéo de até cem por cento da tonelagem de porte bruto da embarcacao
em construc¢do, pelo prazo de seis meses, prorrogavel por igual periodo, até o limite de
trinta e seis meses;

IV - atendimento exclusivo de contratos de transporte de longo prazo, nos
termos do disposto em ato do Poder Executivo federal; e

V - prestacao de operagbes especiais de cabotagem, pelo prazo de trinta
e seis meses, prorrogavel por até doze meses, nos termos do disposto em ato do Poder
Executivo federal.

§ 2° Para fins do disposto nesta Lei, considera-se:

| - embarcacdo em construgdo - aquela cujo pagamento inicial ja tenha
sido efetuado pelo proprietario da embarcacao ao estaleiro construtor até a assinatura
do termo de entrega e aceitagao pelas partes; e

Il - operacbes especiais de cabotagem - aquelas consideradas regulares
para o transporte de cargas em tipo, rota ou mercado ainda nado existente ou
consolidado.

§ 3° As embarcacgdes afretadas de acordo com o caput deverao atender
aos requisitos estabelecidos nos tratados e cédigos internacionais em vigor no Brasil,
bem como, no que couber, nas Normas da Autoridade Maritima.

§ 4° Os afretamentos previstos no caput também poderao ser feitos de
empresa subsidiaria integral estrangeira de outra Empresa Brasileira de Navegacgéao,
desde que tais embarcagdes estejam:

| - em sua propriedade; ou

Il - em sua posse, uso e controle, sob contrato de afretamento a casco
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nu.

Art. 6° As embarcacgdes afretadas na forma prevista no inciso Il do § 1°
do art. 5° poderao permanecer no Pais pelo periodo de trinta e seis meses, ainda que a
sua construcao no Pais tenha sido concluida anteriormente ao término do prazo.

Paragrafo unico. O disposto no caput € complementar as disposi¢des de
afretamento em substituicao a construcao de que tratam o inciso Il do caput do art. 9°
e o inciso lll do caput do art. 10 da Lei n® 9.432, de 1997.

Secgao

Dos direitos e deveres aplicaveis as embarcacgoes afretadas

Art. 7° Ficam as embarcagoes afretadas na forma prevista nesta Lei
obrigadas a:

| - submeter-se a inspec¢des periddicas pelas autoridades brasileiras;

Il - ter tripulacdo composta de, no minimo, dois tercos de brasileiros em
cada nivel técnico do oficialato, incluidos os graduados ou subalternos, e em cada ramo
de atividade, incluidos o convés e as maquinas, de carater continuo;

Il - ter, obrigatoriamente, comandante, mestre de cabotagem, chefe de
maquinas e condutor de maquinas brasileiros; e

IV - ter as operagdes de cabotagem amparadas em cobertura de seguro
e resseguro de cascos, maquinas e responsabilidade civil por meio do qual o segurador
ficara obrigado a indenizar as perdas e os danos previstos no contrato de seguro.

§ 1° Em relacdo ao quantitativo de brasileiros a que se refere o inciso Il
do caput, na hipétese de o calculo resultar em fragao igual ou maior que cinco décimos,
o quantitativo sera arredondado para o numero inteiro subsequente.

§ 2° Para efeito do calculo do quantitativo de brasileiros em atividade de
carater continuo, a que se refere o inciso Il do caput, os maritimos das secdes de
camara e saude, no nivel técnico de subalterno, serdo considerados conjuntamente a
atividade de convés e separadamente da se¢do de maquinas.

§ 3° A inspecao relativa a Autoridade Maritima, abrangida pelo inciso |
do caput, sera disciplinada em norma da Autoridade Maritima e podera ser realizada
antes da embarcacao entrar as aguas jurisdicionais brasileiras.

§ 4° Regulamento podera dispor sobre as coberturas exigidas e
condigbes de contratagdo para o seguro e o resseguro previstos no inciso IV do caput,
de modo a assegurar sua livre contratagdo no mercado internacional ou domeéstico.
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§ 5° Na hipotese de inexistir quantitativo de maritimos brasileiros para
compor a propor¢gao minima a que se refere o inciso Il do caput, a empresa habilitada
podera requerer a Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ autorizagao
para operar a embarcacao especifica com tripulagdo estrangeira, em carater temporario,
por prazo determinado, ndo superior a noventa dias, ou a uma operacéo, no caso da
execugao exigir tempo maior que o prazo maximo estabelecido, conforme definicdes em
regulamento.

§ 6° Os tripulantes embarcados em navios habilitados no programa serao
considerados para efeitos da Lei n° 13.445, de 24 de maio de 2017 em viagem de longo
curso e enquadrados no § 7° do artigo 14 da citada Lei.

Art. 8°. O descumprimento das obrigagbes estabelecidas no art. 9° ou a
perda da habilitacdo da empresa no BR do Mar implicara a perda do direito de
permanéncia da embarcagao estrangeira no Pais.

Art. 9°. Sao direitos das embarcagbes estrangeiras afretadas na forma
prevista nesta Lei:

| - a destinacéo do produto da arrecadagao do AFRMM e o ressarcimento
de que trata o art. 52-A da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004; e

Il - a observancia as mesmas condi¢des comerciais para a prestacédo dos
servigos de praticagem e dos servigos de apoio portuario.

Art. 10. Aos contratos de trabalho dos tripulantes que operem em
embarcagao estrangeira afretada na forma prevista nesta Lei serdo aplicaveis as regras
internacionais estabelecidas por organismos internacionais devidamente reconhecidos,
referentes a protegdo das condi¢cdes de trabalho, a seguranga e ao meio ambiente a
bordo de embarcacgdes, e pela Constituicao.

Paragrafo unico. O disposto em instrumento de acordo ou convengao
coletiva de trabalho precedera outras normas de regéncia sobre as relagdes de trabalho
a bordo.

Art. 11. As embarcacbes afretadas autorizadas a operar no transporte
por cabotagem serdo automaticamente submetidas ao regime de admissao temporaria,
sem registro de declaracdo de importacdo, com suspensao total do pagamento dos
seguintes tributos federais:

| - Imposto de Importacao - I, conforme disposto no art. 75 do Decreto-
Lei n° 37, de 18 de novembro de 1966;

Il - Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI-Importagcao, conforme
disposto no art. 75 do Decreto-Lei n°® 37, de 1966;

Il - Contribuicbes para os Programas de Integracdo Social e de
Formacéao do Patriménio do Servidor Publico incidentes sobre a importagcéo de produtos
estrangeiros ou servigos - PIS/Pasep-Importacdo, ou contribuicées sociais ou imposto
incidente sobre a importagao que venha a sucedé-las;

IV - Contribuicdo Social para o Financiamento da Seguridade Social
devida pelo Importador de Bens Estrangeiros ou Servigos do Exterior - Cofins-
Importagao, conforme disposto no art. 14 da Lei n°® 10.865, de 2004;
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V - Contribuigéo de Intervengéo no Dominio Econémico - Combustiveis -
Cide-Combustiveis, conforme disposto no art. 298 do Decreto n° 6.759, de 5 de fevereiro
de 2009; e

VI - AFRMM, conforme disposto na alinea “c” do inciso V do caput do art.
14 e no art. 15 da Lei n°® 10.893, de 2004.

Secaol lll

Das regras gerais aplicaveis ao afretamento

Art. 12. Para fins do disposto nesta Lei, a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios - Antaq definira, no prazo de noventa dias, contado da data de
entrada em vigor desta Lei, os critérios para o enquadramento da embarcagdo como:

| - efetivamente operante; e

Il - pertencente a um mesmo grupo econémico.

CAPITULO Il

DISPOSICOES FINAIS

Art. 13. Com vistas a reduzir a complexidade e o custo das operagdes
em relagdo aquelas praticadas no comércio exterior, os 6rgdos e as entidades que
atuam em portos e instalagées portuarias adotarao procedimentos e rotinas de trabalho
que considerem as especificidades do transporte por cabotagem, inclusive quanto a
fiscalizacao e a liberagao e bens e produtos.

Paragrafo unico — Ficam isentas de apresentar Certificado de Livre
Pratica - CLP, em todos os portos e instalagoes portuarias nacionais, as embarcacoes
que operam nas navegagdes de cabotagem, de apoio portuario e de apoio maritimo e
na navegacao interior, fluvial e lacustre de percurso nacional.

Art. 14. O Ministério da Infraestrutura e a Antaq ficam autorizados a obter
acesso a dados e informagdes para possibilitar a formulagdo de politicas publicas,
fiscalizacdo e regulagdo do setor de transporte aquaviario, ressalvados os dados
protegidos por sigilo fiscal e observado o disposto na Lei n® 12.527, de 18 de novembro
de 2011, e na Lei n° 13.709, de 14 de agosto de 2018, conforme disposto em
regulamento.

Art. 15. A Lei n°® 5.474, de 1968, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:
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alteracoes:

b) esteja acompanhada de documento habil comprobatério da
entrega e do recebimento da mercadoria, permitida a sua comprovagéo
por meio eletrbnico;

§ 3° A comprovagao por meio eletrénico de que trata a alinea “b”
do inciso Il do caput podera ser disciplinada em ato do Poder Executivo
federal.” (NR)

Art. 16. A Lei n® 9.432, de 1997, passa a vigorar com as seguintes

V - empresa brasileira de navegacéo - pessoa juridica constituida
de acordo com o disposto nas leis brasileiras, com sede no Pais, que
tenha por objeto o transporte aquaviario, autorizada a operar pelo 6rgao
competente com embarcacdes proéprias ou afretadas;

VI - embarcacéo brasileira - aquela que tem o direito de arvorar a
bandeira brasileira, independentemente do local onde tenha sido
construida ou da forma como tenha sido incorporada a frota do operador;

XV - empresa brasileira de investimento na navegagéao - aquela que
tem por objeto fretamento de embarcagdes para empresas brasileiras ou
estrangeiras de navegacao.” (NR)

“Art. 4°-A E obrigatéria a disponibilizacdo de vagas para estagio
embarcado para alunos egressos de cursos do sistema de ensino
profissional maritimo nas embarcacbes brasileiras e estrangeiras
afretadas a casco nu, com ou sem suspensdo de bandeira, e nas
afretadas por tempo.

=
N
o
O
o
(o'
o
w
o
2
c
o
o
o
©
%]
N
>
©
©
=
©
=
o
~
—
(%]
(o
©
Qo
&
5
G)
-
o
Q.
(e}
©
O
_C
@
%)
m©
o
Qo
c
<0
o
=
Q
(]
o
S
e
(]
€
>
O
(o)
a

@]
et
<<

@]
©
o
(@]
-

s

©

o
o

S~

)
()]
S
o
o
©
O\\
—
ww
o~
o
—
+—
2
©
]

©
©

IS
=
@]

«
©

c

o
i
o
N
)
©
o
0
c
©
%]
)
=
©
S
=
e
Pa




Paragrafo unico. Ato do Poder Executivo federal podera dispor
sobre quantitativos minimos de vagas para praticantes para cada tipo de
embarcagdo e operagao, de modo a considerar as peculiaridades
técnicas e os impactos econdmicos desses quantitativos.” (NR)

IV — estrangeira por viagem ou tempo, para operar na nhavegacao
de cabotagem, em substituicio de embarcagcdo de tipo semelhante,
propria ou afretada, em jumborizagdo, conversdao, modernizagao,
docagem ou reparagao, no Pais ou no exterior, na proporgéo de até cem
por cento da sua tonelagem de porte bruto.

§ 1° Sem prejuizo do disposto no inciso Il do caput, fica autorizado
o afretamento de uma embarcagdo estrangeira a casco nu, com
suspensdo de bandeira, para navegacdo de cabotagem,
independentemente de contrato de construcdo em eficacia ou de
propriedade de embarcacgao brasileira.

§ 2° O limite de afretamento de que trata o § 1° sera ampliado:

| - apds 12 meses de vigéncia desta lei, para duas embarcagoes;
Il - apds 24 meses de vigéncia desta lei, para trés embarcacgoes; e

Il - apds 36 meses de vigéncia desta lei, para quatro embarcagdes.

§ 3° O afretamento a casco nu de embarcagéo estrangeira, com
suspensao de bandeira, para a navegacao de cabotagem, sera livre a
partir 48 meses de vigéncia desta lei, observadas as condi¢des de
seguranga definidas em regulamento.

§ 4° As empresas brasileiras de navegagdo do mesmo grupo
econdbmico poderdo operar na havegacdo de cabotagem, com
embarcagbes afretadas de acordo com o disposto nos § 1° ao § 3°,
hipétese em que nao sera necessario ter frota prépria ou ter contratado a
construgao de embarcagdes.

§ 5° As embarcacgbes afretadas a casco nu de acordo com o
disposto nos § 1° ao § 3° ndo poderao ser utilizadas para verificagdo e
comprovacgao de existéncia ou disponibilidade, nos termos do disposto no
inciso | do caput do art. 9°.” (NR)

§ 6° As embarcagdes afretadas na forma prevista no caput
deverdo observar as condigcbes de segurancga definidas em Norma da
Autoridade Maritima.

§ 7° A verificagdo da quantidade de embarcagdes estabelecida no
caput considerara a quantidade de embarcacdes afretadas pelo grupo
econdmico da empresa afretadora.

Art. 10-A A empresa brasileira de investimento na navegacao tera
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o direito de afretar embarcagao estrangeira a tempo, na proporgéo de até
duzentos por cento da tonelagem de porte bruto da embarcagdo em
construcao em estaleiro brasileiro, durante o periodo de construgéo da
embarcacao.

Paragrafo unico. Os direitos de tonelagem oriundos das
embarcagbes em construgcao contratadas pela empresa brasileira de
investimento na navegacao poderao ser transferidos onerosamente para
empresas brasileiras de navegacao.”(NR)

§ 2° E assegurada as empresas brasileiras de navegacdo a
contratagdo, no mercado internacional, da cobertura de seguro e
resseguro de cascos, maquinas e responsabilidade civil para suas
embarcagbes proprias ou afretadas.

§ 13. Poderéao ser pré-registradas e registradas no REB e usufruir
de todas as garantias legais e fiscais decorrentes desses registros as
embarcacoes:

| - que componham a frota da empresa brasileira de investimento
na navegacao; e

Il - que tenham sido produzidas por estaleiros brasileiros, ainda que
nao possuam contrato prévio assinado com empresa brasileira de
navegagao.

§ 14. Os direitos de tonelagem oriundos das embarcacgdes fretadas
pela empresa brasileira de investimento na navegacgao serao transferidos
para a empresa brasileira de navegacao afretadora da embarcacgéo.

“Art. 14-A. Serao consideradas novas as embarcagoes importadas
para uso na navegacgao de cabotagem ou de longo curso, ainda que, em
sua viagem de vinda ao Pais, sejam utilizadas para transporte
remunerado.
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§ 1° O enquadramento da embarcagcdo como nova somente sera
permitido se o transporte remunerado a que se refere o caput tiver sido
0 Unico que a embarcacgio tenha executado até a sua chegada ao Pais.

§ 2° Na hipétese prevista no caput, sera recolhido o AFRMM
correspondente e destinado a empresa brasileira de navegagao
cinquenta por cento do produto da arrecadacao, que sera depositado em
sua conta vinculada.” (NR)




Art. 17. A Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a vigorar com as
seguintes alteracdes:

“Art. 53. As Diretorias da ANTT e da Antaq serdo compostas por
um Diretor-Geral e quatro Diretores.

“Art. 81. A esfera de atuagcado do DNIT corresponde a infraestrutura
do Sistema Federal de Viagdo, sob a jurisdigdo do Ministério da
Infraestrutura, constituida de:

Il - instalagdes e vias de transbordo e de interface intermodal; e

V - instalagdes portuarias.” (NR)

XVIII - implementar medidas necessarias a destinagao dos ativos
operacionais devolvidos pelas concessionarias, na forma prevista nos
contratos de arrendamento;

XIX - propor ao Ministério da Infraestrutura, em conjunto com a
ANTT, a destinacao dos ativos operacionais ao término dos contratos de
arrendamento; e

XX - projetar, acompanhar e executar, direta ou indiretamente,
obras ou servigos de engenharia em portos organizados, decorrentes de
investimentos programados pelo Ministério da Infraestrutura e
autorizados pelo Orgamento Geral da Unido.” (NR)

“Art. 85-A. Integrardo a estrutura organizacional do DNIT:
| - uma Procuradoria Federal;

Il - uma Ouvidoria;

Il - uma Corregedoria;

[V - uma Auditoria; e

V - o Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias.” (NR)
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Art. 18. A Lei n° 10.893, de 2004, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

§1° O AFRMM né&o incide sobre o frete relativo ao transporte de
mercadoria submetida a pena de perdimento.

§2° No caso da navegacao fluvial e lacustre, o AFRMM incidira
somente nas cargas transportadas no ambito das Regides Norte e
Nordeste, observado o disposto no art. 11 da Lei n°® 11.482, de 2017, para
0s seguintes tipos de carga:

| - granéis liquidos; e
[I- granéis sdlidos e outras cargas.

“‘Art. 6° O AFRMM sera calculado sobre a remuneracdo do
transporte aquaviario, aplicando-se a aliquota de 8% (oito por cento):

| - na navegagéo de longo curso;
Il - na navegacao de cabotagem; e

Il - na navegacao fluvial e lacustre, quando do transporte na
regido Norte e Nordeste de:

a) granéis liquidos; e
b) granéis sdlidos e outras cargas.

§ 4° O Poder Executivo podera estabelecer descontos
diferenciados a aliquota de que trata do caput, desde que nao
diferenciados de acordo com o tipo de carga, levando em consideragao
os tipos de navegacéo e o fluxo de caixa do FMM.” (NR)
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b) 100% (cem por cento) do AFRMM gerado por empresa brasileira
de navegacao, operando embarcagao afretada de registro estrangeiro,
na navegacgao de longo curso;

Il - a empresa brasileira de navegac¢do, operando embarcacgéo
propria, afretada com registro brasileiro, ou afretada por tempo, de
subsidiaria integral da empresa brasileira de navegacao:

§ 3° Da parcela do produto da arrecadacao do AFRMM que cabe
ao FMM, serdo destinados, anualmente, os seguintes percentuais ao
Fundo Naval:

| - quarenta centésimos por cento para contribuir com o pagamento
das despesas de representacao e estudos técnicos em apoio as posicdes
brasileiras nos diversos elementos componentes da Organizagao
Maritima Internacional - IMO, cujos recursos serao alocados em categoria
de programacao especifica; e

Il - dez por cento para projetos integrantes de programas do
Comando da Marinha destinados a construgcao e a reparos, em estaleiros
brasileiros, de embarcagdes auxiliares, hidrograficas, oceanograficas, e
de embarcagbes a serem empregadas na protegao do trafego maritimo
nacional.

§ 8° Os Fundos de que tratam os § 2° e § 3° divulgarao,
trimestralmente, na internet, os valores recebidos do FMM e destinados
aos seus programas e projetos de pesquisa cientifica e desenvolvimento
tecnolégico e ao ensino profissional maritimo, na forma prevista em lei.
(NR)
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a) para construgdo ou aquisicao de embarcagdes novas,
produzidas em estaleiros brasileiros;

b) para jumborizagdo, conversdo, modernizagdo, docagem ou
reparagcao de embarcacgao propria ou afretada, inclusive para aquisicéao e
instalagdo de equipamentos, nacionais ou importados, quando realizadas
por estaleiro brasileiro;

g) para manutengao, inclusive preventiva, realizada por estaleiro
brasileiro ou por empresa especializada, em embarcacéo prépria ou
afretada;

h) como garantia a construcdo de embarcacdo em estaleiro
brasileiro;

i) para reembolso anual dos valores pagos a titulo de prémio e
encargos de seguro e resseguro contratados para cobertura de cascos e
maquinas de embarcagdes proprias ou afretadas; e

j) para pagamento do valor total do afretamento de embarcacdes
utilizadas no mesmo tipo de navegacdo de cabotagem, longo curso e
interior e geradoras dos recursos do AFRMM para a conta vinculada
correspondente, desde que tal embarcacao seja de propriedade de uma
Empresa Brasileira de Investimento na Navegacdo e tenha sido
construida no pais.

§ 5° A liberagédo dos recursos financeiros da conta vinculada de
empresa brasileira de navegacao, nas hipéteses previstas nos incisos | e
Il do caput, somente podera ocorrer para aplicacdo, pela empresa
beneficiaria dos recursos, exclusivamente, em embarcacao a ser utilizada
no mesmo tipo de navegagido de cabotagem, longo curso e interior
geradoras dos recursos do AFRMM para a conta vinculada
correspondente.

§ 6° Além dainstituicao financeira de que trata o caput, o Conselho
Diretor do Fundo da Marinha Mercante - CDFMM, de que trata o art. 23,
podera habilitar outras instituicbes financeiras para receber os depodsitos
em contas vinculadas, na forma prevista em ato do CDFMM.

§ 7° Ato do CDFMM dispora sobre:
| - as diretrizes e os critérios a serem observados pelo agente
financeiro do FMM para analise e movimentagao dos recursos financeiros

das contas vinculadas; e

Il - os procedimentos para acompanhamento da destinagdo dos
recursos a que se refere o inciso I.
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§ 8° Os recursos depositados na conta vinculada sao
impenhoraveis, na forma do art. 832 do Cdédigo de Processo Civil,
ressalvada a penhora para pagamento de divida relativa ao préprio bem,
se contraida durante a sua construgdo, jumborizagdo, conversao,
modernizagédo, docagem ou reparagao em estaleiro brasileiro (NR)

Art. 20. Os valores depositados nas contas de que tratam o art. 19
desta Lei e o inciso lll do caput do art. 17 desta Lei serdo aplicados pelas
instituicoes financeiras de que tratam o caput e 0 § 6° do art. 19 desta Lei
em operacdes de mercado aberto, em titulos publicos federais de curto,
médio ou longo prazo, em nome do titular e a critério deste, na forma que
dispuser o Conselho Monetario Nacional”. (NR)

2. para jumborizagdo, conversao, modernizagdo, docagem ou
reparacao de embarcacao propria ou afretada, inclusive para aquisicao e
instalagdo de equipamentos necessarios, quando realizadas por estaleiro
brasileiro;

d) as empresas publicas ndo dependentes vinculadas ao Ministério
da Defesa, até cem por cento do valor do projeto aprovado, para
construgdo e reparos, em estaleiros brasileiros, de embarcacdes
auxiliares, hidrograficas, oceanograficas e de embarcagcbes a serem
empregadas na protecao do trafego maritimo;

f) as empresas brasileiras, até noventa por cento do valor do projeto
aprovado, para construgdo, jumborizagdo, conversdo, modernizagao,
docagem ou reparag¢do, quando realizadas por estaleiro brasileiro, de
qualquer tipo de embarcacgao propria ou afretada, de aplicagao comercial,
industrial ou extrativista, no interesse do desenvolvimento da Marinha
Mercante e da industria de construgao e reparacéo naval brasileiras;
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[) a outras aplicagbes em investimentos, no interesse do
desenvolvimento da Marinha Mercante e da industria de construg&o naval
brasileiras, cujos projetos obedecerao aos critérios de enquadramento do
projeto dentro da politica nacional da Marinha Mercante e da industria de
construgao e reparagao naval brasileiras definidos em regulamento;

m) as empresas estrangeiras, até oitenta por cento do valor do
projeto aprovado, para construgdo, jumborizagdo, converséo,
modernizag¢ao, docagem ou reparagao, quando realizadas por estaleiro
brasileiro, de qualquer tipo de embarcagéo propria ou afretada, de
aplicacdo comercial, industrial ou extrativista, no interesse do
desenvolvimento da Marinha Mercante e da industria de construcéo e
reparagao naval brasileiras; e

n) as Empresas Brasileiras de Navegacdo e as Empresas
Brasileiras de Investimento na Navegacdo habilitadas no Programa de
Estimulo ao Transporte por Cabotagem — BR do Mar, até 100% (cem por
cento) do projeto aprovado para construgdo realizada em estaleiro
brasileiro de qualquer embarcacéo de interesse do desenvolvimento da
Marinha Mercante e para operagéo dentro do escopo do Programa.

§ 2° Nas hipéteses de que trata a alinea “n” do inciso | do “caput’,
o financiamento sera concedido a Empresa Brasileira de Navegagao ou
a Empresa Brasileira de Investimento na Navegacdo com prazo de
caréncia de 60 (sessenta) meses, prazo de pagamento de 30 (trinta)
anos, devendo qualquer outro encargo devido ao agente financeiro ser
suportado pelo préprio FMM e nao repassado ao tomador”.

CAIE. B2-A.

§1° A soma do ressarcimento devido as empresas de que trata o
art. 6°, inc. lll, ndo podera ser superior a 40% (quarenta por cento) da
remuneracao do transporte aquaviario na navegacao fluvial e lacustre,
quando do transporte de granéis liquidos nas regides Norte e Nordeste

§2° Os parametros para o calculo da soma de que trata 0 §1° e os
critérios de distribuicdo do ressarcimento serdo estabelecidos em
regulamento do Ministério da Infraestrutura, ouvido o Ministério da
Economia.” (NR).
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Art. 19. Ficam transformados, sem aumento de despesas, no ambito do
Poder Executivo federal, em dois Cargos Comissionados de Diregéo - CD de nivel Il os
seguintes Cargos Comissionados de Geréncia Executiva - CGE:

| -um CGE-l; e




Il - dois CGE-III.

§ 1° Os CGE a que se referem os incisos | e Il do caput integram a
Estrutura Regimental da Antaq, aprovada pelo Decreto n° 4.122, de 13 de fevereiro de
2002.

§ 2° Os CD a que se refere o caput serao destinados a Antaq.

§ 3° Os mandatos dos primeiros ocupantes dos cargos de Diretor de que
trata o caput durardo até o ultimo dia do més de fevereiro dos exercicios de 2023 e
2024.

Art. 20. A Tabela IV do Anexo | a Lei n® 10.233, de 2001, passa a vigorar
com as alteragdes constantes do Anexo a esta Lei.

Art. 21. Até a edicdo do ato do Conselho Diretor do Fundo da Marinha
Mercante de que trata o0 § 6° do art. 19 da Lei n® 10.893, de 2004, no prazo de cento e
oitenta dias, contado da data de publicagdo desta Lei, as liberagbes de recursos da
conta vinculada de empresa brasileira de navegagao serao efetuadas na forma prevista
na legislagéo em vigor.

Art. 22. Ficam revogados:
| - o Decreto do Poder Legislativo n°® 123, de 11 de novembro de 1892;
Il - o Decreto-Lei n® 2.784, de 20 de novembro de 1940;

lll - o art. 1° da Lei n° 6.458, de 1° de novembro de 1977, na parte em
que altera a alinea “b” do inciso |l do caput do art. 15 da Lei n° 5.474, de 1968;

IV-08§1°doart. 11 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997;
V - o art. 58 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001;

VI - o art. 1° da Medida Proviséria n® 2.217-3, de 4 de setembro de 2001,
na parte em que altera os seguintes dispositivos da Lei n° 10.233, de 2001:

a) o inciso | do caput do art. 5°

b) o paragrafo unico do art. 7°-A;

c) a alinea “c” do inciso Il do caput do art. 14;

d) o inciso IX do caput do art. 24;

e) os incisos VII, XXIl e XXV do caput do art. 27;
f) o caput do art. 34-A;

g)o§1°e 0§ 2°do art. 51-A;

h) o art. 74;
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i) 0 paragrafo unico do art. 78-A;

j)o § 2°do art. 82;

k) o art. 85-A;

I) o paragrafo unico do art. 88; e

m) o § 1°do art. 118;

VII - 0 §4°do art. 19 da Lei n°® 10.893, de 2004;

VIII - o art. 3° da Lei n°® 11.434, de 28 de dezembro de 2006, na parte em
que altera os seguintes dispositivos da Lei n® 10.893, de 2004:

a)o§1°eo0§2°doart. 79
b)oart. 12; e
c) oinciso | do caput do art. 35;

IX - 0 art. 26 da Lei n® 11.483, de 31 de maio de 2007, na parte em que
altera os incisos XVIll e XIX do caput do art. 82 da Lei n® 10.233, de 2001;

X - 0s seguintes dispositivos da Lei n°® 11.518, de 5 de setembro de 2007:
a)oart. 1°ao art. 3% e

b) o art. 4°, exceto na parte em que altera o inciso XVII do caput do art.
27 da Lei n® 10.233, de 2001;

Xl - o art. 1° da Lei n® 12.599, de 23 de marcgo de 2012, na parte em que
altera 0 § 1° do art. 3° da Lei n° 10.893, de 2004;

Xl - os seguintes dispositivos da Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013:

a) o art. 71, na parte em que altera os seguintes dispositivos da Lei n°
10.233, de 2001:

1. 0 art. 67,

2.0art. 78; e

3. oinciso Ill do caput do art. 81; e
b)oart. 72; e

XIIl - o art. 43 da Lei n® 13.848, de 25 de junho de 2019, na parte em que
altera o caput do art. 53 da Lei n® 10.233, de 2001.

Art. 23. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
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Brasilia, 04 de dezembro de 2020.

Deputado GURGEL (PSL/RJ)

Relator

ANEXO
(Anexo | a Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001)

“TABELA IV
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - Antaq
Quadro de Cargos Comissionados

1 - CARGOS COMISSIONADOS DE DIRECAO

CDI 1
CDIl 4
SUBTOTAL 5
2 - CARGOS COMISSIONADOS DE GERENCIA EXECUTIVA

CGE | 1
CGE Il 7
CGE Il 19
SUBTOTAL 27
TOTAL GERAL 142
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