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Acrescente-se a Medida Provisoria n° 906, de 2019, os seguintes arts.
3° ao 5° renumerando-se o atual art. 3° como art. 6° e dé-se a seguinte redagao ao
seu art. 1°

“Art. 1° A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a

vigorar com a seguinte redagao:

XNV - servico de compartilhamento de veiculos de
mobilidade individual: servico, remunerado ou ndo, de
compartilhamento de bicicletas, bicicletas elétricas e veiculos de
mobilidade individual autopropelidos, para a realizagdo de
viagens individualizadas.” (NR)

‘Art. 11-C. Compete exclusivamente aos Municipios e ao
Distrito Federal regular e fiscalizar os servicos de
compartilhamento veiculos de mobilidade individual previstos no
inciso XV do art. 4° desta Lei no ambito de seus territorios,
observadas as seguintes diretrizes:

| — priorizagdo da seguranga e da fluidez do transito de
pedestres;

Il — garantia das condi¢gbes de seguranga dos usuarios dos
Servigos;

Il — exigéncia de contratacdo de seguro de acidentes
pessoais e de responsabilidade civil;

IV — efetiva cobranca de tributos.’

§ 1° Em Municipios com mais de vinte mil habitantes e em
todos aqueles que integrem regides metropolitanas, regides
integradas de desenvolvimento econbémico e aglomeracdes
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urbanas com populagdo total superior a um milhdo de
habitantes, devera ser elaborado e aprovado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os seus planos
diretores e, quando couber, com os planos de desenvolvimento
urbano integrado e com os planos metropolitanos de transporte
e mobilidade urbana

§ 4° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser elaborado e
aprovado até 12 de abril de 2021.

§ 7° A aprovacao do Plano de Mobilidade Urbana pelos
Municipios, nos termos do disposto no § 4° sera informada a
Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos do
Ministério do Desenvolvimento Regional.

§ 8° Encerrado o prazo estabelecido no § 4°, os Municipios
que nao tenham aprovado o Plano de Mobilidade Urbana ficarao
impedidos de receber recursos do Orcamento Geral da Unido
consignados a Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos
Urbanos do Ministério do Desenvolvimento Regional até que
seja cumprida a exigéncia prevista nesta Lei, ressalvada a
hipotese de instrumentos de repasse ja celebrados.””(NR)

Art. 3° A Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a

vigorar com a seguinte redagao:

XVIII — conceder autorizagdo para conduzir veiculos de
propulsdo humana, veiculos de tracdo animal e veiculos de
mobilidade individual autopropelidos;

e (NR)

“‘Art. 58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a
circulagao de ciclos devera ocorrer, quando nao houver ciclovia,
ciclofaixa, ou acostamento, ou quando nao for possivel a
utilizagcado destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo
sentido de circulagao regulamentado para a via, com preferéncia
sobre os veiculos automotores.

Paragrafo uUnico. A autoridade de ftransito com
circunscricado sobre a via podera autorizar a circulagcado de ciclos
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no sentido contrario ao fluxo dos veiculos automotores, desde
que dotado o trecho com ciclofaixa.” (NR)

“‘Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado
pelo 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via, sera
permitida a circulagao de ciclos nos passeios.” (NR)

“‘Art. 59-A. As patinetes e os veiculos de mobilidade

individual autopropelidos terdo sua circulagdo nas vias publicas
permitida, transportando apenas o condutor:

| — em areas de circulagao compartilhadas com pedestres,
devidamente sinalizadas pelo 6rgdo ou entidade com
circunscricao sobre a via, com velocidade maxima de 6 km/h;

I — em ciclovias e ciclofaixas, com velocidade maxima de
20 km/h;

Il — nos bordos da pista de rolamento das vias que nao
disponham de ciclovia ou de ciclofaixa, cuja velocidade maxima
regulamentada seja de 40 km/h, no mesmo sentido de circulagao
regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos
automotores, sem exceder a velocidade de 20 km/h.

§ 1° Os condutores de patinetes e de veiculos de
mobilidade individual autopropelidos equiparam-se aos ciclistas
em direitos e deveres.

§ 2° O CONTRAN especificara as dimensdes e poténcia
maxima dos equipamentos de que trata o caput.”

§ 1° O ciclista desmontado empurrando o ciclo e o condutor
desmontado empurrando a patinete ou o veiculo de mobilidade
individual autopropelido equiparam-se ao pedestre em direitos e
deveres.

e (NR)
APt 105, oo

VI — para os ciclos, a campainha, sinalizacdo noturna
dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do
lado esquerdo.
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VIl — para as bicicletas elétricas, além dos equipamentos
do inciso VI, indicador de velocidade, espelho retrovisor do lado
direito e pneus de acordo com as especificacbes do
regulamento.

IX — para os equipamentos de mobilidade individual
autopropelidos, indicador de velocidade, campainha e
sinalizagao noturna, dianteira, traseira e lateral.

v (NR)

“‘Art. 129. O registro e o licenciamento dos veiculos de
propulsdo humana, dos veiculos de tracdo animal e dos veiculos
de mobilidade individual autopropelidos obedecerdo a
regulamentagcdo estabelecida em legislagdo municipal do
domicilio ou residéncia de seus proprietarios.” (NR)

“Art. 201. Deixar de guardar a distancia lateral de um metro
e cinquenta centimetros ao passar ou ultrapassar pedestre,
ciclo, patinete, veiculo ndo motorizado ou veiculo de mobilidade
individual autopropelido, quando estes estiverem utilizando as
faixas de rolamento:

Infragdo — gravissima;

Penalidade — multa.” (NR)

“‘Art. 214. Deixar de dar preferéncia de passagem a
pedestre, ciclo, patinete, veiculo ndo motorizado ou veiculo de
mobilidade individual autopropelido:

cer” (NR)
AL, 220, oo

Xl — ao ultrapassar pedestre, ciclo, patinete, veiculo nao
motorizado ou veiculo de mobilidade individual autopropelido:

e (NR)
Art. 284, oooooooooooooee

X — em vias de transito rapido ou rodovias, salvo onde
houver acostamento ou faixas de rolamento préprias, no caso de
ciclomotores:

Infragdo — média;
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Penalidade — multa.

§ 1° (revogado);

§ 2° (revogado);

“Art. 244-A. Conduzir ciclos:

| — fazendo malabarismo ou equilibrando-se apenas em
uma roda;

Il — sem segurar o guidom com ambas as méaos, salvo para
indicacao de manobras;

Il — com carga incompativel com suas especificagdes;

IV — com passageiro fora da garupa ou do assento especial
a ele destinado;

V — transportando crianga menor de sete anos, ou que nao
tenha condigdes de cuidar da sua propria seguranga, fora do
assento a ela destinado;

VI — em vias de transito rapido ou rodovias, salvo onde
houver acostamento ou faixa de rolamento prépria;

VIl — em passeios, onde nao seja permitida a sua
circulagao;
VIl — nas faixas de rolamento de vias providas de

ciclofaixas, ciclovias ou acostamento;
IX — de forma agressiva;

X —sem sinalizagdo noturna ou com ela desligada, no caso
das bicicletas elétricas;

Xl — sem capacete de ciclista, no caso das bicicletas
elétricas;

Xl — fora do bordo da pista de rolamento, em fila unica,
sempre que nédo houver ciclofaixas, ciclovias ou acostamento:

Infragdo — média;
Penalidade — multa.”

“‘Art. 244-B. Conduzir patinete ou veiculo de mobilidade
individual autopropelido:

| — transportando passageiro que nao seja o condutor, ou
carga que comprometa sua seguranca;
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I — nas faixas de rolamento de vias com velocidade
maxima regulamentada superior a 40 km/h;

Il — nas faixas de rolamento de vias providas de ciclofaixas,
ciclovias ou acostamento;

IV — em passeios, onde ndao seja permitida a sua
circulagao;
V — de forma agressiva;

VI —sem sinalizagdo noturna ou com ela desligada, no caso
dos veiculos elétricos;

VIl — sem capacete de ciclista, no caso dos veiculos
elétricos;

VIl — fora do bordo da pista de rolamento, em fila unica,
sempre que nado houver ciclofaixas, ciclovias ou acostamento:

Infragdo — média;
Penalidade — multa.”

“‘Art. 247. Deixar de conduzir pelo bordo da pista de
rolamento, em fila Unica, os veiculos de tracdo animal, sempre
que nao houver acostamento ou faixa a eles destinados:

ceeeveenenee (NR)
Art. 4° O Anexo | daLein® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

BICICLETA ELETRICA - bicicleta dotada de motor elétrico
auxiliar, original ou agregado posteriormente a sua estrutura,
nao equiparada a ciclomotor quando ndo dotada de acelerador
e quando obedecer a poténcia nominal maxima e a velocidade
maxima na qual o motor € alimentado estabelecidas em
regulamento do CONTRAN.

BICICLETARIO - ..o et

CICLO - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo
humana, admitida propulsdo elétrica auxiliar.

CICLOFAIXA - e e e
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CICLOMOTOR - veiculo de duas ou trés rodas, provido de
motor elétrico ou de combustdo interna, cuja poténcia ou
cilindrada e velocidade maxima de fabricagdo ndo exceda a
determinada em regulamento.

PATINETE - veiculo constituido por um apoio sobre duas
rodas no sentido longitudinal, movido a propulsdo humana.

PATRULHAMENTO - ..o
VEICULO DE GRANDE PORTE - ...cooooviieeevevivie e
VEICULO DE MOBILIDADE INDVID UAL

AUTOPROPELIDO - veiculo elétrico destinado ao transporte de
uma pessoa, cujas dimensdes, poténcia e velocidade maxima
de operagao ndo excedam as determinadas em regulamento do
CONTRAN.

VEICULO DE PASSAGEIROS - ...oovvvvvovercene” (NR)

Art. 5°. Ficam revogados os §§ 1° e 2° do art. 244 e o art. 255
da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997.

JUSTIFICAGAO

Recentemente, a populacdo de mais de uma dezena de cidades
brasileiras passou a dispor de mais uma forma de se deslocar no ambiente urbano:
os patinetes elétricos.

A despeito da sua importancia para proporcionar maior rapidez aos
pequenos trajetos, bem como complementar outros meios de transporte no inicio ou
na finalizacdo dos deslocamentos, observa-se um crescente numero de acidentes
com seus usuarios, parte deles graves, bem como conflitos no compartilhamento das
calcadas com os pedestres. Mais grave ainda, ja ha registros de atropelamento de
usuarios que trafegavam nas faixas de rolamento das vias.

O Cddigo de Transito Brasileiro tem como base a garantia do transito em
condigbes seguras para todos. E com base nessa premissa deve ocorrer a atuagéo
estatal nesse campo.
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Na busca da promogao de um transito seguro, consideramos que a
circulacéo dos patinetes deve obedecer a um conjunto minimo de regras para garantir
uma coexisténcia harmoniosa com os demais veiculos e, sobretudo, com os
pedestres.

Na mesma linha, dada a expansdo recentes dos servicos de
compartilhamentos de bicicletas e bicicletas elétricas, as lacunas existentes na
legislacdo para esses veiculos devem ser preenchidas.

As bicicletas elétricas, obedecidas certas restricbes, devem ser
equiparadas as bicicletas comuns tanto em direitos quanto em obrigagdes. Da mesma
maneira que as bicicletas comuns, as elétricas deverdo transitar nas ciclovias,
ciclofaixas, ou acostamentos, ou, quando nao for possivel a utilizacdo destes, nos
bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagdo regulamentado para a
via. A circulagdo nos passeios somente ocorrera quando autorizada e devidamente
sinalizada pelo 6rgao ou entidade com circunscrigdo sobre a via.

Os patinetes e os veiculos de mobilidade individual autopropelidos
deverao ter sua circulacdo proibida nas faixas de rolamento de vias cuja velocidade
maxima regulamentada seja superior a 40 km/h. A sua circulagdo ocorrera
preferencialmente nas ciclovias e ciclofaixas em velocidades nao superiores a 20
km/h. Sera facultada a circulagdo nos passeios desde que autorizada e devidamente
sinalizada pelo 6rgao ou entidade com circunscrigcdo sobre avia e que sua velocidade
nao exceda a 6 km/h.

A fim de minorar os efeitos de um acidente, € exigido o uso capacete de
ciclista para os condutores de bicicletas elétricas e de veiculos de mobilidade
individual autopropelidos.

Com as regras de circulagdo estabelecidas no CTB, cabera aos
Municipios e ao Distrito Federal a regulamentagdo dos servigos de compartilhamento
de bicicletas, bicicletas elétricas e veiculos de mobilidade individual autopropelidos,
de modo a atender as necessidades e condicionantes locais. A regulamentagéao
devera ter como premissas a priorizacdo da seguranca e da fluidez do transito de
pedestres, a garantia das condigcbes de segurangca dos usuarios dos servigos, a
exigéncia de contratagao de seguro de acidentes pessoais e de responsabilidade civil
e a efetiva cobranga de tributos.

Destaco aqui a pertinéncia do tema em relagcdo a MPV n° 906, de 2019,
que trata da efetiva elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana. Esse Plano, como
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elemento norteador de planejamento de curto, médio e longo prazo que visa a
melhoria da mobilidade urbana na cidade, deve incorporar e integrar todos os modos
de transporte disponiveis, sejam eles publicos ou privados, motorizados ou nio.

Dessa forma, o proprio reconhecimento na lei de determinado modo de
transporte ja existente nas ruas, da ao gestor publico o fundamento legal para
considera-lo em seu planejamento.

Sala das Comissodes, 26 de novembro de 2019.

Senador ACIR GURGACZ
PDT/RO
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