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CAMARA DOS DEPUTADOS

EMENDA AO SUBSTITUTIVO DO PROJETO DE LEI N° 3.267, DE 2019.

Altera o artigo 147 da Lei n° 9.503, de
23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro.

EMENDA MODIFICATIVA

Dé-se ao art. 1° do Substitutivo ao PL n°® 3.267 de 2019, no qual

altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro, a seguinte redacao:

“Art. 1° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar
com as seguintes alteragdes:

§ 2° O condutor habilitado submeter-se-a as avaliagbes fisica,
mental e psicolégica quando houver suspenséo do direito de dirigir
ou envolver-se em acidente de transito com vitimas e para a
renovacao de sua habilitagdo, nos seguintes prazos:

| — A cada dez anos, para pessoas com idade superior a 18 anos e
inferior a 40 anos;

Il — A cada cinco anos, para pessoas com idade a partir dos 40 anos
e inferior a 70 anos e para os condutores que exercem atividade
remunerada,;

lIl - A cada 3 anos, para pessoas com idade a partir dos 70 anos;

JUSTIFICATIVA

Esta emenda tem como objetivo alterar o texto do Substitutivo

apresentado pelo Relator do Projeto de Lei n°® 3.267, DE 2019, a fim de garantir ao
candidato a habilitagdo, além dos exames meédicos, avaliacdo fisica e mental, a
avaliacdo psicoldgica.



CAMARA DOS DEPUTADOS

A busca por um transito seguro perpassa necessariamente pelo
acompanhamento rotineiro do condutor e, conforme ficou evidenciado nas
audiéncias publicas, a mudanca comportamental do individuo se da no decorrer da
vida, sendo imperioso que o Estado acompanhe e avalie constantemente esse
condutor ndo sO pela dimensdo fisica, mas, sobretudo, pela sua condi¢do
psicoldgica.

Além disso, visando pugnamos pela supressao do §2°-A do artigo 147,
compreendendo que ele ficaria melhor absorvido nos incisos do proprio §2°,
tornando a leitura para o intérprete mais facilitada. Ainda, temos que recordar que os
indices de acidentes evidenciam que, nos centros urbanos, os acidentes com maior
percentual de morbimortalidade se dédo entre os condutores da categoria A e que
desenvolvem atividade remunerada, o que justificaria esse acompanhamento
constante por parte dos 6rgdos publicos. O mesmo raciocinio se aplica aos
condutores da categoria B que exercem atividade remunerada, tendo em vista a
exploséo dos aplicativos e a pressao que esses condutores sofrem diuturnamente. A
jornada chega a ser de 14 a 16 horas diarias, sendo que ndo podemos deixa-los
sem o devido acompanhamento.

Reforcamos, ainda, que as metodologias dos exames precisam ser
readequadas para a pretensdo de acompanhamento dos condutores, devendo o
CONTRAN regular esses exames, garantindo a sua maior efetividade.

Sala das Sessoes, em de de 20109.

Deputado ROGERIO CORREIA
PT/MG



