COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO PROJETO
DE LEI N° 3.267, DE 2019 — CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

PROJETO DE LEI N° 3.267, DE 2019.

(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro.

EMENDA AO SUBSTITUTIVO (PARECER) DO RELATOR DADO AO
PROJETO DE LEI N° 3.267, DE 2019.

EMENDA SUPRESSIVA N°

Suprima-se o0 art. 148-A do Cdbdigo de Transito Brasileiro,
constante no art. 1° do Substitutivo ao Projeto de Lei n® 3.267, de 04 de junho
de 2019.

JUSTIFICACAO

A apresentacdo desta emenda se diz com a premente
necessidade de se recuperar o texto original do PL n°® 3.267/19 no ponto em
que, acertadamente, revogou integralmente o art. 148-A, do CTB, para
extinguir a obrigatoriedade do exame toxicolégico para a habilitacdo e

renovacado da CNH dos condutores habilitados nas categorias C, D e E.

Busca-se, assim, restituir a proposta legislativa primitiva do
Executivo mediante a supressdao da redacdo dada pelo substitutivo
apresentado pelo nobre Relator que restabeleceu o referido dispositivo na
proposicao para manter a regra legal em vigor que prevé a obrigatoriedade dos
exames toxicologicos de larga janela de deteccéo.



Como se sabe, no inicio de 2016, a Lei n° 13.103/2015
deflagrou os exames toxicolégicos obrigatérios em todo pais para motoristas

habilitados nas categorias C, D e E da CNH.

Dados do DENATRAN, de marco de 2016 (quando a referida
lei passou a valer) até 2018, apontam que, neste periodo, cerca de 2.179.747

exames toxicolégicos foram realizados, porém tdo somente 42.137 (isto é

1.9%) deram positivos.

Tal estatistica nacional, de per si, bastaria para denotar a
ineficiéncia do método de exame toxicolégico conhecido como de “larga janela
de deteccao”, considerando que, além de o indice de resultados positivos ter se
revelado inexpressivo, tal nimero mostrou ser muito menor que os indices
encontrados em amostras coletadas, de forma aleatéria, na urina, sangue e
fluido oral de motoristas, a partir da fiscalizacdo ostensiva nas vias através do

etildbmetro e “drogbmetro” (estes bem mais eficazes).

Somado a isso, vale destacar que o Brasil € o Unico pais
do mundo que utiliza o exame toxicoldgico de larga janela como parte de
medidas que visam a reducdo de acidentes de transito, ndo havendo
gualquer paralelo com politicas publicas bem sucedidas adotadas em

outros paises.

Os favoraveis ao exame toxicoldgico de larga janela,
amparados em meras conjecturas, desconfiam que Varios motoristas
habilitados nas categorias C, D e E, que seriam usuarios de substancias
ilicitas, teriam, supostamente, migrado para as categorias A e B para ndo
serem detectados no exame. Contudo, a verdade € outra!! O mais plausivel é
que estes motoristas somente se dispuseram a solicitar a alteracdo de
categoria uma vez que ndo exercem atividade profissional e, por néo
dependerem dessas categorias para 0 proprio sustento, ndo veem sentido em
suportar uma despesa adicional na renova¢do da CNH na ordem de R$200,00
a R$300,00.



Fato € que, baseado em pareceres técnicos elaborados por
experts do ramo e por inUmeras entidades de referéncia nacional, dentre as
quais o proprio Ministério da Saude, Conselho federal de Medicina,
Sociedade Brasileira de Toxicologia — SBTox, Conselho Regional de
Biomedicina da 22 Regidao (CRBM) e Conselho Regional de Farmacia do
Estado de S&do Paulo (CFR-SP), adoto o entendimento de que ndo ha

qualguer evidéncia cientifica gue ateste a eficacia do exame toxicoldgico

de ‘larga janela de deteccao’ no combate a violéncia no transito e reducédo

de acidentes.

Ora, além de ineficaz e de exatiddo duvidosa, o exame

toxicolégico de larga janela é altamente custoso para os trabalhadores.

Nesse contexto, estimou-se, at¢é o ano de 2018, a
movimentagdo de mais de R$ 800.000.000,00 (oitocentos milhdes de reais);
valor este que tem saido diretamente do bolso dos brasileiros; valor este
dividido com apenas 14 empresas, em todo o Brasil, que exploram essa
atividade econdmica; valor este que nao tem contrapartida nenhuma aos cofres
publicos para que ao menos parte dessa fortuna pudesse ser revertida em

favor da seguranca no transito e reducao de acidentes.

Obviamente, a questdo do uso de substancias psicoativas, seja
alcool ou drogas ilicitas, por motoristas e o consequente risco do aumento de
acidentes € de grande preocupacdo da sociedade em geral, do Congresso

Nacional e deste Parlamentar em especial.

Todavia, este Deputado, também instrutor de transito, tem o
dever de iluminar a verdade a populacéo, trazendo elementos reais de que este
procedimento carissimo ao bolso dos motoristas brasileiros ndo se sustenta em

evidéncias cientificas que comprovem sua eficacia.



Desgracadamente, a atual politca de seguranca viaria
brasileira no que diz respeito ao uso de drogas no transito trafega na
contramdo daquelas seguidas pelo mundo e estd sendo orquestrada por

interesses espurios, desprezando-se 0s elementos de cunho técnico-cientifico.

Por fim, quero deixar claro que trabalho incansavelmente
perseguindo os mesmos dignos objetivos em busca da reducao de acidentes e
mortes no transito, porém, estou seguro de que ndo sera por meio deste exame

toxicolégico que atingiremos essas importantes metas.

Acredito que o Brasil precisa de alternativas legislativas e
mecanismos realmente eficazes, isto €, baseados em suporte cientifico idéneo
para combater os males do transito mediante a adocdo de politicas publicas

sérias e que ndo se prestem unicamente ao viés arrecadatorio.

Dessa forma, com o intuito de aprimoramento e busca de
eficacia do texto inicial do projeto de lei n° 3.267, de 2019, que se apresenta a
presente emenda, como forma de resgatar a proposta original que busca a
revogacao do art. 148-A do CTB.

Sala das Sessoes, de dezembro de 2019.

Deputado Federal

Abou Anni - PSL (SP)



