COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO PROJETO DE
LEI N° 4881, DE 2012, DO JOSE DE FILIPPI, QUE "INSTITUI AS DIRETRIZES DA
POLITICA METROPOLITANA DE MOBILIDADE URBANA (PMMU), CRIA O
PACTO METROPOLITANO DA MOBILIDADE URBANA E O SISTEMA DE
INFORMACOES DOS TRANSPORTES METROPOLITANOS (SITRAM), COM A
AUTORIDADE METROPOLITANA DE TRANSPORTES E O FUNDO
METROPOLITANO DE TRANSPORTE PUBLICO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS"

SUBSTITUTIVO ADOTADO PELA COMISSAO ESPECIAL
AO PROJETO DE LEI N° 4.881, DE 2012, E AO PROJETO DE LEI
N° 7.294, DE 2014

Altera a Lei n°® 13.089, de 12 de janeiro de
2015, que institui o Estatuto da Metrépole,
para dispor sobre a autoridade
metropolitana, e altera a Lei n® 12.587, de
3 de janeiro de 2012, que institui as
diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, para dispor sobre
modos de transporte e sobre o transporte

metropolitano.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera Lei n°® 13.089, de 12 de janeiro de 2015, que institui
o Estatuto da Metrépole, para dispor sobre a autoridade metropolitana, e altera
a Lei n° 12,587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, para dispor sobre modos de transporte e sobre
0 transporte metropolitano.

Art. 2° O art. 8° da Lei n°® 13.089, de 12 de janeiro de 2015, passa a vigorar
com a seguinte redagéo:
“‘Art. 8° A governanca interfederativa das regides
metropolitanas e das aglomerag¢des urbanas sera
exercida por meio da autoridade metropolitana e

compreendera em sua estrutura basica:



Art. 3° A Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar com as

seguintes alteracdes:

| — acréscimo dos seguintes incisos X1V, XV e XVI ao art. 4°:

XIV — transporte ciclo motorizado privado: servigco
remunerado de transporte sob demanda, ndo aberto
ao publico, para a realizacdo de viagens
individualizadas em veiculos motorizados para 0s
guais ndo €é necessaria a habilitacdo para a
conducdo, nos termos da Lei n° 9.503, de 23
setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro, solicitadas exclusivamente por usuarios
previamente cadastrados em aplicativos ou outras

plataformas de comunicagao em rede;

XV — transporte autopropelido privado: servico
remunerado de transporte sob demanda, ndo aberto
ao publico, para a realizacdo de viagens
individualizadas em veiculos n&o motorizados,
solicitadas exclusivamente por usuarios previamente
cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de

comunicacéo em rede.

XVI — transporte coletivo complementar: servigco de
transporte de passageiros, para a realizacdo de
viagens com caracteristicas operacionais sob
demanda, solicitadas exclusivamente por usuarios
previamente cadastrados em aplicativos ou outras

plataformas de comunicacdo em rede, que sera parte



integrante da rede de transporte publico coletivo de

passageiros da localidade.” (NR)

Il — acréscimo do seguinte inciso Xl ao art. 8°:

Xl —incentivo a utilizacao de receitas extratarifarias e

alternativas e a novos modelos de negdcios.

Il — acréscimo do seguinte art. 11-C:

“Art. 11-C. Compete exclusivamente aos Municipios e
ao Distrito Federal regulamentar e fiscalizar os
servicos de transporte remunerados ciclo motorizado
e autopropelido privados de passageiros previstos
nos incisos XIV e XV do art. 4° desta Lei, no ambito
dos seus territorios, bem como oferecer condi¢cdes de

infraestrutura para a circulacao desses veiculos.

§ 1° Na auséncia de infraestrutura viaria exclusiva ou
compartilhada para a circulacdo dos ciclos
motorizados e autopropelidos de que trata o caput,
fica autorizada a circulacdo em calcadas e vias
publicas, observadas as normas previstas na Lei n°
9.503, de 1997.

8 2° Na regulamentacéao e fiscalizacdo dos servigos
de que trata o caput, os Municipios e o Distrito Federal
deverdo observar as seguintes diretrizes, tendo em
vista a eficiéncia, a eficdcia, a seguranca e a

efetividade na prestacéo do servico:

| — velocidade maxima dos veiculos compativel com

os locais de circulagao;



Il — previsdo de locais para estacionamento dos
veiculos de modo a ndo obstruir a circulacdo de
veiculos e pedestres em vias publicas, ciclovias ou

calcadas;

[l — ndo obrigatoriedade de disponibilizacdo pelo
prestador de servico de equipamento de seguranca

de uso pessoal do usuario.”

IV — acréscimo do seguinte art. 11-D:

“Art. 11-D. Compete exclusivamente aos Municipios e
ao Distrito Federal regulamentar e fiscalizar os
servicos de transporte coletivo complementar de
passageiros previstos no inciso XVI do art. 4° desta

Lei, no ambito dos seus territorios.

§ 1° Os servicos de que trata o caput serdo prestados
mediante concessdo ou permissdo, por meio de
licitacdo, conforme artigo 175 da Constituicao Federal
e em consonancia com o disposto no inciso VIl do art.

6° desta Lei.

§ 2° Na regulamentacéo e fiscalizacdo dos servigos
de que trata o caput, os Municipios e o Distrito Federal
deverdo observar a eficiéncia, a eficacia, a seguranca

e a efetividade na prestacgao do servigo.”

V — acréscimo do seguinte art. 19-A:

“Art. 19-A. Além das atribuicdes previstas nos arts. 17
e 18, cabe aos Estados e aos Municipios inclusos em
regido metropolitana ou em aglomeracao urbana
formalizada e delimitada na forma dos arts. 3° e 4° da
Lein®13.089, de 12 de janeiro de 2015, que institui 0



Estatuto da Metrépole, promover a governanca

interfederativa, observadas as seguintes diretrizes:

| — integracdo do planejamento, gestdao e
desenvolvimento das operacfes dos sistemas de

mobilidade urbana e da ocupacao do espaco urbano;

Il — integracdo fisica, tarifaria e operacional dos
diferentes modos e das redes de transporte publico e

privado.

§ 1° A governanga interfederativa de que trata o caput
serd exercida por meio da autoridade metropolitana,
instituida por meio de lei estadual, observados os
termos da Lei n° 13.089, de 2015.

§ 2° Os Estados e Municipios inclusos em regido
metropolitana ou em aglomeracdo urbana ficardo
impedidos de receber recursos orcamentarios
federais destinados a mobilidade urbana até que a
respectiva autoridade metropolitana tenha sido

instituida.”

VI — acréscimo do seguinte inciso V ao art. 21:

V — plano de contingéncia para solucionar ou mitigar
problemas incidentais que possam afetar a
mobilidade urbana.” (NR)

VII — acréscimo do seguinte inciso X ao art. 23:



X — promocao de parcerias publico-privadas voltadas

para a melhoria da infraestrutura.” (NR)

VIl — alteracéo da redacéo do inciso Il do art. 24:

[l — as infraestruturas do sistema de mobilidade
urbana, incluindo as ciclovias, ciclofaixas e espacgos

compartilhados;

Art. 4° Os Estados e Municipios inclusos em regido metropolitana ou em
aglomeracado urbana ja formalizada na data de promulgacdo desta Lei terdo o
prazo maximo de quatro anos para instituir a autoridade metropolitana, findo o
qual ficardo impedidos de receber recursos orcamentarios federais destinados a

mobilidade urbana, conforme disposto no art. 19-A da Lei n® 12.587, de 2012.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Sala da Comisséao, em de de 2019.
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