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Assunto: Requerimento de Informagdo n2 1.099/2019, de autoria do Deputado
Pedro Uczai.

Senhora Primeira-Secretéria,

1. Em atengdo ao Oficio 12 Sec/RI/E/n? 719/19, de 4 de setembro de
2019, que encaminha cépia do Requerimento de Informagdo n? 1.099/2019, de
autoria do Deputado Pedro Uczai (PT/SC), datado de 22 de agosto de 2019, que
solicita informagdes sobre o leildo da Ferrovia Norte-Sul, presto, considerando o
processo 50000.046719/20019-83, as seguintes informacdes.

2. Inicialmente, esclarecemos que o valor recebido de outorga em um
leildo de concessdo, de ferrovia ou de outro ativo de infraestrutura, n3o se confunde
com o valor investido na construgdo do ativo. O concessionario ao assumir o ativo,
apos o leildo, ndo passa a ser o proprietério do bem. Ao contrério, os ativos da
concessao sao bens reversiveis que serdo devolvidos ao Estado ao término do
contrato. A concessao nao muda a natureza juridica do ativo concedido.

3. O valor de RS 9,8 bilh&es investido pelo Governo Federal até margo
de 2019, com a construgdo da ferrovia EF-151, ndo se confunde, portanto, com uma
perda de capital do Estado ao agente privado em razdo da concess3o. Ao contrario, a
titularidade daquele ativo é estatal, ainda que, momentaneamente, esteja sob
administragdo privada.

4. Em verdade, a natureza do valor pago pelo direito de explorar a
ferrovia pelo agente privado tem relacdo, sim, com uma projecdo de receitas e
despesas futuras, a serem honradas pelo concessionario, trazidas a valor presente,



com base nas obrigagdes de investimento, prestacdo de servi¢co adequado, sinergias
de mercado e custos de capital.

5. No caso do leildao da Ferrovia Norte-Sul realizado em marco, a
vencedora do certame, a empresa Rumo Malha Central S.A., venceu com um lance de
RS 2,7 bilhdes, o que representa um agio de 100,92%, sobre o valor minimo de
outorga de RS 1,3 bilhdo, calculado pela Agéncia Nacional de Transporte Terrestre
(ANTT). Este seria, portanto, o valor atribuido como suficiente para qgue 0s recursos
gerados pela concessdo, no futuro, possam pagar os investimentos e gerar caixa
correspondente ao custo de oportunidade do negdcio.

6. A Unido, além desse valor da outorga, serd beneficiada pelos
investimentos nos ativos reversiveis da EF-151 na ordem de R$ 2,3 bilhdes ao longo
dos proximos 30 anos de exploracgdo da ferrovia.

7. Quanto a destinagdo dos recursos arrecadados no leil3o da Ferrovia
Norte-Sul, esses valores compor&o a conta Unica do Tesouro Nacional. Segundo a
legislagdo orgamentaria, a alocacdo de receitas decorrentes de outorgas e contratos
de concessdes ferrovidrias obedece limites de referenciais monetarios de despesa
fixados pelo Ministério da Economia e prioriza o atendimento das despesas da
Superintendéncia de Infraestrutura e Servicos de Transporte Ferroviario de Cargas
(SUFER/ANTT) e Unidades Regionais que realizam a fiscalizagdo das concessdes
ferroviarias.

8. Assim, as demandas orcamentarias serdo alocadas na Lei
Orcamentaria Anual da ANTT, integrando principalmente a a¢io de Fiscalizacio da
Exploracdo da Infraestrutura Ferrovidria e de Bens Operacionais. Apds atendidas as
demandas acima mencionadas, o saldo existente serd distribuido de forma a atender
as demais despesas da Agéncia que contribuam, direta ou indiretamente, para a
fiscalizagdo. O valor excedente & execugdo financeira da despesa, no exercicio,
integrara o superavit financeiro do balanco patrimonial.

9. Finalmente, quanto ao transporte de passageiros na EF-151, é
preciso observar que a ferrovia foi desenhada para o atendimento de sua vocacgo
natural, o transporte de cargas. A linha n3o passa por centros urbanos densamente
ocupados. Ndo obstante, caso, futuramente, a condicdo econémica do entorno da
linha se altere, novos autorizatdrios ou permissionarios poderdo realizar o transporte
de passageiros ndo associados a exploracdo da infraestrutura, durante a vigéncia do
contrato de subconcessdo da Rumo Malha Central S.A., nos termos do contrato de
subconcessdo e da Lei n? 10.233, de 2001.

Atenciosamente,

MARCELO SAMPAIO CUNHA FILHO
Ministro de Estadd’da Infraestrutura Substituto

s



