COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO
PROJETO DE LEI N°3.267, DE 2019.

Projeto de Lei n® 3267, de 2019

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que institui o Codigo de
Transito Brasileiro.

EMENDA ADITIVA

O artigo 1° do PL 3.267, de 2019 passa a ser acrescido dos seguintes dispositivos:

“Art. 1° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, passa
a vigorar com as seguintes alteracdes:

Art. 147. A validade da Carteira Nacional de Habilitacdo ser4 de 10 (dez) anos,
renovavel pelo mesmo periodo, e condicionada a realizacdo de exames de direcéo
praticos e tedricos, de salde fisica e mental com periodicidade nédo superior a 5 (cinco)
anos; e ainda a realizacao de exames toxicologicos de janela de detecgdo minima de 90
(noventa) dias, com periodicidade ndo superior a 2 (dois) anos e 6 (seis) meses
sucessivamente, nos termos deste artigo, sob pena de aplicacdo das sangdes previstas
neste Cédigo.

§ 1° Os exames de direcdo praticos e tedricos aplicam-se somente ao candidato a
habilitacéo, além dos exames de aptid&o fisica, mental, toxicoldgicos e dos seguintes:

| - escrito, sobre legislacdo de transito;
Il - de nogdes de primeiros socorros, conforme regulamentacdo do CONTRAN; e

Il - de direcdo veicular, realizado na via publica, em veiculo da categoria para a qual
estiver habilitando-se.

8 2° Os resultados dos exames e a identificacdo dos respectivos examinadores serdo
registrados no RENACH.

§ 3° O exame de aptidao fisica e mental sera preliminar e renovavel, nos termos do caput,
no local de residéncia ou domicilio do examinado.



8§ 4° O exame previsto no § 3° incluira avaliagdo psicologica preliminar e complementar
sempre que a ele se submeter o condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo,
incluindo-se esta avaliacdo para os demais candidatos apenas no exame referente a
primeira habilitacéo.

§ 5° O exame previsto no § 3° devera ser realizado somente em locais que cumpram as
normas técnicas de acessibilidade a edificacbes para pessoas com deficiéncia, e
aplicados por profissionais com titulacao da especialidade, quando for o caso, conferida
pelos conselhos de profissionais regulamentadas por meio de lei federal.

§ 6° Quando houver indicios de deficiéncia fisica, mental, ou de progressividade de
doenca que possa diminuir a capacidade para conduzir o veiculo, o prazo previsto no
caput para realizacao do respectivo exame podera ser diminuido por proposta do perito
examinador.

§ 7° O condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo terd essa informagéo
incluida na sua Carteira Nacional de Habilitagdo, conforme especificagdes do Conselho
Nacional de Tréansito — Contran.

8§ 8° Para os condutores com mais de 65 (sessenta e cinco) anos de idade, a periodicidade
da realizacao dos exames de salde fisica e mental de que trata o caput e os 88 3° e 4° ndo
sera superior a 3 (trés) anos.

§ 9° Para os condutores com mais de 65 (sessenta e cinco) anos de idade, a periodicidade
da realizagdo dos exames toxicolégicos de que trata o caput e o art. 148-A ndo sera
superior a 1 (um) ano e 6 (seis) meses.

§ 10 O termo inicial das periodicidades de que trata este artigo € o ato de concesséo da
habilitacéo, adi¢ao ou renovacgéo da Carteira Nacional de Habilitagéo.

8§ 11 A realizacio dos exames toxicolégicos de que trata o caput aplica-se somente aos
condutores das categorias C, D e E e aos motoristas que exercam as atividades e
transportes tratados no art. 1° da Lei n® 12.009, de 29 de julho de 2009; no art. 1°,
paragrafo unico, incisos I e Il, da Lei n° 13.103, de 2 de marg¢o de 2015; e no art. 11-B da
Lei n° 13.640, de 26 de marco de 2018.

§ 12 O disposto neste artigo aplica-se aos prestadores de servico publico de transporte
individual por taxi, nos termos de regulamento dos Municipios” (NR)

JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem por objetivo principal manter a rigidez no controle relativo ao
processo de habilitagdo e renovacdo da Carteira Nacional de Habilitacdo para motoristas
profissionais.

Este controle ocorre, entre outros mecanismos, por meio da periodicidade dos exames de
aptidao fisica, mental e toxicol6gicos atualmente estabelecidos como requisitos para a
referida habilitacdo e renovacdo. Por isso, entendemos importante garantir que as



exigéncias destes exames sejam efetivas, com as respectivas periodicidades e técnicas
seguras de realizacdo.

Com este escopo, julgamos oportuno que tais requisitos sejam estendidos a outras
categorias de profissionais do transito, por uma questdo de isonomia entre esses
profissionais e, sobretudo, para a seguranca de condutores e pedestres.

Para se ter uma ideia da relevancia do teor desta emenda, registra-se que a violéncia no
trénsito mata 1,3 milhdo de pessoas por ano em todo 0 mundo, deixando mais de 20
milhGes de feridos. Deste universo, 94% dos acidentes sdo causados por falha humana,
dos quais 48% contam com o envolvimento de alcool e drogas.

Em aproximadamente 2,5 anos, cerca de 6 milhdes de motoristas profissionais deveriam
ter se submetido aos exames toxicoldgicos, mas apenas 4,2 milhdes compareceram. Deste
total, cerca de 400 mil migraram para categorias nas quais o exame nado é exigido, e 1,2
milhdo deixaram de fazer os testes e entdo ndo renovaram suas habilitacoes.

No Brasil, os nimeros também sdo assustadores quanto aos acidentes. Sdo quase 40 mil
mortes anuais e inumeros feridos, sendo que grande parte dos acidentes fatais ocorre com
a participacdo de motoristas profissionais. E embora os veiculos pesados representem
apenas 4% da frota nacional viaria em circulacdo, eles estdo envolvidos no expressivo
percentual de 38% dos acidentes nas rodovias federais e de 53% dos acidentes com
vitimas fatais, nimeros que acabam demonstrando a letalidade desta categoria de veiculos,
que é indispensavel para a produtividade do Pais.

De fato, a legislacdo atual no Brasil ndo possui toda a rigidez necessaria quanto aos
procedimentos para habilitacdo e renovacdo de CNH de motoristas profissionais, inclusive
guanto a exigéncia dos exames de aptiddo fisica, mental e toxicologica. Neste ponto,
estudos cientificos mostram que cerca de 30% dos motoristas profissionais sdo potenciais
usudrios regulares de drogas.

E cumpre salientar que nosso modelo de realizacdo deste tipo de exame representa o que
ha de mais moderno, sendo adotado como parametro em outros paises do mundo.

Em razdo de todo o exposto, entendemos que a presente emenda ndo apenas prestigia esta

referéncia mundial, mas acima de tudo, busca preservar o bem maior do transito, as vidas
de condutores e pedestres.

Sala da Comissdo em 24 de setembro de 2019.

Deputado HUGO MOTTA
Republicanos/PB



