EMENDA N° /2019
(Ao PL n° 3267/2019, 4 de junho de 2019)
(da Sra. Christiane Yared)

Altere-se ao Artigo 1° e 5° do Projeto de
Lei n°® 3267/2019,na forma abaixo
estabelecida:

Art. 1° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito
Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteracoes:

I - o condutor mantera acesos os fardis de luz
baixa do veiculo:

a) durante a noite;

b) mesmo durante o dia nos tuneis, sob chuva,
neblina ou cerracao e nas rodovias;"

"§1° Os veiculos de transporte coletivo regular de
passageiros, quando circularem em faixas proprias
a eles destinadas, e os ciclomotores deverao
utilizar-se de farol de luz baixa durante o dia e a
noite."(NR).

"§ 2° Os fardis de rodagem diurna substituem
os farois de luz baixa nas rodovias durante o dia."
(NR)

"Art. 105
VIII - fardis de rodagem diurna." (NR)

"§ 9° A exigéncia estabelecida no inciso VIII do
caput deste artigo sera  progressivamente
incorporada aos novos projetos de veiculos
automotores e dos veiculos deles derivados,
fabricados, importados, montados ou encarrocados,
a partir do 4° (quarto) ano apods a definicao pelo
Contran das especificacoes técnicas pertinentes e



do respectivo cronograma de implantacao e a partir
do 6° (sexto) ano, apds esta definicdo, para os
demais veiculos automotores zero quilometro de
modelos ou projetos ja existentes e veiculos deles
derivados."

"Art. 250. ............

I - deixar de manter acesos os fardéis de luz baixa
nas situacoes de que trata a alinea "a", do inciso I
do caput e 0 § 1° do art. 40: (NR)

Infracao - meédia;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo para
regularizacao;

Art. 5° Ficam revogados:
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Sala das Comissoes, setembro de 2019

Christiane Yared
PL-PR

JUSTIFICACAO

Correcao do termo técnico para se referir ao que é
chamado de DRL (faréis de rodagem diurna), além de equacionar o
termo ja regulamentado pelo CONTRAN (Res. 227/07 e 667/17).

Em virtude da importancia dos faréis de rodagem diurna
para a manutencao da Seguranca Viaria, torna-se fundamental a
transposicao, para a lei, dos prazos previamente estabelecidos pela
regulamentacao do CONTRAN em vigor (Res. 667/17):

a) novos projetos de veiculos produzidos a partir de 1° de

janeiro de 2021;



b) todos os veiculos produzidos a partir de 1° de janeiro
de 2023.

Desta forma, garantindo o seu cumprimento e
dificultando eventuais adiamentos.

Estudos técnicos produzidos pela NHTSA - National
Highway Traffic Safety Administration, agéncia de seguranca de transito
dos Estados Unidos, comprovam que a utilizacdao do farol de luz baixa
aumenta a visibilidade dos veiculos, reduzindo 5% as colisdoes entre
veiculos e 12% os atropelamentos de pedestres.

Outro importante estudo intitulado como “A Review of
Daytime Running Lights”, publicado pela RACV em 2003, que fez uma
revisao de varios estudos europeus sobre o tema e conclui que o uso do
DRL (farol de rodagem diurna) reduz em 25% os acidentes com mais de
um veiculo e vitimas fatais, durante o dia (daytime multivehicle fatal
accidents) e 28% os atropelamentos com vitimas fatais, durante o dia
(daytime fatal pedestrian accidents).

Visto que a legislacdo visa o aumento da seguranca viaria
e a reducao dos indices de acidentes, apresentamos dados que
contextualizam e demonstram o prejuizo ocasionado pelos acidentes de
transito.

Os dados abaixo, levantados pela Policia Rodoviaria
Federal — PRF, demonstram que a medida pode ter contribuido com a
reducao da quantidade e gravidade dos acidentes.

E fundamental manter a obrigatoriedade do uso dos
farois acesos nas rodovias, mesmo nas de pista dupla, pois em virtude
do limite regulamentar de velocidade para estas vias ser maior do que
para as rodovias de pista simples, torna-se mais dificil a visibilidade dos
demais veiculos (que nao sejam oOnibus ou motocicletas), com a
consequente ocorréncia de colisdbes nas transposicoes de faixas, nas
ultrapassagens, nos ingressos/saida de veiculos em
confluéncias/entroncamentos, atropelamentos de pedestres e ciclistas
em travessias, principalmente nas zonas urbanas, além do que,

certamente, muitos condutores, provenientes de uma via de pista



dupla, nao se lembrardo da necessidade de ligar o farol quando
ingressarem em rodovias de pista simples.

Destarte, quando levamos em consideracao os altos
custos decorrentes dos atendimentos de acidentes de transito, o custo
da troca de uma simples lampada, por desgaste nao planejado na sua
concepcao, torna-se irrelevante.

Em que pese normas infralegais ja preverem a exigéncia
de que os veiculos saiam de fabrica equipados com fardis de rodagem
diurna (DRL), nao podemos nos esquecer da existéncia de uma imensa
frota em circulacao que nao possui este equipamento.

No primeiro més de vigéncia da Lei, a PRF registrou 117
acidentes do tipo colisao frontal durante o dia, numero 36% menor
comparado aos 183 registrados no mesmo periodo de 2015. Nestes
acidentes, 39 pessoas morreram e 67 ficaram gravemente feridas,
numeros respectivamente 56% e 41% menores quando comparados ao
mesmo periodo do ano passado, quando houve 88 obitos e 113 feridos
graves.

Consideramos que a analise dos prejuizos sociais
causados pelos acidentes de transito € bem mais relevante que a analise
dos custos e dificuldades para a troca das lampadas dos faréis, e que
toda medida pertinente e tecnicamente comprovada para reduzir os
tragicos dados de acidentes deve ser implementada, visto que a
preservacdao da incolumidade fisica das pessoas esta acima das
dificuldades apresentadas.

Nao ha na justificacdo do projeto argumentos
metajuridicos que a sustentem. A visibilidade trazida com o
acendimento das luzes do luz baixa para veiculos de transporte de
passageiros e e ciclomotores fora apenas estendida a todos os veiculos,
trazendo maior seguranca a todos os usuarios da via, especialmente os
pedestres. Incongruente € comprar o custo das lampadas dos farois com
os custos sociais gerados pelos acidentes de transito no Brasil. Politicas

de seguranca viaria devem ser tomadas para reducao da violéncia no



transito e o fator econdémico, apesar de sempre ser considerado, deve
ser relativizado diante da missao de salvar vidas.

Inciso IV: a luz de posicao nao alcanca o fim exigido para
seguranca viaria nas condicoes de tempo previstas no dispositivo, e
assim guardara sincronia com o ANEXO I, onde propomos um novo
conceito de luz de posicao. Assim, nao havera mais exigéncia desta luz
com o veiculo em movimento, por nao dar a seguranca viaria devida.

Conforme alteracoes propostas anteriormente, a alteracao
do inciso I do artigo 250 visa corrigir o termo técnico utilizado para se
referir a luzes baixas do farol, bem como prever medida administrativa
para regularizacado, ja que para a manutencao da Seguranca Viaria é
imprescindivel a regularizacdo da infracdo com a devida retencao do
veiculo até que sejam acionados os respectivos equipamentos do
sistema de iluminacao. Tal dispositivo se refere apenas a infracao de
deixar de manter os fardis de luz baixa durante a noite, prevendo
infracao média.

Ja quanto a criacdao da infracao diferenciada no artigo
250 A, entende-se que é fundamental manter a obrigatoriedade do uso
dos fardis acesos nas rodovias, mesmo nas de pista dupla, pois em
virtude do limite regulamentar de velocidade para estas vias ser maior
do que para as rodovias de pista simples, torna-se mais dificil a
visibilidade dos demais veiculos (que nao sejam oOnibus ou
motocicletas), com a consequente ocorréncia de colisbes nas
transposicoes de faixas, nas ultrapassagens, nos ingressos/saida de
veiculos em confluéncias/entroncamentos, atropelamentos de pedestres
e ciclistas em travessias, principalmente nas zonas urbanas, além do
que, certamente, muitos condutores, provenientes de uma via de pista
dupla, nao se lembrardo da necessidade de ligar o farol quando
ingressarem em rodovias de pista simples.

Distintamente da infracao de deixar de manter acesos os
farois de luz baixa durante a noite, para as demais situacoes,
entendemos relevante a criacao do tipo infracional, porém, com infracao

leve, além da previsao de medida administrativa.



Diante do exposto, solicito a ajuda dos pares para a

aprovacao da presente emenda.

Sala das Comissoes, setembro de 2019.

Christiane Yared

PL-PR



