C0076752A

CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 5.065, DE 2019

(Do Sr. Daniel Almeida)

Altera a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, para dispor sobre a
modalidade de transporte publico coletivo complementar de
passageiros.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-9223/2017.

APRECIACAO:
Proposigcao Sujeita a Apreciagao Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 1|

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que
institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, para dispor sobre a
modalidade de transporte publico coletivo complementar de passageiros.

Art. 2° A Lei n® 12.587, de 2012, passa a vigorar com as seguintes

alteracoes:

XIV — transporte publico coletivo complementar de passageiros:
servico de transporte de passageiros acessivel a toda a populagéo
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados
pelo poder publico, que atua em carater suplementar ao servigo de
transporte publico coletivo de passageiros.” (NR)

“Art. 11-C. A regulamentacgao e fiscalizagdo do servigo de transporte
publico coletivo complementar de passageiros previsto no inciso XIV
do art. 4° desta Lei competem exclusivamente aos Municipios e ao
Distrito Federal, no ambito dos seus territorios, e aos Estados, no
caso do transporte intermunicipal de carater urbano.

§ 1° O servigo de transporte publico coletivo complementar de
passageiros sera prestado por empresas ou profissionais autbnomos,
reunidos ou nao em cooperativas, por meio de veiculo automotor
com capacidade entre seis e vinte passageiros, além do condutor.

§ 2° A exploragdo dos servicos de transporte publico coletivo
complementar de passageiros sem o cumprimento dos requisitos
previstos nesta Lei e na regulamentacao do poder publico municipal,
estadual ou do Distrito Federal caracterizara transporte ilegal de
passageiros.”

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICACAO

A Lei n° 12587, de 2012, representa importante marco na
construgédo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Ao instituir as diretrizes de
implantagdo dessa politica, a Lei de Mobilidade, como ficou conhecida, estabelece
as diversas modalidades de transporte de pessoas e cargas nas cidades brasileiras,
bem como alguns requisitos a serem observados pelo poder publico municipal ao

regulamentar a prestagao dos diversos tipos de servigo.

No entanto, como todo instrumento legal, os ajustes sé&o
constantemente necessarios, de modo a adequar os dispositivos as realidades

vivenciadas Brasil afora. E o caso do transporte publico coletivo complementar de
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passageiros. Quando o legislador elencou as modalidades de transporte no art. 4°

da Lei, essa importante modalidade ficou esquecida.

Na pratica, ndo ha como conceber um sistema de transporte de
passageiros eficiente somente com o uso de veiculos de média e alta capacidade,
como os metrds, trens, BRT e 6nibus. Tais veiculos sao estruturados em linhas
troncais, em geral onde se concentra a maior demanda por viagens. Logo, nao
possuem a devida capilaridade e ndo conseguem aproximar o0 passageiro da sua

origem e/ou do seu destino.

As vans e os microbnibus, por sua vez, fazem muito bem esse
papel. Por serem menores, acessam vias de menor calibre de trafego e de menor
demanda, viabilizando o deslocamento final dos passageiros. Como o proprio nome
diz, atuam complementando o servico de média e alta capacidade, sem exercer

qualquer competicao em relagao as outras modalidades.

Nota-se, portanto, a importancia de incluir a modalidade de
transporte complementar de passageiros no texto da Lei de Mobilidade, de modo a
direcionar o gestor da politica de mobilidade nos Municipios e do Distrito Federal, no
caso do transporte urbano, e nos Estados, no caso do transporte intermunicipal de
carater urbano, na regulamentagdo dos servigos de transportes publicos coletivos,

de modo a ampliar a cobertura do sistema, tornando-o mais eficiente.

Isso posto, rogamos o0 apoio dos nobres Pares para a aprovagao do

presente projeto de lei.
Sala das Sessodes, em 12 de setembro de 2019.

Deputado DANIEL ALMEIDA
PCdoB/BA

LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacéao de Organizagao da Informacéao Legislativa - CELEG
Servigo de Tratamento da Informacao Legislativa - SETIL
Secao de Legislacéo Citada - SELEC

LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n°s 3.326, de 3 de junho de
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1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidagdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n° 5.917, de 10 de
setembro de 1973, € 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

Secao I
Das Defini¢oes

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

I - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

IT - mobilidade urbana: condi¢ao em que se realizam os deslocamentos de pessoas
€ cargas no espago urbano;

IIT - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando- se a legislacdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tragdo animal;

VI - transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos
fixados pelo poder publico;

VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros nao aberto
ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada
linha e demanda;

VIII - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagdo de
viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

X - transporte remunerado privado individual de passageiros: servigo remunerado
de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizacdo de viagens
individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente por usudrios previamente
cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de comunicacdo em rede. (Inciso com
redacdo dada pela Lei n° 13.640, de 26/3/2018)

XI - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos;
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XII - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que mantenham
contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XIII - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sdo
definidas como cidades gémeas.

Secao I
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos
seguintes principios:

I - acessibilidade universal;

II - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconomicas €
ambientais;

III - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

VIII - equidade no uso do espacgo publico de circulagdo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagao urbana.

CAPITULO 11
DAS DIRETRIZES PARA A REGULACAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO

Art. 11. Os servicos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas
ou juridicas, deverao ser autorizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico
competente, com base nos principios e diretrizes desta Lei.

Art. 11-A. Compete exclusivamente aos Municipios e ao Distrito Federal
regulamentar e fiscalizar o servico de transporte remunerado privado individual de
passageiros previsto no inciso X do art. 4° desta Lei no &mbito dos seus territorios.

Pardgrafo unico. Na regulamentacdo e fiscalizagdo do servico de transporte
privado individual de passageiros, os Municipios e o Distrito Federal deverdo observar as
seguintes diretrizes, tendo em vista a eficiéncia, a eficacia, a seguranga e a efetividade na
prestagdo do servigo:

I - efetiva cobrancga dos tributos municipais devidos pela prestacao do servigo;

I - exigéncia de contrata¢do de seguro de Acidentes Pessoais a Passageiros (APP)
e do Seguro Obrigatorio de Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de Vias
Terrestres (DPVAT);

IIT - exigéncia de inscrigdo do motorista como contribuinte individual do Instituto
Nacional do Seguro Social (INSS), nos termos da alinea # do inciso V do art. 11 da Lei n°
8.213, de 24 de julho de 1991. (Artigo acrescido pela Lei n° 13.640, de 26/3/2018)
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Art. 11-B. O servico de transporte remunerado privado individual de passageiros
previsto no inciso X do art. 4° desta Lei, nos Municipios que optarem pela sua
regulamentagdo, somente sera autorizado ao motorista que cumprir as seguintes condigoes:

I - possuir Carteira Nacional de Habilitagdo na categoria B ou superior que
contenha a informagao de que exerce atividade remunerada;

II - conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade mdéxima e as
caracteristicas exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico municipal e do
Distrito Federal;

Il - emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
(CRLV);

IV - apresentar certidao negativa de antecedentes criminais.

Paragrafo inico. A exploragdo dos servigcos remunerados de transporte privado
individual de passageiros sem o cumprimento dos requisitos previstos nesta Lei e na
regulamentacdo do poder publico municipal e do Distrito Federal caracterizara transporte
ilegal de passageiros. (Artigo acrescido pela Lei n°13.640, de 26/3/2018)

Art. 12. Os servigos de utilidade publica de transporte individual de passageiros
deverdo ser organizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base
nos requisitos minimos de seguranga, de conforto, de higiene, de qualidade dos servigos e de
fixacdo prévia dos valores méximos das tarifas a serem cobradas. (4Artigo com redacdo dada
pela Lein®12.865, de 9/10/2013)

FIM DO DOCUMENTO
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