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COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO
PROJETO DE LEI N° 3.267, DE 2019.

PROJETO DE LEI N° 3.267, DE 2019

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de
Transito Brasileiro.

EMENDA SUPRESSIVA N°

Suprima-se o paragrafo unico do artigo 168, constantes do 8§ 1° do Projeto de
Lei em epigrafe.

JUSTIFICACAO

O Projeto de Lei apresentado pelo Poder Executivo traz uma
série de alteragbes no Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) com o objetivo
declarado de modernizar a legislagcdo e combater a violéncia no transito. A
modificagdo proposta, no entanto, vai na contramdo desse objetivo,
configurando-se como um retrocesso na legislagao.

A retirada da penalidade de multa para o transporte de criancas
até 10 anos em veiculos automotores esta na contraméao do conceito do CTB, o
8§ 1° do art. 269 estabelece que “§ 1° A ordem, o consentimento, a
fiscalizagdo, as medidas administrativas e coercitivas adotadas pelas
autoridades de transito e seus agentes terdo por objetivo prioritario a
protecdo a vida e a incolumidade fisica da pessoa.”, grifei. A importancia
que o CTB da as medidas que o adota para atos infracionais, tem por objetivo
unico a protecéo a vida e a incolumidade fisica das pessoas, incluindo todos os
atores do transito, dentre os passageiros, considerados atores passivos do
transito.

A penalidade de adverténcia por escrito foi criada no CTB para
penalizar os infratores que ndo sdo contumaz nem reincidente e que as
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infracbes cometidas estejam dentro dos requisitos do artigo 267 do CTB,
“Podera ser imposta a penalidade de adverténcia por escrito, a infracdo de
natureza leve ou meédia, passivel de ser punida com multa, ndo sendo
reincidente o infrator, na mesma infracdo, nos ultimos doze meses,
quando a autoridade, considerando o prontuario do infrator, entender esta
providéncia como mais educativa.”.

O conceito da Penalidade de adverténcia por Escrito ndo pode
ser alterado para um determinado tipo de infracdo, ndo cabendo a aplicacéo
dessa penalidade para atos em que a previsdo da penalidade de multa &
Gravissima. E néo por acaso é Gravissima, ja que uma morte ou uma lesao
grave pode ocorrer pelos simples fato do passageiro ou motorista estarem sem
o cinto de seguranca, em razdo das Condi¢cfes adversas que sao aquelas
gue podem prejudicar o seu real desempenho no ato de conduzir um veiculo,
tornando maior a possibilidade de um acidente de transito. O deslocamento da
pessoa sem a protecao do cinto de seguranca podera causar o dano fisico, até
mesmo em uma frenagem brusca para evitar um atropelamento de animal ou
para simplesmente desviar de um buraco.

Diariamente, por meio dos veiculos de comunicacdo, vemos
noticias sobre acidentes de automoéveis. Podemos dizer que o dano mais
comum gue uma pessoa sofre ao acidentar-se de carro esta diretamente ligado
a coluna cervical e ao pescoco. Tais lesdes sdo provocadas pelo movimento
relativo da cabeca em relacdo ao térax durante os acidentes.

Quando estamos dentro de um carro em movimento, NOSSO
corpo esta com a mesma velocidade que ele. Ao frearmos bruscamente ou
quando o veiculo se choca com outro objeto e para, nosso corpo tende a
manter o estado de movimento. O resultado é que somos projetados para
frente.

Isso pode ser verificado quando estamos num 6nibus e ele
para: a tendéncia é continuarmos nos movendo para frente. No caso do carro,
se nao estivermos usando o cinto de seguranga, continuaremos a nos movetr,
enquanto o carro para: dessa forma, iremos nos chocar com o painel do carro
ou seremos projetados para fora.

O cinto de seguranca tem o0 objetivo de evitar esse
deslocamento relativo, pois ele atua no térax e na cintura, mantendo-nos
presos ao banco.
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Nas colisdes por tras, o veiculo acelera para frente e o banco
atua sobre as costas, impulsionando o ocupante para frente. A aceleracdo da
cabeca, entretanto, é feita por forcas transmitidas pelo pescoco e pelo encosto.
Quando o encosto € mal desenhado, a for¢ca sobre o pescoco pode ser muito
grande, causando danos a coluna cervical e aos tecidos do pescoco.

Quem dirige com a cabeca muito afastada do encosto tem
maior probabilidade de sofrer danos na coluna, em caso de acidente.

Danos ao corpo

Em acidentes de carro, normalmente ha trés tipos de trauma:*

- trauma por penetragdo: ocorre quando objetos cortantes ou
pontiagudos penetram no corpo;

- trauma por impacto: danifica 6rgdos e tecidos quando parte
do corpo colide com outros objetos, sofrendo forgas localizadas;

-trauma por aceleracdo/desaceleracao: danifica 06rgaos
internos por aceleracdes diferentes das aceleracdes das partes do corpo.

A fim de diminuir os danos causados a coluna, os carros devem
ter suportes para a cabeca em todos os bancos. Esses suportes devem ter
uma altura minima, alcancando pelo menos nove centimetros abaixo do topo
da cabeca. Além disso, ndo devem estar a mais do que dez centimetros de
distancia, conforme explica o professor e Fisico Domiciano Marques
Graduado em Fisica.

Por maior que seja o zelo dos pais pelos seus filhos, sua
obrigacdo de cuidado pode falhar ao ndo cumprir 0s requisitos legais que
somente visam a prote¢do da vida e da incolumidade fisica da crianca. Como
podemos garantir que os pais cuidem da seguranga no transporte de seus
filhos se eles mesmos ndo cuidam de sua propria seguranga? As estatisticas
de acidentalidade demonstram que o alto indice de acidentes com mortes no
Brasil, tem como causa principal a falta de atenc¢é&o dos motoristas®.

Segundo o Dekra, no Relatorio de Seguranca Rodoviéria de
2018, além da tecnologia do automoével e das infraestruturas que sdo também
examinadas neste relatorio, as pessoas, em geral, desempenham um papel

! SILVA, Domiciano Correa Marques da. "Inércia e lesdes em acidentes”; BrasilEscola. Disponivel em:
https://brasilescola.uol.com.br/fisica/inercia-lesoes-acidentes.htm.
? Dados da Policia Rodoviaria Federal.
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fulcral na seguranca rodoviaria, no que refere aos veiculos utilitarios.
Considerando o fato de que, em toda a Europa, cerca de 90% de todos o0s
acidentes séo causados por erros humanos, a sensibilizacdo dos motoristas
de veiculos pesados ganha uma importancia decisiva, nesta problematica.

Os dados do Ministério da Saude demonstram que houve
queda de 12,5% de mortes de criancas de 2008 a 2017. Coincidentemente em
2008 foi 0 ano de publicacdo da Resolucdo 277/2008 do CONTRAN, que
regula a artigo 168 do Cddigo, estabelecendo os requisitos de uso de
cadeirinhas para transporte de criancas até 10 anos®.

Em razdo da vulnerabilidade das criancas como usuarios do
transito. Portanto, aliviar a punicdo para o transporte dos pequenos sem a
devida protecdo parece completamente descabido e vai de encontro as
politicas defendidas por este Parlamento, em Especial a Lei n°® 13.614, de 2018
que Criou o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito
(Pnatrans) e acrescentou dispositivo a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997
(Cadigo de Transito Brasileiro), para dispor sobre regime de metas de reducéo
de indice de mortos no transito por grupos de habitantes e de indice de mortos
no transito por grupos de veiculos. no sentido de proporcionar um transito mais
seguro para todos.

Essas sdo as razbes que apresento para a retirada do
paragrafo unico do art. 168 do Projeto de Lei em tramitacéo.

Sala da Comissao, em de de 20109.

Deputado HUGO LEAL
2019-13254

® Dados DATASUS Ministério da Saude.



