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1. Reporto-me ao Oficio 12 Sec/RI/E/n° 445/19, de 08 de maio de
2019, o qual encaminha o Requerimento de Informacdo ne 471/2019, de autoria do
Deputado Bosco Costa (PR/SE), que requer informacdes sobre estudos utilizados
para elaboracdo de proposta de alteragdo das pontuagdes por infragdo previstas no

Codigo de Transito Brasileiro.

Assunto: Requerimento de Informag3o n2 471/2019, ’je alrtariaidd Béputddo Bosco™ RIA

Senhora Primeira-Secretdria,

2. Importante salientar que Cédigo de Transito Brasileiro ja tem mais
de 20 anos de vigéncia, sendo que existem conceitos contidos nesse diploma legal
que precisam ser revistos, em face das novas diretrizes governamentais de eficiéncia
de gestdo e de acdes.

3. Nesse contexto, considerando a necessidade de estabelecer
parametros legais que estimulem a evolugdo da gestdo do transito, que deem
ferramentas aos operadores do Sistema Nacional de Transito para exercerem suas
atividades com foco na redugdo de acidentes e de mortes e lesdes no transito, o
presidente Jair Bolsonaro entregou, pessoalmente, para apreciacao dessa Casa, 0
Projeto de Lei n? 3267/2019, que visa alterar a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro.




4. Destaca-se, ainda, que o aludido Projeto de Lei tem como objetivo
empreender mudangas significativas no Cédigo de Transito Brasileiro visando a
desburocratiza¢do para o cidad3o, sem deixar de observar a seguranga no transito.

5. Ademais, pretende-se realizar modificacdes com o intuito de
conferir maior eficiéncia aos trabalhos que s3o desenvolvidos pelos o6rgdos de
transito. Cabe destacar, também, que o Projeto de Lei em tela estd em consonincia
aos anseios do Parlamento, uma vez que contempla proposicées ja apresentadas no
ambito de ambas as casas, a titulo de exemplo citamos o PL 249/2019, PL
2576/2019, PL 7/2019, PL 3372/2015, PL 9606/2018, entre outros.

6. Especificamente sobre os questionamentos, o DENATRAN se
manifestou por meio do Despacho ne 1176/2019/CGATF-
DENATRAN/DENATRAN/SNTT, de 19 de junho de 2019, e Despacho n@
1407/2019/CGATF—DENATRAN/DENATRAN/SNTT, de 10 de julho de 2019, que
subsidiou manifestagdo técnica desta Pasta. Em seguida, apresentamos os
questionamentos formulados e as respectivas respostas:

Quais estudos (e conclusdes) precederam a decisdo e elaboragdo de
projeto visando alterar as regras de pontuagio por infragio previstas no CTB?

A aplicacdo da penalidade de suspensdo do direito de dirigir
decorrente do acimulo de pontos no prontudrio do condutor, atualmente, se
da com vinte pontos, somatdrio que pode ser atingido, por exemplo, com a prética
de apenas trés infragdes de natureza gravissima (sete pontos cada) no periodo de
doze meses. Dentre as infragdes gravissimas, tem-se a de falta de licenciamento do
veiculo e a de placa sem legibilidade, exemplos de condutas que nao implicam
qualquer risco a seguranca do transito, tratando-se de infragdes meramente
administrativas. A atual complexidade do transito brasileiro cada vez mais gera a
possibilidade do condutor levar uma autuagdo de transito, ainda que ndo tenha a
intencdo de cometé-la. Alcangar 20 pontos estd cada dia mais comum. Com a
ampliagdo para quarenta pontos, a pretensio é focar-se naqueles infratores
contumazes, tornando o processo de suspensdo do direito de dirigir mais eficaz,
possibilitando aos Departamentos Estaduais de Transito (DETRAN) atuarem nos
comportamentos de maior risco. Nesse cenario, o PL n? 3267/2019 avanga para
tornar mais efetiva a punicdo aos condutores que praticam infragdes com grave
risco a seguranca do transito que, por si s, ensejam a suspensao do direito de
dirigir, como embriaguez ao volante e racha, na medida em que propde a reducdo,
pela metade, da quantidade de recursos administrativos (atualmente sdo possiveis
até seis recursos).

Ha algum tipo de avaliagdo do perfil de condutor envolvido em
processos de suspensdo de direito de dirigir?

Nao ha um perfil padrdo de condutor punido com a penalidade de
suspensdo do direito de dirigir, visto que o controle do processo de aplicagdo da
referida penalidade é feito atualmente apenas pelo DETRAN. Além disso, como a
forma de pontuagdo leva em consideragdo infracées que ndo tém o potencial lesivo,
conforme ja mencionado, ¢ possivel que um condutor sem um comportamento de
risco de acidentes venha a completar 20 pontos. Estamos trabalhando para que seja
possivel o registro e o acompanhamento sistémico dos processos de suspensao pelo
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DENATRAN. Atualmente, é possivel fazer algumas pesquisas, nio completas,
utilizando-se como filtros de consulta sexo, idade, categoria de habilitagdo, tempo
de habilitagdo entre outros dados que constam no banco de dados de condutores.

Qual tipo de avaliagdo foi feito com relagdo ao impacto da mudanga
pretendida em perfis diferentes de condutores?Sabe-se as consequéncias para o
motorista profissional, seja ele caminhoneiro, motorista de énibus ou outro tipo
de condutor?

A pretensdo € de que o impacto se dé indistintamente sobre todos os
condutores habilitados, contudo, é notério que os condutores que exercem
atividade remunerada estdo, em decorréncia de estarem mais tempo no transito,
mais suscetiveis a praticas infracionais. Nesse caso, o problema é ainda mais grave,
ja que a carteira de habilitagdo é o seu instrumento de trabalho, sem o qual ndo tem
condigcBes de exercer a sua profiss3o.

Foram levantados e considerados dados quantitativos com relagdo a
processos de suspensdo do direito de dirigir? Quantas suspensées ocorreram nos
ultimos 10 anos de motoristas profissionais? Quais as infracdes mais frequentes?
Quais as categorias de licenga mais frequentemente envolvidas nesses processos?

Como ja mencionado, a aplicacdo da penalidade de suspensao do
direito de dirigir é de competéncia exclusiva dos DETRAN, os quais possuem o
controle dos respectivos processos administrativos, nos quais constam rol de
infracBes que ensejou a instauracdo de cada processo. Vale citar, como exemplo, o
Estado de Sdo Paulo que instaura, aproximadamente, 200.000 (duzentos mil)
processos/més de suspensdo do direito de dirigir ou de cassagao da CNH. Com a
proposta de aumento da pontuagdo, conforme ja destacamos, havera a reducdo da
quantidade de processos, possibilitando maior qualidade na tramitagao processual e
maior eficacia nos resultados pretendidos, ja que o foco estard direcionado as
condutas de maior risco.

Esclarecemos, ainda, que as informacdes e motivacdes gue originou a
edicdo do Projeto de Lei n® 3267/2019, constam dos autos do processo
administrativo n® 50000.016611/2019-66, cuja cdpia encontra-se em anexo (arquivo
SEI n2 1680809).

7. Por fim, aproveito a oportunidade para reafirmar que este
Ministério da Infraestrutura permanece disponivel para mais esclarecimentos.

Atenciosamente, ( T

. . /

TARCISIO GOMES DE I__:REITAS
Ministro de Estado da Infraestrutura
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(PR/SE).
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MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO

COORDENAGAO-GERAL DE APOIO TECNICO E FISCALIZACAO

DESPACHO N2 1176/2019/CGATF-DENATRAN/DENATRAN/SNTT

Brasilia, 19 de junho de 2019.

Processo n? 50000.020965/2019-13

Interessado: Deputado Bosco Costa

Ass: Requerimento de Informagdo n2 471/2019, de autoria do Deputado Bosco Costa

A Secretaria Nacional de Transportes Terrestres:

Senhor Secretario,

Trata-se do Requerimento de Informacdo n? 471, de 2019 (SEl n® 1535889), por meio do

qual se buscam informacdes sobre os estudos utilizados para elaboragdo de proposta de alteracdo das
pontuagGes por infragdo previstas no Cédigo de Transito Brasileiro, conforme abaixo:

2.
administrativo

Senhor Presidente:

Requeiro a V. Ex2., com base no art. 50 da Constituicio Federal, e na forma dos arts. 115 e 116 do
Regimento Interno que, ouvida a Mesa, sejam solicitadas informagdes ao Sr. Ministro de Estado da
Infraestrutura, no sentido de esclarecer esta Casa quanto aos estudos utilizados para elaborac3o de
proposta de alteragdo das pontuacdes por infracio previstas no Cédigo de Transito Brasileiro —
CTB:

1 Quais estudos (e conclusdes) precederam a decisdo e elaboragdo de projeto visando alterar as
regras de pontuagado por infracdo previstas no CTB?

_1 Ha algum tipo de avaliacdo do perfil de condutor envolvido em processos de suspensdo de direito
de dirigir?

1 Qual tipo de avaliagdo foi feito com relacdo ao impacto da mudanga pretendida em perfis
diferentes de condutores? Sabe-se as consequéncias para o motorista profissional, seja ele
caminhoneiro, motorista de énibus ou outro tipo de condutor?

1 Foram levantados e considerados dados quantitativos com relagdo a processos de suspensdo do
direito de dirigir? Quantas suspensdes ocorreram nos Gltimos 10 anos de motoristas profissionais?
Quais as infragdes mais 2 frequentes? Quais as categorias de licenca mais frequentemente
envolvidas nesses processos?

Em atencdo, esclarecemos que as informagdes solicitadas constam dos autos do processo
ne 50000.016611/2019-66, que originou a edi¢do do Projeto de Lei n 3267, que altera

dispositivos do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB). Sendo assim, informamos que foi gerada cépia do
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aludido processo para disponibilizagdo ao interessado, conforme arquivo SEI n2 1680809, enviado por
meio eletrdnico.

Atenciosamente,

IZABELA RIZZOTTI SOUZA LIMA

Coordenadora

CARLOS MAGNO DA SILVA OLIVEIRA
Diretor Substituto

— i

ﬁﬁé Documento assinado eletronicamente por Izabela Rizzotti Souza Lima, Coordenador(a), em
¥ e Mo (7] 104/07/2019, as 15:11, conforme horério oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da
| elewrdnica Portaria n? 446/2015 do Ministério dos Transportes.

—— — g

Documento assinado eletronicamente por Carlos Magno da Silva Oliveira, Diretor do Departamento
wi‘&wiﬂ kij Nacional de Transito Substituto, em 04/07/2019, as 15:52, conforme horario oficial de Brasilia, com

assinatuey >
eletrdnica fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n® 446/2015 do Ministério dos Transportes.

1

&’E A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

et https://sei.infraestrutura.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cédigo verificador 1680390 e

: Qﬁ o cédigo CRC 66237285,
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MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA
SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO
COORDENACAO-GERAL DE APOIO TECNICO E FISCALIZACAO

DESPACHO N2 1407/2019/CGATF-DENATRAN/DENATRAN/SNTT

Brasilia, 10 de julho de 2019.

Processo n? 50000.020965/2019-13

Interessado: Deputado Bosco Costa

Assunto: Requerimento de Informagdo n2 471/2019, de autoria do Deputado Bosco
Costa (PR/SE).

A Secretaria Nacional de Transportes Terrestres (SNTT):

Senhor Secretério,

1. Trata-se do Requerimento de Informagdo n2 471, de 2019 (SEI n® 1535889), de autoria do
Deputado Bosco Costa, por meio do qual sdo solicitadas informagdes sobre os estudos utilizados para
elaboragdo de proposta de alteracdo das pontuagbes por infragdo previstas no Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB).

2. Ap6s manifestacdo desta Coordenacdo, por meio do DESPACHO N2 1176/2019/CGATF-
DENATRAN/DENATRAN/SNTT (SEI N2 1680390), a Assessoria Especial do Gabinete do Ministro restituiu os
autos a SNTT para complementacdo das informagBes apresentadas, conforme DESPACHO N2
561/2019/AEGM/GM (SEI N¢ 1723516).

3. Em atengdo ao solicitado, segue manifestacdo complementar deste DENATRAN acerca dos
guestionamentos formulados.

Resposta 1: A aplicagdo da penalidade de suspensdo do direito de dirigir decorrente do
acumulo de pontos no prontudrio do condutor, atualmente se da com vinte pontos,
somatdrio que pode ser atingido, por exemplo, com a pratica de apenas trés infracdes
de natureza gravissima (sete pontos cada) no periodo de doze meses. Dentre as
infracbes gravissimas, tem-se a de falta de licenciamento do veiculo e a de placa sem
legibilidade, exemplos de condutas que n3o implicam qualquer risco a seguranca do
transito, tratando-se de infracdes meramente administrativas. A atual complexidade do
transito brasileiro cada vez mais gera a possibilidade do condutor levar uma autuacao
de transito, ainda que ndo tenha a intencdo de cometé-la. Alcancgar 20 pontos esta cada
dia mais comum. Com a ampliagdo para quarenta pontos, a pretensdo é focar mais
naqueles infratores contumazes, tornando o processo de suspensao do direito de dirigir
mais eficaz, possibilitando aos Departamentos Estaduais de Transito (DETRAN) atuarem
nos comportamentos de maior risco. Nesse cendrio. o Pl n2 3267/72019 avanra nara
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tornar mais efetiva a puni¢ao aos condutores que praticam infragbes com grave risco a
seguranga do transito que, por si s6, ensejam a suspensdo do direito de dirigir, como
embriaguez ao volante e racha, na medida em que propde a reducio, pela metade, da
quantidade de recursos administrativos (atualmente sdo possiveis até seis recursos).

Resposta 2: Ndo ha um perfil padrdo de condutor punido com a penalidade de
suspensdo do direito de dirigir. Em razdo de que o controle do processo de aplicacio da
referida penalidade é feito atualmente apenas pelo DETRAN. Além disso, como a forma
de pontuacdo leva em consideragdo infragdes que nio tém o potencial lesivo, conforme
ja mencionado, € possivel que um condutor sem um comportamento de risco de
acidentes venha a completar 20 pontos. Estamos trabalhando para que seja possivel o
registro e o acompanhamento sistémico dos processos de suspensio pelo DENATRAN.
Atualmente, é possivel fazer algumas pesquisas, ndo completas, utilizando-se como
filtros de consulta sexo, idade, categoria de habilitagdo, tempo de habilitagdo entre
outros dados que constam no banco de dados de condutores.

Resposta 3: A pretensdo é de que o impacto se dé indistintamente sobre todos os
condutores habilitados, contudo, é notdrio que os condutores que exercem atividade
remunerada estdo, em decorréncia de estarem mais tempo no transito, mais suscetiveis
a praticas infracionais. Nesse caso, o problema é ainda mais grave, ja que a carteira de
habilitagcdo é o seu instrumento de trabalho, sem o qual ndo tem condi¢des de exercer a
sua profissao.

Resposta 4: Como ja mencionado, a aplicagdo da penalidade de suspensdo do direito de
dirigir € de competéncia exclusiva dos DETRAN, os quais possuem o controle dos
respectivos processos administrativos, nos quais constam rol de infragdes que ensejou a
instauracdo de cada processo. Vale citar, como exemplo, o Estado de S3o Paulo que
instaura, aproximadamente, 200.000 (duzentos mil) processos/més de suspensdo do
direito de dirigir ou de cassacdao da CNH. Com a proposta de aumento da pontuacdo,
conforme ja destacamos, haverd a redugdo da quantidade de processos, possibilitando
maior qualidade na tramitagdo processual e maior eficicia nos resultados pretendidos,
ja que o foco estara direcionado as condutas de maior risco.

4. Em face do exposto, sugiro a rstituicdo dos presentes autos a Secretaria Nacional de
Transportes Terrestres para ciéncia e envio a Assessoria Especial do Gabinete do Ministro.

Atenciosamente,
ARNALDO LUIS THEODOSIO PAZETTI
Coordenador-Geral da CGAT

JERRY ADRIANE DIAS RODRIGUES

Diretor

‘ Documento assinado eletronicamente por Arnaldo Luis Theodosio Pazetti, Coordenador-Geral, em
oA (%] 110/07/2019, as 19:05, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 3°, inciso V, da

eletronica | Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.
. ;3’?; . Documento assinado eletronicamente por Jerry Adriane Dias Rodrigues, Diretor do Departamento
. ‘i'-—sw (¥ | Nacional de Transito, em 10/07/2019, as 19:19, conforme horario oficial de Brasilia, com
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. eletronica fundamento no art. 3°, inciso V, da Portaria n2 446/2015 do Ministério dos Transportes.
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