COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N® 213, DE 1999
(Apensados os PLs n° 665 e 1.015, ambos de 1999)

Altera a Lei n° 7.408, de 25 de
novembro de 1985, permitindo a tolerancia de
10% (dez por cento) no limite do peso bruto
total e de 20% (vinte por cento) no peso
transmitido por eixos na pesagem de carga
em veiculos de transporte.

Autor: Deputado ENIO BACCI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

| - RELATORIO

1. O projeto de lei em comento visa a alterar o art. 1° da Lei
n° 7.408, de 25 de novembro de 1985, permitindo a tolerancia de até dez por
cento no limite do peso bruto total e até vinte por cento no peso bruto transmitido
por eixo a superficie das vias publicas (art. 1°), somente podendo haver
autuacdo, por ocasido da passagem do veiculo nas balancas rodoviarias,
qguando ultrapassados esses limites (art.2°).

Estabelece outro(?) art. 2° do PL clausula de vigéncia e, o
art. 3°, clausula revocaticia geral.

2. Diz o autor do projeto, em justificacao, que se pretende
flexibilizar os limites de pesagem dos veiculos de carga, pois ndo existir
padronizacdo na pesagem bruta, no territério nacional, nem na distribuida por
eixos.



Atualmente a tolerancia € de cinco por cento, servindo
para incentivar a “industria da multa”, em detrimento dos caminhoneiros
transportadores de carga.

3. Apensados ao presente encontram-se os PLs n° 665 e
1.015, ambos de 1999.

4. O PL n° 665, de autoria do Deputado GUSTAVO FRUET
— sob a ementa “altera a Lei n° 9.503, de 1997 — Cddigo de Transito Brasileiro,
determinando os limites de tolerancia na pesagem de veiculos” — pretende dar
nova redacao ao 8§ 2° do art. 99, desse Caodigo, fixando em cinco por cento o
limite de peso bruto total e em dez por cento o transmitido por eixo de veiculo a
superficie das vias, acrescentado o § 2°-A, definindo o momento da autuacgéo e
dando também a seguinte nova redacéo ao inciso V, do art. 231 e ao caput do
art. 323, revogando seu paragrafo Unico, todos do mencionado Cddigo,
revogando, ainda, o art. 5°, a Lei n° 7.408, de 25 de novembro de 1985.

S&o as seguintes as alteracoes:

ANE23T e

V — com excesso de peso, admitidos os percentuais de tolerancia
previstos no art. 99;

“Art. 323. O CONTRAN, em cento e oitenta dias, fixara a
metodologia de afericdo de peso de veiculos, sendo durante este
periodo suspensa a vigéncia das penalidades previstas no inciso V do
art. 231, aplicando-se a penalidade de vinte UFIR por duzentos
quilogramas ou fragédo de excesso.”

A proposicao tem a justifica-la entre outras razdes:

“Os limites de peso (peso bruto total e peso bruto transmitido por
eixo a superficie da via publica) sdo rigorosamente fiscalizados através
de balancas fixas e mdveis.

Uma bateria de testes comparativos entre os resultados
apresentados por balangas méveis e fixas, realizada pelo SINTRAVIR —
Sindicato do Transportadores de Carga de Videira e Regido,
demonstrou que existe uma diferenga substancial, de até 5%, entre os
pesos obtidos nos dois tipos de balanca. Na balanga movel a carga
torna-se sempre mais pesada.

Isso tem desencadeado muitos desentendimentos e notificacfes
contra os transportadores de cargas, que pesam suas cargas em
balancas fixas, cargas essas que, quando aferidas em balancas méveis
nas estradas, acabam parecendo mais pesadas.



Tais afericbes tém que ser muito precisas para resolver, com
justica, a situacdo incobmoda da chegada constante de multas contra
quem acredita estar agindo dentro dos padrbées permitidos. E o alto
valor dessas multas (proporcional ao excesso de peso transportado),
todas arbitradas em UFIR, vém tornando insustentavel a continuidade
do exercicio da profissdo por aqueles submetidos a referenciais
desiguais de avaliagcdo dos pesos das cargas por eles transportadas.
Alem da multa, o veiculo ainda fica retido para transbordo de carga.

Em face das dificuldades inerentes a distribuicdo homogénea de
cargas sobre as plataformas de transporte é preciso, para corrigir essa
situacdo incbmoda, desconsiderar a pesagem obtida nos eixos ou
alterar os limites de tolerancia para pesagens nas balangcas méveis.

Para a primeira alternativa ter-se-ia que manter a tomada de
pesos, para efeito da emissdo de notificagdo, apenas no veiculo como
um todo — no caso, a afericdo de seu peso bruto total. Assim, seriam
desconsiderados 0s excess0s porventura existentes nos eixos, seja
simples, seja o conjunto dos mesmos, devido a impossibilidade de se
pesar, na origem, os eixos de maneira individual.

Sendo de dificil cogitagdo desativar as balancas moéveis, proposta
mais viavel é, ao que parece, permitir maior margem de erro quando da
afericdo dos pesos por essas balangas.

A saida para resolver essa situacdo é aumentar o percentual de
tolerancia prescrito hoje na Lei n° 7.408/85. Tal aumento, tendo em
vista o teste comparativo entre os dois tipos de balanca, deve ser de 5%
(tolerancia hoje admitida) para 10% para o caso do peso bruto
transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias publicas.

Por fim, a presente iniciativa ja foi objeto de proposta do
Deputado Valdir Colatto, na legislatura passada, com projeto de
alteragdo da Lei 7.408/85, em razdo da néo vigéncia do atual Codigo
de Tréansito Brasileiro.”

5. Quanto ao outro PL apensado, n° 1.015, de 1999, de
autoria do Deputado MILTON MOTI, “estabelece limites de peso bruto total e
peso bruto transmitido por eixos de veiculos de transporte de cargas”, permitindo
o art. 1° a tolerancia maxima de cinco por cento sobre os limites de peso bruto
total e peso bruto transmitido por eixo de veiculos de transporte de cargas a
superficie das rodovias publicas federais, estaduais ou municipais ou sob
concessao. Ressalva, todavia, o paragrafo unico, que, verificando-se em um ou
mais eixos, excesso de peso e, nos demais, peso inferior, sera feita a
compensagao entre eles, de modo que a soma de todos 0s eixos nao
ultrapassem os limites de peso bruto estabelecido na lei.



O art. 2° adverte, porém, que somente podera haver
autuacéao, por ocasido de pesagem do veiculo nas balancas rodoviarias, quando
0 veiculo ultrapassar os limites fixados, sendo obrigatorio constar os pesos de
cada eixo.

O art. 3° determina que o Poder Executivo regulamentara
os limites de peso maximo permitido por eixo ou peso bruto de acordo com
caracteristicas de cada veiculo.

O art. 4° exibe clausula de vigéncia e o art. 5°, clausula
revocaticia geral e, em especial, a revogacdo da Lei n° 7.408, de 25 de
novembro de 1985.

A justificacdo do PL revela que o exame de resultados
apresentados nas pesagens das cargas de caminhdes, em balancas mdveis e em
fixas, tem demonstrado que existe uma diferenca substancial, de até 5%, entre os
dois tipos de balancas. Na balanca mdével, em que a pesagem & feita por eixo, a
carga torna-se sempre mais pesada do que na balanca fixa, que mede o peso
bruto total. Tal situacdo tem gerado muitas notificacdes contra os
transportadores de carga, acusados de trafegarem com excesso de peso. Na
verdade, esses transportadores pesam suas cargas, na origem, em balancas
fixas, e, nas estradas, em balancas maoveis, nas quais a carga aparecer mais
pesada. Por outro lado, a arrumacdo e a caracteristica de cada carga,
propiciando um peso bruto total adequado, podendo, no entanto justamente por
caracteristicas particulares, vez ou outra ocasionar diferencas em cada eixo
aferido. O PL, visa, entdo, reconsiderar essas questées, permitindo que apenas o
excesso de determinado eixo ndo venha ser penalizado, se a soma do peso de
todos os eixos nao ultrapassam os limites de peso bruto total, mantendo
percentual de tolerancia de 5%, além de considerar a soma de todos 0s eixos.

6. Na COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES, o PL foi
aprovado, por unanimidade, bem como os PLS apensados, na forma, contudo,
do substitutivo do Relator, Deputado JOAO TOTA.

Colhe-se do parecer:

“A pouca flexibilidade da norma legal resulta em grandes
prejuizos para os transportadores, particularmente, como bem ressalta
o Autor da proposicao, para 0s que levam cargas caracterizadas por um
grau maior de mobilidade, como os grédos agricolas e as cargas vivas,
por exemplo. Isto ocorre porque, em geral, as cargas sdo pesadas na
origem em balancas fixas e nas estradas em balancas moéveis, que



acusam excesso, principalmente no quesito peso por eixo do veiculo,
em virtude de eventual ma distribuicdo da carga na carroceria. Em
decorréncia, tais transportadores sdo punidos com pesadas multas
que, em muitos casos, inviabilizam sua atividade.

O projeto de lei que ora analisamos, sensivel a esse problema,
vem propor um aumento na tolerancia admitida em relacdo ao limite de
peso. N&o obstante concordamos com a necessidade de estabelecer-se
um sistema mais justo de pesagem, que ndo penalize os
transportadores, entendemos que a proposta em analise poderia
resultar danosa para a malha rodoviaria nacional, tendo em vista o
incremento de percentual previsto.

Para efeito da engenharia, importa menos o peso total do veiculo
e mais a carga que cada roda (ou eixo) transmite sobre a pista, pois é o
valor da carga por eixo do veiculo que serve de base para o calculo de
todas as obras de infra-estrutura rodoviaria, como sub-base, base e
pavimentos, muros de contencdo de aterros, pontes e viadutos, entre
outros. Isto posto, cumpre observar que os efeitos das cargas
transmitidas para o pavimento sdo exponenciais: a pequenos aumentos
de carga correspondem acréscimos proporcionalmente muito grandes
nos efeitos sobre as obras de engenharia, com efeitos que vao desde a
reducao no tempo de vida Util até o comprometimento da seguranca.

Uma tolerancia de 20% equivaleria, na pratica, a um aumento do
limite de peso permitido, numa ordem de grandeza que poderia levar a
um desgaste prematuro das rodovias, sem mencionar a eventual
necessidade de reforcos em algumas estruturas. Vale notar que testes
comparativos demonstram que a diferenca entre os pesos aferidos por
balancas fixas e méveis chega a atingir 9%, que é um valor alto, mas
situa-se numa faixa bem abaixo do percentual proposto. Ademais, o PL
213/99 incorre no equivoco de repetir, palavra por palavra, o art. 2°
da Lei 7.408/85, o que ndo se justifica numa proposta cujo Unico
objetivo é alterar o art. 1° da referida Lei.

Por seu turno, o PL 665/99 mantém o percentual de tolerancia
acerca do peso bruto total e aumenta para 10% a tolerancia quanto ao
peso transmitido por eixo do veiculo a superficie da via. Embora seja
um acréscimo bem menos significativo do que aquele proposto pela
proposicao principal, ainda assim pode causar problemas, pois como ja
mencionamos acima, o valor da carga por eixo € um dado basico para a
engenharia rodovidria.

Consultado a respeito, o Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem, através de sua Diretoria de Desenvolvimento Tecnoldgico,
considera que, em funcéo dos efeitos destrutivos das cargas, qualquer
alteracdo nos valores hoje vigentes somente poderia ser feita apés
estudos técnicos especificos. Tal posicdo, contudo, configura um
impasse, pois a manuten¢do do status quo atual deixaria sem resposta
as reivindicacdes dos milhares de brasileiros que tém no transporte de
carga sua fonte de renda e estdo com a sobrevivéncia inviabilizada em
virtude de puni¢Bes muitas vezes injustas.



O PL 1.015/99 parece ter encontrado uma férmula salomdnica
para a solucéo do problema. Sem alterar o limite estabelecido pela Lei
n° 7.408/85, a proposicdo inova ao permitir a compensacao dos
valores auferidos quando da pesagem por eixos. Dessa forma, a
autuacao somente ocorreria se a soma dos pesos por eixo superasse a
tolerancia admitida para o peso bruto total.

Apesar de ideal quanto ao conteddo, o PL 1.015/99 possui
algumas incorre¢des de ordem formal. Sob esse ponto de vista, parece-
nos que o nobre Deputado Gustavo Fruet, autor do PL 665/99, foi
extremamente feliz. Ao tratar da questdo no ambito do Cdodigo de
Transito Brasileiro, sua proposta evita qualquer dubiedade que
eventualmente pode surgir quando uma mesma matéria é objeto de
mais de um diploma legal.

Apés uma analise minuciosa das trés proposi¢cdes, decidimos,
entdo, pela apresentacdo de um Substitutivo em que procuramos
conjugar o conteudo mais adequado com a melhor técnica legislativa.
Consideramos que, adotando a solugdo proposta pelo PL 1.015/99,
estamos atendendo igualmente aos objetivos perseguidos pelos outros
dois projetos de lei. Por outro lado, a inser¢do da matéria no corpo do
CTB vai proporcionar maior clareza na sua aplicagdo.”

7. O Substitutivo aprovado pela COMISSAO DE VIACAO
E TRANSPORTES opta pela alteracdlo do CODIGO DE TRANSITO
BRASILEIRO, instituido pela Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, dando
nova redacdo ao § 2° e inserindo mais os 88 2°-A e B, além de alterar o inciso V,
do art. 231, e o caput do art. 323, revogando expressamente a Lei n° 7.408, de
25 de novembro de 1985.

Tais sdo as normas afetadas com nova redacao:

§ 2° Sera tolerado um percentual maximo de cinco por cento
sobre os limites de peso bruto total e de peso transmitido por eixo de
veiculos a superficie das vias publicas, quando aferido por
equipamento.

§ 2°-A O eventual excesso de peso em um ou mais eixos podera
ser compensado pela pesagem dos demais, desde que a soma dos
valores auferidos ndo ultrapasse o limite de peso bruto total fixado no §
20,

§ 2°-B Somente podera haver autuacao, por ocasido da pesagem
do veiculo nas balangas rodoviarias, quando forem ultrapassados os
limites fixados no § 2°, ressalvado o disposto no § 2°A, devendo constar
da notificagcdo o peso auferido em cada eixo.”



V — com excesso de peso, admitidos os percentuais de tolerancia
previstos no § 2° do art. 99.

“Art. 323. O CONTRAN, em cento e oitenta dias, fixara a
metodologia, de afericdo de peso de veiculos, sendo suspensa, durante
este periodo, a vigéncia das penalidades previstas no inciso V do art.
231, aplicando-se a penalidade de vinte UFIR por duzentos quilogramas
ou fragéo de excesso.”

E o relatorio.

[I-VOTO DO RELATOR

1. Cabe a esta ComISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE
REDACAO apreciar projetos, emendas e substitutivos submetidos a Camara e
suas ComissGes, sob o0s aspectos da constitucionalidade, legalidade,
juridicidade, regimentalidade e técnica legislativa (art. 32, lll, alinea a, do
Regimento Interno).

2. Cuida a proposicao principal e os apensos, PLs n°s
213, 665 e 1015, todos de 1999, respectivamente, dos limites de tolerancia na
pesagem de carga de veiculos transportadores em vias publicas, alterando lei ja
existente — Lei n° 7.408, de 25 de novembro de 1985. O PL n° 665 adotou,
porém, a técnica de inserir as medidas no bojo do Codigo de Transito Brasileiro —
Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1991, técnica essa também acompanhada
pelo Substitutivo da COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES.

Diga-se, de passagem, que esse procedimento mais se
coaduna com o inciso IV, do art. 7°, da Lei Complementar n° 95, de 26 de
fevereiro de 1998, que “dispbe sobre a elaboracdo e redacéo, a alteracdo e a
consolidacdo das leis, conforme determina o paragrafo Unico do art. 59 da
Constituicao Federal”, alterada pela Lei Complementar n°® 107, de 26 de abril de
2001.



Reza o inciso indigitado:

IV — 0 mesmo assunto ndo podera ser disciplinado por
mais de uma lei, exceto quando a subsequente se destina a
complementar lei considerada basica, vinculando-se a esta
por premissdo expressa.”
3. Como se percebe, o tema € da orbita da competéncia
legislativa privativa da Unido, a teor do art. 22, da Constituicdo Federal, que, no

inciso Xl, consigna “transito e transporte”.

4. Verifica-se, assim, que tanto os PLs como o Substitutivo
estdo acobertados pela constitucionalidade, legalidade, juridicidade, além de
terem sido cumpridos os tramites regimentais, com ressalva, entretanto, do art. 3°
do PL n° 1015, de 1999, que fere o art. 2° da Constituicdo Federal, que
consagra o principio da separacdo dos Poderes.

5. Quanto a técnica legislativa, ha que fazer os seguintes
reparos:

- no PL n° 213, de 1999 — substituir, no final do Art. 1° da Lei 7.408, de 1985, a
ser alterado, o ponto e virgula, por ponto, apondo-se, ainda, a sigla (NR), a
indicar nova redacdo; substituir, no final do art. 2°, o ponto e virgula por ponto;
suprimir o art. 3°, que contém clausula revocatéria geral, vedada pelo art. 9°,
caput, da Lei Complementar n° 95/98;

- no PL n° 665, de 1999 — uma vez que as altera¢des visadas sédo de disposi¢coes
da Lei 9.503, de 1997 — Cddigo de Transito Brasileiro - melhor reuni-las num sé
artigo, retificando-se a colocacdo da sigla (NR), que deve vir ao final de cada
artigo alterado; deve-se, também, aperfeicoar a ementa e retirar do novo art.
323, caput, a referéncia a UFIR, ja que esse indice foi extinto pela Medida
Provisoria n°® 2.176-79, de 23 de agosto de 2001, convertida na Lei n° 10.522, de
19 de julho de 2002 (art. 29, § 3°).

- no PL n° 1015, de 1999 — suprimir o art. 3°, por inconstitucionalidade, pois
ordena ao Poder Executivo regulamentar a lei, guando essa competéncia ja lhe
pertence, além do que os Poderes sao independentes, consoante art. 2°, da Lei
Maior; suprimir do art. 5° a clausula de revogacao genérica, vedada pela Lei
Complementar n° 95/98;



- no Substitutivo adotado pela ComMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES — retificar a
posicdo da sigla (NR), retirando-se, ainda, do art. 323, com a redacéo pretendida,
a referéncia a UFiR, extinta pelo § 3° do art. 29, da Lei n°® 10.522, de 19 de julho
de 2002, como visto retro.

6. Em resumo, o voto é pela constitucionalidade,
legalidade, juridicidade, regimentalidade e boa técnica legislativa dos PLs
n° 213, 665 e 1.015, todos de 1999, e do Substitutivo da Comissdo de Viacao
e Transportes, tudo, no entanto, de acordo com as emendas anexas, que visam
a corrigir a inconstitucionalidade detectada no art. 3° do PL n° 1.015, e
compatibilizar os textos com os parametros das Leis Complementares 95/98 e
107/2001.

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122



10

COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 213, DE 1999
(apensos os PLs n°s 665 e 1015, ambos de 1999)

Altera a Lei n® 7.408, de 25 de
novembro de 1985, permitindo a tolerancia de
10% (dez por cento) no peso bruto total e de
20% (vinte por cento) no peso transmitido por
eixos na pesagem de carga em veiculos de
transporte.

Autor: Deputado ENIO BACCI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 1

Substitua-se, no final do art. 1°, da Lei n° 7.428, de 25 de
novembro de 1985, pretendido alterar-se pelo art. 1°, do PL, o ponto e virgula
por ponto, colocando-se apos ele a sigla (NR).

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 213, DE 1999
(apensos os PLs n°s 665 e 1015, ambos de 1999)

Altera a Lei n°® 7.408, de 25 de
novembro de 1985, permitindo a tolerancia de
10% (dez por cento) no peso bruto total e de
20% (vinte por cento) no peso transmitido por
eixos na pesagem de carga em veiculos de
transporte.

Autor: Deputado ENIO BACCI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 2

Substitua-se, no final do art. 2°, o ponto e virgula por

ponto.

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 213, DE 1999
(apensos os PLs n°s 665 e 1015, ambos de 1999)

Altera a Lei n® 7.408, de 25 de
novembro de 1985, permitindo a tolerancia de
10% (dez por cento) no peso bruto total e de
20% (vinte por cento) no peso transmitido por
eixo na pesagem de carga em veiculos de
transporte.

Autor: Deputado ENIO BACCI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 3

Suprima-se o art. 3°.

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 665, DE 1999
(Apensado ao PL n° 213, de 1999)

Altera a Lei n® 9. 503, de 1997 — Cadigo
de Transito Brasileiro, determinando os limites
de tolerancia na pesagem de veiculos.

Autor: Deputado GUSTAVO FRUET
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 1

Dé-se a ementa a seguinte redacao:

“Da nova redagdo ao § 2° do art. 99, ao inciso V, do
art. 231 e ao caput do art. 323, da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que finstitui o Codigo de Tréansito
Brasileiro” e, acrescenta o § 2°-A ao art. 99.”

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 665, DE 1999
(Apensado ao PL n° 213, de 1999)

Altera a Lei n® 9. 503, de 1997 — Cadigo
de Transito Brasileiro, determinando os limites
de tolerancia na pesagem de veiculos.

Autor: Deputado GUSTAVO FRUET
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 2

Relunam-se em art. 1°, renumerando-se 0os demais, 0s arts.
1°, 2°, 3° e 4°, com a seguinte redacéo:

“Art. 1° O § 2° do art. 99, o inciso V do art. 231 e o
caput do art. 323, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997, que “institui o Codigo de Tréansito Brasileiro”, passam
a vigorar com a redacao seguinte, acrescido, ainda, o art.
99 com o § 2°-A:

A 99,

§ 2° E tolerado um percentual de cinco por cento sobre
o limite de peso bruto total e de dez por cento sobre o limite
de peso bruto por eixo de veiculos a superficie das vias.

§ 2°-A Somente podera haver autuagcao por ocasiao da
pesagem de veiculo quando forem ultrapassados os limites
definidos no paragrafo anterior.



31212410-122

15

At 237 e

V — com excesso de peso, admitidos os percentuais de
tolerancia previstos no art. 99.

‘Art. 323. O CONTRAN, em cento e oitenta dias, fixara
a metodologia de afericdo de peso de veiculos, sendo
durante este periodo suspensa a vigéncia das penalidades
previstas no inciso V do art. 231, aplicando-se a penalidade
de R$ 20 (vinte reais) por duzentos quilogramas ou fracdo
de excesso.

.............................................................................. ”(NR)

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 1.015, DE 1999
(Apensado ao PL n° 213, de 1999)

Estabelece o limite de peso bruto total e
peso bruto transmitido por eixos de veiculos
de transporte de cargas.

Autor: Deputado MILTON MONTI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 1

Fica suprimido o art. 3°.

Sala da Comissdo, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator

31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N2 1.015, DE 1999
(Apensado ao PL n° 213, de 1999)

Estabelece o limite de peso bruto total e
peso bruto transmitido por eixos de veiculos
de transporte de cargas.

Autor: Deputado MILTON MONTI
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA N° 2

Fica suprimido do art. 5° a expressao ‘revogam-se as
disposi¢cfes em contrario”, ficando assim redigido:

“Art. 5° Fica revogada a Lei n° 7.408, de 25 de
novembro de 1985.”

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N° 213, DE 1999
(Apensados os PLs n° 665 e 1015, ambos de 1999)

SUBSTITUTIVO ADOTADO PELA COMISSAO
DE VIACAO E TRANSPORTES

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, de forma a disciplinar a
tolerancia permitida na pesagem de carga em
veiculos de transporte.

Autora: COMISSAO DE VIACAO E
TRANSPORTE
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA SUBSTITUTIVA N° 1

Dé-se a ementa a seguinte redacao:

“Da nova redacao ao § 2° do art. 99, ao inciso V, do
art. 231 e ao caput do art. 323, da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que finstitui o Cobdigo de Tréansito
Brasileiro”, acrescentando, ainda, ao art. 99, os 88 2°-A e
2°-B.”

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA

Relator
31212410-122
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE REDACAO

PROJETO DE LEI N° 213, DE 1999
(Apensados os PLs n° 665 e 1015, ambos de 1999)

SUBSTITUTIVO ADOTADO PELA COMISSAO
DE VIACAO E TRANSPORTES

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, de forma a disciplinar a
tolerancia permitida na pesagem de carga em
veiculos de transporte.

Autora: COMISSAO DE VIACAO E
TRANSPORTE
Relator: Deputado ELISEU PADILHA

EMENDA SUBSTITUTIVA N° 2

Relnam-se, em art. 2° renumerando-se os demais, 0sS
arts. 2°, 3%, 4° e 5°, com a seguinte redacao:

“Art. 2° O § 2° do art. 99, o inciso V, do art. 231 e 0
caput do art. 323, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997, que “institui o Cédigo de Transito Brasileiro”, passam
a vigorar com a seguinte redacéo, acrescidos, ainda, ao art.
99, 0s 8§ 2°-A e B:

AL 99, o

§ 2° Sera tolerado um percentual maximo de cinco por
cento sobre os limites de peso bruto total e de peso
transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias
publicas, quando aferido por equipamento.
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§ 2°-A O eventual excesso de peso em um ou mais
eixos podera ser compensado pela pesagem dos demais,
desde que a soma dos valores auferidos ndo ultrapasse o
limite de peso bruto total fixado.

§ 2°-B Somente poderd haver autuacdo, por ocasiao
da pesagem do veiculo nas balancas rodoviarias, quando
forem ultrapassados os limites fixados, com a ressalva ora
estabelecida, devendo constar da notificacdo 0 peso
auferido em cada eixo.

V — com excesso de peso, admitidos os percentuais de
tolerancia previstos no § 2° do art. 99.

“Art. 323. O CONTRAN, em cento e oitenta dias, fixara
a metodologia de afericdo de peso de veiculos, sendo
suspensa, durante este periodo, a vigéncia das penalidades
previstas no inciso V, do art. 231, aplicando-se a penalidade
de R$ 20 (vinte reais) por duzentos quilogramas ou fracao
de excesso.

.............................................................................. " (NR)

Sala da Comisséao, em de de 2003.

Deputado ELISEU PADILHA
Relator



