PROJETO DE LEI N° , DE 2018
(Do Sr. Felipe Carreras)

Autoriza aprovar a construgdo, com
recursos proprios, e dentro de suas
instalagbes, de um bicicletario em
edificios com mais de
80(oitenta)unidades e obriga o0s
municipios com mais de 100(cem) mil
habitantes a criar e a elaborar um

Plano Municipal Cicloviério.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Ficam os Condominios e Edificios residenciais privados que
possuam mais de 80(oitenta) unidades habitacionais obrigados a realizar
reunido, convencao, assembleia geral ou alteracdo no regimento interno, para
aprovar a construcdo, com recursos proprios e dentro de suas instalacfes, de
um bicicletario.

Paragrafo primeiro - Para implementacdo deste, quando ndo houver
previsdo nos instrumentos constitutivos do condominio, a assembleia deve
estar atenta para o fato de que ndo se pode alterar a destinacdo de areas
comuns, mas se pode, no maximo, alterar a forma de uso desses espacos.

Paragrafo segundo — Fica proibido construir um bicicletario em local
fechado para deposito de bicicletas em areas de circulacdo, pois caracterizaria
alteracao de destinagéo de uso.

Art. 2° Ficam os Municipios com mais de 100(cem) mil habitantes
autorizados e obrigados a elaborar um Plano Municipal Cicloviario com o
objetivo de converter a bicicleta em um meio de transporte metropolitano
cotidiano.

Paragrafo Primeiro - O plano deve apresentar um estudo técnico
detalhado e estabelecer diretrizes para a implementacdo de acbes no sentido

do objetivo do Plano Municipal Cicloviario. Nele constard o resultado da



necessidade do municipio de ver a¢gBes concretas para desenvolver toda a
infraestrutura cicloviéaria.

Paragrafo Segundo - O Plano Municipal Cicloviario deve estar alinhado
ao Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU) da regido que estabelece as
meta de desenvolver a¢bes de promocao do uso do transporte publico e de
outros modais de transporte ndo motorizados.

Paragrafo terceiro — Este estudo devera propor e estabelecer uma
Politica Estadual de Mobilidade por Bicicleta e um Programa de Apoio ao Uso
da Bicicleta e ao Ciclista.

Art. 3° Esta lei entra em vigor apos 180 (cento e oitenta dias) da data de

sua publicacao.

JUSTIFICACAO

Para lazer, transporte e exercicios fisicos, o uso das bicicletas estad em
alta nas grandes cidades. O habito, que pode ser muito benéfico para a
sociedade e para a saude, pode ser incentivado pelo condominio de maneira
bem simples, apostando na constituicdo de um bicicletario.

Todo condominio pode ter um bicicletario, desde que este esteja previsto
em convencao, regimento interno ou, ainda, que sua criacdo seja aprovada em
assembleia geral.

Porém, para implementacdo deste, quando ndo houver previsdo nos
instrumentos constitutivos do condominio, a assembleia deve estar atenta para
um ponto: ndo se pode alterar a destinacdo de areas comuns. Pode-se, no
maximo, alterar a forma de uso desses espacos. Assim, ndo se deve construir
um local fechado para depoésito de bicicletas em areas de circulacdo, pois
assim ocorreria alteragdo de destinacao de uso, por exemplo.

E importante, também, que o condominio verifique se quer ou n&o
assumir a responsabilidade pela guarda das bicicletas. Tal fato deve estar
expressamente delineado no documento que criou o depdsito dos referidos
meios de transporte. E, caso o condominio queira ser o guardido das bicicletas,
devera implementar sistema de seguranca e fazer constar, de forma expressa,
em ata de assembleia a sua responsabilidade em casos de furtos, roubos e

danos ocorridos no local.



Contudo, o ideal € que o condominio ndo assuma tal responsabilidade.
Para tanto, devera constar em convencado, regimento ou ata de assembleia
clausula expressa de nao-responsabilidade civil, sendo esta a forma mais
segura de exclusdo da obrigacao de indenizar por quaisquer furtos, roubos ou
danos Causados aqueles bens.

De fato, esta € uma questdo que gera muitos conflitos no cotidiano
condominial, principalmente quando as bicicletas sdo de alto valor ou quando
os condbminos simplesmente abandonam, sem qualquer identificacdo, tais
objetos na area destinada ao depdsito. Nos dois casos, a melhor solugéo é o
condominio ter em seus atos constitutivos e deliberativos regramentos para
dirimir futuros conflitos.

Para as entidades de gestdo de condominio a criacdo de um espaco
para a guarda de bicicletas, especialmente em condominios compostos por
unidades habitacionais de espaco reduzido, € um bom auxilio para os
conddminos, além de incentivar um héabito de vida mais saudavel.

Pensando nisso, aproveito esta mesma oportunidade para autorizar o
Poder Publico a pensar e planejar, com vistas a organizar, dirigir e controlar
melhor as bicicletas, a partir de um Plano Municipal Cicloviario que tem por
objetivo converter a bicicleta em um meio de transporte metropolitano
cotidiano.

O Plano propde a constituicdo de uma rede cicloviaria que atenda a
demanda identificada nos estudos de diagnostico, detalhados dos municipios
de mais de 100(cem) mil habitantes.

A proposta € de integracdo com o sistema de transporte coletivo de
modo que a estrutura prevista atenda a todos os terminais de metrdé e 6nibus
identificados, buscando, assim, incentivar a integracao intermodal.

Uma hipo6tese possivel é a de que a rede venha se dividir entre uma
rede cicloviaria metropolitana, responsavel pela articulacdo municipal, e uma
rede cicloviaria complementar formada por ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas.

As ciclofaixas foram evitadas devido a recomendacao do Ministério das
Cidades de que "trata-se de espaco para bicicletas com baixo nivel de
segregacao em relagdo trafego lindeiro e apresenta menor nivel de seguranca

aos ciclistas com maiores ocorréncias de acidentes e conflitos”. Quando



previstas, as ciclofaixas devem ser sempre unidirecionais e situadas no bordo
direito da via do trafego automotor.

Outra alternativa, proposta, sdo as ciclovias segregadas em calgadas,
desde que haja espaco suficiente nos passeios publicos.

Pode acontecer de que algumas das vias propostas passam por trechos
onde "o sistema viario é inexistente ou ha necessidade de desapropriacdes
para promocao da continuidade do sistema cicloviario”.

Isso podera ocorrer porque algumas vias no entorno encontram-se
saturadas. Apesar disso, prevé-se que, caso ndo seja possivel a implantacao,
sejam utilizadas vias paralelas e, se necessario algum desvio, recomenda- se
gue nédo estejam a uma distancia superior a 500 m da rota proposta.

Sugere-se que no tracado seja considerado o sistema cicloviario

existente.

Sala das Sessoes, de julho de 2018.

Deputado Felipe Carreras
PSB/PE



