PROJETO DE LEI N° , DE 2003
(Do Sr. CEZAR SCHIRMER)

Modifica os arts. 30, 31 e 36 do Cddigo
Brasileiro de Aeronautica, para permitir a
exploracdo comercial dos aerédromos
privados.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta lei modifica os arts. 30, 31 e 36 do Cadigo
Brasileiro de Aerondautica, para permitir a exploracdo comercial dos aerédromos
privados.

Art. 2° Os arts. 30, 31 e 36 da Lei n°® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986, passam a vigorar com a seguinte redacao:

8§ 2° O aerodromo privado sO podera ser usado com a
permissdo de seu respectivo proprietério.

§ 3° O aerédromo privado s6 podera ser aberto ao publico e
explorado comercialmente, por solicitagdo do proprietario, mediante homologacéo
e autorizacdo da autoridade aeronautica.

8 4° Uma vez homologado e autorizado a funcionar
comercialmente, o aerddromo privado passa a ser classificado como aerédromo



publico, podendo cobrar tarifas de infra-estrutura aeronautica, de acordo com a
regulamentacgédo especifica. (NR)”

Paragrafo unico. O aerodromo privado aberto ao publico,
nos termos do art. 30, 8§ 3°, equipara-se a aeroporto. (NR)”

8§ 2° Observado o disposto no 8§ 1° a organizagéo
administrativa, assim como a responsabilidade pela constru¢cdo, manutencao,
operacao e exploracao do aeroporto, cabe ao respectivo explorador.

8 3° O responsavel pela administracao, a fim de alcancar e
manter a boa qualidade operacional do aeroporto, coordenara as atividades dos
orgaos publicos que, por disposicao legal, nele devem funcionar.

8 4° Sujeitam-se ao regime dos servicos publicos os
aeroportos de propriedade da Unido e diretamente explorados por esta ou por
entidades da Administracdo Publica Federal Indireta, pelos Estados ou
Municipios.

§ 5° Sujeitam-se ao regime de concessdo e permissao da
prestacdo de servigcos publicos a construcdo e a exploracdo, por pessoas fisicas
ou juridicas de direito privado, de aeroportos construidos em terreno da Unido, de
Estados ou Municipios.

8 6° Sujeitam-se a autorizacao da autoridade aeronautica a
exploracéo de aer6dromos privados abertos ao publico, nos termos do art. 30, 8
3°, e a construcdo e exploracdo de aeroportos em terrenos de propriedade de
pessoas fisicas ou juridicas de direito privado.

8§ 7° Os aerddromos publicos, enquanto mantida a sua
destinacdo especifica pela Unido, constituem universalidades e patrimbnios
autbnomos, independentes do titular do dominio dos iméveis onde estdo
situados. (NR)”



Art. 3° Esta lei entra em vigor decorridos cento e vinte dias
da data de sua publicacao oficial.

JUSTIFICACAO

A abertura de aerédromos privados ao publico, e sua
consequente exploracdo comercial, é medida dada como certa nos meios
aeronauticos. Trata-se de uma questdo de tempo. A propria minuta do novo
Cdbdigo Brasileiro de Aeronautica, divulgada em 2001 pelo Ministério da Defesa,
para consulta publica, ja previa esse expediente.

Injuncbes  politicas, entretanto, podem  atrasa-lo
consideravelmente, visto que a criacdo da Agéncia Nacional de Aviacao Civil
ainda depende de aprovacédo do Congresso Nacional e, de acordo com os planos
do Poder Executivo, aguela proposta de alteracdo do CBA s0 seria encaminhada
ao Legislativo apés a consolidacdo da ANAC.

Ora, estando este Parlamento apto a discutir e aprovar a
matéria, ndo ha porque aguardar, passivamente, iniciativa vinda de outro Poder.
Nossa intencdo, portanto, é antecipar os debates e, quica, alterar o texto legal
sem grandes delongas, em face da concordancia em torno do tema.

N&o se esta a imaginar, obviamente, que a providéncia
possa causar maior repercussao no transporte aéreo regular, visto que o0s
aeroportos administrados pela INFRAERO respondem por 97% da demanda
existente nessa modalidade. Como a empresa, apesar de publica, possui
consideravel capacidade de investimento, ndo se pode afirmar que o setor de
infra-estrutura aeroportuéria, no que tange ao atendimento a aviagdo comercial
regular, esteja avido por capital privado, muito embora haja espago para a
participacdo de particulares, principalmente na construcdo e manutencdo de
terminais aéreos nos aeroportos mais congestionados.

Ha a clara nocao, todavia, de que a abertura de aerédromos



privados ao publico pode beneficiar bastante a chamada aviacdo geral, segmento
gue engloba as aeronaves ndo empregadas nos servicos regulares de transporte
aéreo de passageiros e de carga, destacando-se as dedicadas aos servigcos de
taxi aéreo ou de operacao pessoal — de empresa ou pessoa fisica. Cabe lembrar
gue o Brasil possui a segunda maior frota mundial de aeronaves desse género, 0o
gue leva, ndo raro, a conflitos entre a aviacdo regular e a aviacdo geral na
utilizacdo dos aeroportos, especialmente os centrais. O uso de aerédromos
privados pode, em boa medida, ajudar a reduzir esse problema.

Sala das Sessofes, em de de 2003.

Deputado Cezar Schirmer
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