REQUERIMENTO DE INFORMACAO N° , DE 2018
(Do Sr. RENZO BRAZ)

Requer informacdes ao Ministro de
Estado dos Transportes, Portos e Aviacéo
Civil sobre os recentes aumentos, acima da
inflacdo, das tarifas de pedagio nas rodovias
concedidas, autorizados pela ANTT.

Senhor Presidente:

Requeiro a Vossa Exceléncia, com base no art. 50 da
Constituicdo Federal, e na forma dos arts. 115 e 116 do Regimento Interno
que, ouvida a Mesa, sejam solicitadas informacdes ao Sr. Ministro de Estado
dos Transportes, Portos e Aviacao Civil, no sentido de esclarecer esta Casa
quanto as recentes alteracfes em tarifas de pedagio nas rodovias federais sob
contrato de concessao utilizando indices acima da inflagdo e autorizados pela

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

JUSTIFICACAO

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
vinculada a esse Ministério, autorizou, no dia 18 de dezembro de 2017,
alteracdo das tarifas de pedagio em trés trechos de rodovias federais. As
concessiondarias que administram as Rodovias BR-116/PR/SC, BR-116/SP/PR
e BR-381/MG/SP foram autorizadas a aumentar em 7,14%, 9,52% e 3,33%,
respectivamente, o valor da tarifa basica de pedagio, valores muito superiores
a inflacdo do periodo (A propria resolugdo que majorou a tarifa na Rodovia BR-
381 indica apenas 2,82% de variagao do IPCA).
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Em outra resolucédo recente, de 22 de fevereiro de 2018, a
ANTT autorizou aumentos acima da inflagdo na tarifa praticada nas pracas de
pedagio da BR-116/376/PR e BR-101/SC, trecho Curitiba — Florianépolis.

Em um caso mais alarmante, aquela Autarquia autorizou, em
2017, aumentos da ordem de 15% na tarifa de pedagio da BR-101 entre a
Bahia e o Espirito Santo. O Tribunal de Contas da Unido — TCU, apés
representacdo da Comisséo Externa de Fiscalizacdo da BR-101, da Camara
dos Deputados, concluiu pela existéncia de irregularidades na resolucédo que
concedeu esse aumento. Foram apontados dimensionamento inadequado de
custos adicionais, auséncia de fundamentacdo nos calculos e enriquecimento

sem causa do concessionario, em detrimento dos usuarios e do Poder Publico.

O processo de concessdes de rodovias federais, iniciado na
década de 1990, surgiu como reflexo direto do esgotamento da capacidade de
investimento do Estado e transformou o pedagio em uma fonte relevante de
financiamento para o setor rodoviario no Brasil. A populacdo entende sua
necessidade e acredita ser justa a contrapartida financeira visando usufruir de

rodovias modernas e bem conservadas.

Entretanto, ao longo de todo o periodo das concessfes das
rodovias federais, 0os usuarios tém apontado diversos problemas com relagcéo a
prestacdo desses servigcos, dentre os quais podemos destacar: os altos precos
cobrados nos pedéagios; a falta de transparéncia na sisteméatica de céalculo dos
valores das tarifas; a instalacdo de pracas de pedagio em areas urbanas; e o

descumprimento de prazos e de investimentos estabelecidos em contrato.

A atuagdo da ANTT nesse contexto deveria ser a de fiscal dos
interesses dos usuarios, visando fazer com que a execuc¢do dos contratos
ocorra como previsto, 0 que por consequéncia traria servicos de qualidade com

um adequado equilibrio financeiro para as concessionarias.

Dessa forma, estando a ANTT vinculada a esse Ministério,
vimos solicitar que V. Ex2. possa informar esta Casa quanto aos seguintes

guestionamentos:

e Quais os critérios adotados pela ANTT na analise das

solicitacbes das concessionarias relativas a majoracao
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nas tarifas de pedagio que visem recompor o equilibrio

econdmico-financeiro dos contratos?

e Quais solucbes alternativas a ANTT tem oferecido em
resposta a demandas de revisdo de tarifa por parte das
concessionarias? Tem havido esforco por parte da
Autarquia no sentido de minimizar os aumentos nas

tarifas?

e De quais mecanismos 0s usuarios das rodovias dispdem

para verificar a composicao dos ajustes aplicados?

e O que a ANTT e esse Ministério tém feito para dar mais
transparéncia e tornar mais acessivel ao usuério o

processo de reajuste e revisdo das tarifas?

e De quais formas esse Ministério tem acompanhado a
conducédo do processo de revisdo e reajuste das tarifas
conduzido pela ANTT?

e Os descontos tarifarios decorrentes de atrasos nas
obras tém sido aplicados?

e H4& algum estudo que afira a efetividade do impacto do
desconto tarifario como elemento de desincentivo ao

retardo no investimento pelas concessionarias?

Sala das Sessodes, em 16 de maio de 2018.

Deputado RENZO BRAZ



