CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N° , DE 2018
(Do Sr. HUGO LEAL)

Altera a Lei n° 9.503, de 1997, que institui
o Codigo de Transito Brasileiro, para incluir
novos equipamentos obrigatdrios dos veiculos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Cddigo de Transito Brasileiro, para incluir, como equipamentos
obrigatérios dos veiculos automotores, dispositivo inviolavel de gravacao de dados
e dispositivo que impede o deslocamento, com as portas abertas, do veiculo de
transporte de passageiros com mais de dez lugares ou de escolares.

Art. 2° O art. 105 da Lei n° 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido dos seguintes incisos Vil e IX e § 7°:

AL 105 L

VIl — dispositivo inviolavel destinado ao registro de dados de
deslocamento e de acionamento dos comandos dos veiculos
automotores, de acordo com regulamentacéo do Contran;

IX — para os veiculos de transporte e conducédo escolar e os de
transporte de passageiros com mais de dez lugares, dispositivo
de segurancga que impossibilite o deslocamento do veiculo com
as portas abertas.

§ 7° As instituicdes publicas responsaveis pela investigacao,
levantamento pericial ou confecgcéo dos boletins de acidentes de
transito, imprescindiveis a elucidacdo do acidente, deverdo ter
amplo acesso aos dados registrados pelos dispositivos referidos

nos incisos Il e VIII, na forma da regulamentacdo do CONTRAN,
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inclusive nos atos relacionados a fiscalizagdo em cumprimento
as suas disposicoes.

§ 8° Havendo necessidade de complementagéo das informacgdes
a que se refere o § 7°, as instituicbes publicas nele referidas
poderdo requisita-las, a qualquer tempo, dos fabricantes,
montadoras, encarrogadoras ou concessionarias de veiculos,
nacionais ou importados.

Art. 3° O art. 250 da Lei n° 9.503, de 1997, passa a vigorar

acrescido dos seguintes inciso 1V e paragrafo Unico:

“ANE. 250 Lo

IV — deixar de manter a porta fechada:

Infracdo — grave;

Penalidade — multa;

Medida Administrativa — retencéo do veiculo até a regularizacéo;

Paragrafo Unico. No caso de transporte publico coletivo de

passageiros ou de escolares a infracdo de que trata o inciso IV

sera de natureza gravissima.” (NR)

Art. 4° Os dispositivos de que tratam os incisos VIII e IX do art.

105 da Lei n° 9.503, de 1997, com redacdo dada por esta Lei, serdo incorporados
progressivamente aos veiculos novos fabricados a partir de um ano da data de

publicacao desta Lei, na forma definida pelo CONTRAN.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A violéncia no transito vem atingindo patamares alarmantes no
Brasil. Morre uma pessoa nas vias publicas a cada doze minutos e o numero de
feridos é ainda muito maior, chegando a dez vezes mais. Na tentativa de combater



esse quadro critico, o Cdodigo de Transito Brasileiro estabelece uma lista de
equipamentos considerados obrigatérios para os veiculos em circulagcdo no Pais,
sempre com foco na seguranca. Entendemos, contudo, que essa lista pode ser
melhorada com a inclusdo de dois dispositivos que julgamos primordiais para
alcancar o objetivo de reduzir o niamero de vitimas no transito.

O primeiro desses dispositivos € o gravador de dados relativos ao
deslocamento do veiculo — em inglés, esse dispositivo € chamado de Event Data
Record, ou simplesmente EDR. Popularmente conhecido como caixa preta, esse
equipamento é fundamental para atividade pericial e a investigacdo dos acidentes
de transito, pois permite resgatar importantes dados do veiculo, como a
velocidade desenvolvida no instante de uma colisdo ou a identificacdo de alguma
eventual falha mecéanica ou eletronica. Isso facilita o trabalho investigativo,
permitindo reconstituir a dinAmica do evento e, assim, estabelecer a causa do
acidente.

Além de responsabilizar culpados, conhecer as causas
determinantes e os fatores contribuintes dos acidentes de transito permite aos
gestores do transito adotar programas de prevencao de futuros eventos. Assim, 0s
dados extraidos dos dispositivos de gravacao servirdo também para a proposi¢ao
de estratégias para diminuir os indices alarmantes de acidentes, como
desenvolvimento de campanhas preventivas, educacdo dos condutores, avangos
na seguranca veicular e viaria, entre outras.

A instalacdo desse dispositivo € extremamente simples e o
incremento no preco de venda do veiculo sera pequeno, posto que todos 0s
veiculos dotados de airbag (equipamento obrigatério ja elencado no inciso VIl do
art. 105 do CTB) ja possuem um médulo de controle (computador de bordo) que
mede a desaceleracéo do veiculo e decide se isto € um acidente que necessita da
ativacao da bolsa do airbag. Assim, ao ativar a bolsa, diversas informagdes podem
ficar gravadas na memoria do modulo de controle, como: velocidade no momento
do impacto e nos segundos imediatamente anteriores, a forca do impacto, se o
cinto de seguranca estava afivelado, se o freio foi acionado, se o0 sistema



antitravamento do freio (ABS) entrou em funcionamento e até mesmo identificar
defeito mecénico do veiculo.

Na pratica o gravador de dados de acidentes de transito nada
mais € do que um espaco de memoéria dentro do médulo do airbag, onde um
software colhe e grava as informacdes de diversos sensores eletrOnicos
disponiveis. Os dados obtidos pelo gravador de dados sdo muitos Uteis para as
préprias montadoras visando a sua protecédo e defesa em caso de processos por
falha dos veiculos, assim como para coleta dos dados para desenvolvimento dos
produtos. No Brasil, ja circulam alguns veiculos com esse dispositivo, por
exemplo, o GM/Onix, carro mais vendido no Pais em 2017.

E oportuno lembrar que estamos na década de acéo pelo transito
seguro (2011-2020), na qual governos de todo o mundo, inclusive o brasileiro,
comprometem-se a tomar novas medidas para prevenir e reduzir gravidade dos
acidentes no transito. O aperfeicoamento do processo de investigacdo e
consequente responsabilizacdo dos culpados € uma dessas medidas, tanto para
melhorar a eficacia na punicdo de infratores e criminosos do transito, quanto para
auxiliar a implantacéo de acdes preventivas.

Fica, assim, evidenciada a importancia e a viabilidade de se exigir
gue todos os veiculos saiam de fabrica com esse dispositivo. Impde-se, ainda, que
os fabricantes disponibilizem os dados decodificados, em formato possivel de ser
lido e analisado pela autoridade policial responsavel pela investigacdo do
acidente.

Outro importante dispositivo para conferir mais seguranca aos
ocupantes dos veiculos de transporte de escolares e de transporte publico coletivo
€ aguele que impede que esses veiculos se movimentem com as portas abertas.
Apesar de parecer absurdo, ndo é dificil observar Onibus e micro-Gnibus
trafegando com as portas abertas, sob a alegacdo de refrescar a temperatura
interna do veiculo e promover maior conforto aos usuarios. Ha ainda casos em
gue os veiculos que se deslocam com as portas abertas em razdo de
superlotacdo. Na verdade, situacdes como essas colocam em risco a vida e a
integridade fisica dos passageiros. Ndo séo raros 0s casos de acidentes nessas
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condicbes, especialmente no transito urbano, inclusive com mortes ou lesdes
permanentes.

A proposta vai, assim, no sentido de eliminar a possibilidade de o
motorista negligenciar a seguranca dos passageiros, obrigando a instalacao de
dispositivo que impeca que o veiculo se desloque com as portas abertas. Todavia,
como os atuais veiculos ndo serdo obrigados a instalar esse dispositivo e
considerando que o mesmo pode ser fraudado posteriormente, necessario sera
prever uma infragdo ao condutor do veiculo que transitar com as portas abertas
colocando em risco a seguranca dos passageiros, lembrando que, na maioria dos
casos, esse transporte coletivo € realizado com as pessoas sendo transportadas
em pé, sem uso do cinto de seguranca, 0 que potencializa o risco de acidentes.
Como o comportamento de transitar com as portas abertas pode abranger
qualquer veiculo estamos diferenciando o transporte coletivo de passageiros e o
transporte de escolares dos demais veiculos, sendo mais grave para 0s primeiros.

Ante 0 exposto, rogamos 0 apoio dos eminentes Pares para que a
presente proposta seja aprovada e que possamos conferir maior seguranca para o
transito nas vias brasileiras.

Sala das Sessodes, em 02 de maio de 2018.

Deputado HUGO LEAL — PSD/RJ



