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CAMARA DOS DEPUTADOS

RECURSO N.° 280, DE 2018

(Do Sr. Paulo Pimenta)

Recurso contra a apreciacéo conclusiva nas Comissdes do Projeto de
Lei n° 4.860, de 2016, que "Institui normas para regulacao do transporte
rodoviario de cargas em territorio nacional e da outras providéncias".

DESPACHO: ’
PUBLIQUE-SE. SUBMETA-SE AO PLENARIO.

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD



Senhor Presidente:

Com base no art. 58, 8 2°, I, da Constituicdo Federal, c/c os art. 58, §1° e 132,
82° do Regimento Interno da Camara dos Deputados, recorremos ao Plenario contra a
apreciacdo conclusiva do Projeto de Lei n° 4.860/2016, que “Institui normas para regulacéo
do transporte rodoviario de cargas em territorio nacional e da outras providéncias”.

JUSTIFICATIVA

A Comisséo Especial destinada a proferir parecer ao Projeto de Lei n° 4860, de 2016,
da Sra. Christiane de Souza Yared, que “institui normas para regulacdo do transporte
rodoviario de cargas em territério nacional e da outras providéncias", aprovou, no dia 19 de
dezembro de 2017, o Parecer com Complementacdo de Voto e respectivo Substitutivo
apresentado pelo relator, Deputado Nelson Marquezelli.

Em vista da complexidade da matéria tratada no referido projeto e de suas importantes
implicacdes praticas, temos a convic¢do de que o Plenario desta Casa deve se debrucar sobre
0 texto do Substitutivo, de modo a debater, entre outros pontos, o dispositivo que permite que
0 prazo méaximo para carga ou descarga do veiculo e o valor devido ao transportador em caso
de excesso sejam ajustados mediante acordo, e o dispositivo que dispde sobre a composi¢édo
da Comissdo Permanente do Transporte Rodoviario de Cargas — CP-TRC.

Em relacdo ao primeiro desses dispositivos, deve-se saber que o valor devido caso o
prazo maximo para carga ou descarga do veiculo seja excedido, o “adicional de estadia”, é
uma reivindicagdo antiga dos caminhoneiros, que hodiernamente se veem compelidos pelas
empresas donas das cargas a usarem 0s seus caminhdes como deposito. Com efeito, séo
comuns 0s casos em que caminhdes ficam aguardando longos periodos a beira da rodovia até
a realizacédo da carga e/ou descarga da mercadoria.

Buscando reduzir ou eliminar esta situacdo, a Lei n° 13.103 aprovada em 2015 pelo
Congresso Nacional manteve o prazo maximo para carga e descarga do veiculo e o adicional
de estadia devido em caso de excesso introduzidos pela Lei n°® 11.442/2007, mas dela
retirando a brecha que permitia a assinatura de contratos de transporte que incluissem
clausulas dispondo de maneira diferente a lei. Salvaguardava-se assim o adicional de estadia
aos caminhoneiros, ao eliminar a possibilidade de que um acordo individual prevalecesse em
face da legislacéo.

Todavia, 0 Substitutivo aprovado pela Comissdo Especial destinada a proferir parecer
ao Projeto de Lei n. 4860/2016 regrediu na matéria, introduzindo, no 85° do art.26, dispositivo
que permite que os referidos prazo maximo e valor devido ao transportador em caso de
excesso sejam ajustados mediante acordo a ser homologado entre o contratante e o sindicato
do contratado, recriando a possibilidade de mitigacdo ou até mesmo extingdo do adicional de
estadia por meio de acordo coletivo a ser estabelecido entre empresas e sindicatos. Dada a
fragilidade e fragmentacao da organizacdo sindical dos transportadores autbnomos perante 0s



conglomerados empresariais, a manutencdo do dispositivo apontado tende a prejudicar o elo
mais vulneravel da cadeia do transporte de cargas e a elevar a inseguranca juridica do setor.

Ja em relacdo ao segundo dispositivo acima citado, temos que a Comissao Permanente
do Transporte Rodoviério de Cargas — CP — TRC, introduzida pelo PL com o objetivo
consultivo de suporte ao Governo Federal para melhoria e sustentabilidade do setor de
transporte rodoviario de cargas, atraves de estudos e da colaboracdo dos participantes do
setor, apresenta um desequilibrio em sua composicdo. Com efeito, enquanto o0s
transportadores autbnomos e os trabalhadores (celetistas) do transporte ndo possuem nenhum
representante direto na Comissdo, o inciso Il do 8§84 do art.83 do Substitutivo apresentado
estabelece que as entidades representativas dos usuarios de transporte rodoviario de cargas, ou
seja, as empresas e embarcadoras (donas das cargas, contratantes do servigo de frete), terdo
até quatro representantes. De modo a eliminar tal desequilibrio, o referido dispositivo deve ser
analisado avaliando especialmente a conveniéncia de também incluir na composi¢do da
Comissdo até quatro representantes de entidades representativas dos trabalhadores e
transportadores autbnomos rodoviarios de cargas

Os motivos expostos apontam a necessidade de que a matéria seja debatida em
Plenério, razao pela qual apresentamos o presente recurso.

Sala das Sessdes, em 21 de fevereiro de 2018.

Deputado PAULO PIMENTA - PT/RS
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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 4.860-A, DE 2016

(Da Sra. Christiane de Souza Yared)

Institui normas para regulacdo do transporte rodoviario de cargas em
territério nacional e da outras providéncias; tendo parecer da Comissao
Especial, pela constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa; pela
adequacao financeira e orcamentaria das emendas ao Projeto e pela
nao implicacdo orcamentaria e financeira deste e das emendas ao
Substitutivo; e, no mérito, pela aprovacdo deste e das Emendas ao
Projeto de n°¢ 2, 7, 12, 13, 20, 22 a 24, 26, 29, 30, 36, 38 a 41, 44,45 e
51, de 2016; das Emendas ao Substitutivo de n°* 1, 2, 7, 8, 10, 12, 13,
15 a 20, 24, 28, 34, 41, 42, 44, 46, 47, 51, 52, 66 a 74, 76, 79, 81, 83,
84, 89, 91, 93, 102, 106, 108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e
147, com substitutivo; e, no mérito, pela rejeicdo das Emendas ao
Projeto den® 1,3 a6,8all, 14 a 19, 21, 25, 27, 28, 31 a 35, 37, 42,
43, 46 a 50, 52 a 56, de 2016; das Emendas ao Substitutivo de n° 3 a 6,
9,11, 14,21 a 23, 25 a 27, 29, 33, 35 a 40, 45, 48 a 50, 53 a 65, 75, 77,
78, 80, 82, 85 a 88, 90, 92, 94 a 101, 103 a 105, 107, 109, 111 a 114,
116 a 127, 129, 130, 132, 134 a 136, 138 a 140, 142, 144 a 146, 148 a
151 (relator: DEP. NELSON MARQUEZELLI). As Emendas ao
substitutivo de n° 30, 31, 32 e 43 foram retiradas.



DESPACHO:

AS COMISSOES DE:

TRABALHO, DE ADMINISTRACAO E SERVICO PUBLICO;
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, INDUSTRIA, COMERCIO E
SERVICOS;

VIACAO E TRANSPORTES;

FINANCAS E TRIBUTACAO (MERITO E ART. 54, RICD) E
CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (MERITO E ART. 54,
RICD)

EM RAZAO DA DISTRIBUICAO A MAIS DE TRES COMISSOES DE
MERITO, DETERMINO A CRIACAO DE COMISSAO ESPECIAL PARA
ANALISAR A MATERIA, CONFORME O INCISO Il DO ART. 34 DO
RICD.

APRECIACAO:
Proposicdo Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissdes - Art. 24 |l
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O Congresso Nacional decreta:

CAPITULO I
DA PRESTACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 1° Esta Lei dispoe sobre o transporte rodoviario de cargas
por conta de terceiros e mediante remuneracao, sobre o transporte de carga
propria, sobre os mecanismos de responsabilizacao e seguros aplicaveis ao
transporte, e sobre normas aplicaveis a seguranca publica e aos
trabalhadores do transporte rodoviario de cargas.

Art. 2° A atividade economica de que trata o art. 1° desta Lei &
de natureza comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em regime de
livre concorréncia, e depende de prévia inscricao do interessado em sua
exploracao no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas -
RNTR-C, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, nas
seguintes categorias:

I - Transportador Auténomo de Cargas — TAC, pessoa fisica
que possua ou seja arrendatario de até dois veiculos automotores de carga, e
tenha no transporte rodoviario de cargas sua atividade profissional;

II - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas - ETC,
pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em lei que tenha no
transporte rodoviario de cargas a sua atividade principal, sendo proprietaria
de, no minimo, dez veiculos automotores de carga;

III - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno
Porte — ETPP, pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em lei
que tenha no transporte rodoviario de cargas a sua atividade principal, e
possua no minimo dois € no maximo nove veiculos automotores de carga;

IV - Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC,
sociedade cooperativa constituida na forma da lei, que tenha na prestacao de
servicos de transporte rodoviario de cargas a sua atividade principal;

V - Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP, pessoa
fisica ou juridica que seja proprietario, coproprietario ou arrendatario de
veiculo automotor de carga registrado no orgao de transito na categoria
“particular”, e que realize o transporte de carga propria, assim entendida
como a que se aplique exclusivamente para consumo proprio ou distribuicao
dos produtos por ela produzidos ou comercializados; e

VI - Cooperativa de Transporte Rodoviario de Carga Propria —
CTCP, sociedade cooperativa constituida na forma da lei, que tenha como
atividade principal o transporte de mercadoria propria ou de seus
associados.

§ 1° O TAC devera:



I - comprovar ser proprietario, co-proprietario ou arrendatario
de, pelo menos, um veiculo automotor de carga, registrado em seu nome no
orgao de transito;

II - comprovar ter experiéncia de, pelo menos, trés anos na
atividade, ou ter sido aprovado em curso especifico.

§ 2° A ETC devera:
I - ter sede no Brasil,

II - comprovar ser proprietaria de, pelo menos, dez veiculos
automotores de carga, registrados no Pais;

III - indicar e promover a substituicao do Responsavel Técnico,
que devera ter, pelo menos, trés anos de atividade ou ter sido aprovado em
curso especifico;

IV - demonstrar capacidade financeira para o exercicio da
atividade e idoneidade de seus socios e de seu responsavel técnico.

§ 3° A ETPP devera:
I - ter sede no Brasil;

II - comprovar ser proprietaria de, pelo menos, dois veiculos
automotores de carga, registrados no Pais;

III - indicar e promover a substituicao do Responsavel Técnico,
que devera ter, pelo menos, trés anos de atividade ou ter sido aprovado em
curso especifico;

IV - demonstrar capacidade financeira para o exercicio da
atividade e idoneidade de seus socios e de seu responsavel técnico.

§ 4° A CTC e a CTCP deverao comprovar a propriedade ou o
arrendamento dos veiculos automotores de cargas de seus associados.

§ 5° A ANTT dispora sobre as exigéncias curriculares e a
comprovacao dos cursos previstos no inciso Il do § 1° e no inciso III do §§ 2°
e 3° deste artigo.

Art. 3° O processo de inscricdo e cassacao do registro, bem
como a documentacao exigida para o RNTR-C, serao regulamentados pela
ANTT.

Art. 4° O contrato a ser celebrado entre a ETC e o TAC ou
entre o dono ou embarcador da carga e o TAC definira a forma de prestacao
de servico desse ultimo, como agregado ou independente.

§ 1° Denomina-se TAC-agregado aquele que coloca veiculo de
sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele proprio ou por
preposto seu, a servico do contratante, com exclusividade, mediante
remuneracao certa.



§ 2° Denomina-se TAC-independente aquele que presta os
servicos de transporte de carga de que trata esta Lei em carater eventual e
sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

§ 3° Sem prejuizo dos demais requisitos de controle
estabelecidos em regulamento, € facultada ao TAC a cessdo de seu veiculo
em regime de colaboracdo a outro profissional, assim denominado TAC -
Auxiliar, ndo implicando tal cessao a caracterizacao de vinculo de emprego.

§ 4° O Transportador Autonomo de Cargas Auxiliar devera
contribuir para a previdéncia social de forma idéntica a dos Transportadores
Autonomos.

§ 5° As relacoes decorrentes do contrato estabelecido entre o
Transportador Autonomo de Cargas e seu Auxiliar ou entre o transportador
autonomo e o embarcador nao caracterizarao vinculo de emprego.

Art. 5° As relacoes decorrentes do contrato de transporte de
cargas de que trata o art. 4° desta Lei sao sempre de natureza comercial, nao
ensejando, em nenhuma hipotese, a caracterizacao de vinculo de emprego.

Paragrafo tinico. Compete a Justica Comum o julgamento de
acoes oriundas dos contratos de transporte de cargas.

Art. 6° O pagamento do frete do transporte rodoviario de
cargas ao Transportador Autonomo de Cargas - TAC devera ser efetuado por
meio de crédito em conta mantida em instituicao integrante do sistema
financeiro nacional, inclusive poupanca, ou por outro meio de pagamento
regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, a
critério do prestador do servico.

§ 1° A conta de depodsitos ou o outro meio de pagamento
devera ser de titularidade do TAC e identificado no conhecimento de
transporte.

§ 2° O contratante e o subcontratante dos servicos de
transporte rodoviario de cargas, assim como o cossignatario e o proprietario
da carga, sao solidariamente responsaveis pela obrigacao prevista no caput
deste artigo, resguardado o direito de regresso destes contra os primeiros.

§ 3° Para os fins deste artigo, equiparam-se ao TAC a ETPP
que possuir, em sua frota, até trés veiculos registrados no Registro Nacional
de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC e as Cooperativas de
Transporte de Cargas.

§ 4° As Cooperativas de Transporte de Cargas deverao efetuar
0 pagamento aos seus cooperados na forma do caput deste artigo.

§ 5° O registro das movimentacoes da conta de depodsitos ou
do meio de pagamento de que trata o caput deste artigo servira como
comprovante de rendimento do TAC.



§ 6° E vedado o pagamento do frete por qualquer outro meio
ou forma diverso do previsto no caput deste artigo ou em seu regulamento.

§ 7° As tarifas bancarias ou pelo uso de meio de pagamento
eletronico relativas ao pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas
ao Transportador Autonomo de Cargas - TAC correrao a conta do
responsavel pelo pagamento.

Art. 7° O transporte rodoviario de cargas sera efetuado sob
contrato ou conhecimento de transporte, que devera conter informacoes para
a completa identificacdo das partes e dos servicos e de natureza fiscal.

Art. 8° Com a emissdao do contrato ou conhecimento de
transporte, a ETC e o TAC assumem perante o contratante a
responsabilidade:

I - pela execucao dos servicos de transporte de cargas, por
conta propria ou de terceiros, do local em que as receber até a sua entrega
no destino;

II - pelos prejuizos resultantes de perda, danos ou avarias as
cargas sob sua custodia, assim como pelos decorrentes de atraso em sua
entrega, quando houver prazo pactuado.

Paragrafo tinico. No caso de dano ou avaria, sera assegurado
as partes interessadas o direito de vistoria, de acordo com a legislacao
aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do contrato de seguro,
quando houver.

Art. 9° O transportador é responsavel pelas acoes ou omissoes
de seus empregados, agentes, prepostos ou terceiros contratados ou
subcontratados para a execucao dos servicos de transporte, como se essas
acoes ou omissoes fossem proprias.

Paragrafo tnico. O transportador tem direito a acao
regressiva contra os terceiros contratados ou subcontratados, para se
ressarcir do valor da indenizacao que houver pago.

Art. 10° A responsabilidade do transportador cobre o periodo
compreendido entre o momento do recebimento da carga e o de sua entrega
ao destinatario.

Paragrafo tnico. A responsabilidade do transportador cessa
quando do recebimento da carga pelo destinatario, sem protestos ou
ressalvas.

Art. 11. O atraso ocorre quando as mercadorias nao forem
entregues dentro dos prazos constantes do contrato ou do conhecimento de
transporte.

Paragrafo unico. Se as mercadorias nao forem entregues
dentro de 30 (trinta) dias corridos apds a data estipulada, de conformidade
com o disposto no caput deste artigo, o consignatario ou qualquer outra
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pessoa com direito de reclamar as mercadorias podera considera-las
perdidas.

Art. 12. O transportador informara ao expedidor ou ao
destinatario, quando nao pactuado no contrato ou conhecimento de
transporte, o prazo previsto para a entrega da mercadoria.

§ 1° O transportador obriga-se a comunicar ao expedidor ou
ao destinatario, em tempo habil, a chegada da carga ao destino.

§ 2° A carga ficara a disposicao do interessado, apos a
comunicacao de que trata o § 1° deste artigo, pelo prazo de trinta dias, se
outra condicao nao for pactuada.

§ 3° Findo o prazo previsto no § 2° deste artigo, ndo sendo
retirada, a carga sera considerada abandonada.

§ 4° No caso de bem perecivel ou produto perigoso, o prazo de
que trata o § 2° deste artigo podera ser reduzido, conforme a natureza da
mercadoria, devendo o transportador informar o fato ao expedidor e ao
destinatario.

§ 5° O prazo maximo para carga e descarga do Veiculo de
Transporte Rodoviario de Cargas sera de 5 (cinco) horas, contadas da
chegada do veiculo ao endereco de destino, apés o qual sera devido ao
Transportador Autéonomo de Carga - TAC ou a ETC a importancia
equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou
fracao.

§ 6° A importancia de que trata o § 5° sera atualizada,
anualmente, de acordo com a variacdo do Indice Nacional de Precos ao
Consumidor - INPC, calculado pela Fundacao Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica - IBGE ou, na hipotese de sua extincao, pelo indice
que o suceder, definido em regulamento.

§ 7° Para o calculo do valor de que trata o § 5° sera
considerada a capacidade total de transporte do veiculo.

§ 8° Incidente o pagamento relativo ao tempo de espera, este
devera ser calculado a partir da hora de chegada na procedéncia ou no
destino.

§ 9° O embarcador e o destinatario da carga sao obrigados a
fornecer ao transportador documento habil a comprovar o horario de
chegada do caminhao nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos,
sob pena de serem punidos com multa a ser aplicada pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT, que nédo excedera a 5% (cinco por cento)
do valor da carga.

Art. 13. Os transportadores e seus subcontratados somente
serao liberados de sua responsabilidade em razao de:
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I - ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da
carga;

I[I - inadequacao da embalagem, quando imputavel ao
expedidor da carga;

III - vicio proprio ou oculto da carga;

IV - manuseio, embarque, estiva ou descarga executados
diretamente pelo expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou,
ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

V - forca maior ou caso fortuito;

VI - contratacao de seguro pelo contratante do servico de
transporte, na forma do inciso I do art. 14 desta Lei.

Paragrafo tnico. Nao obstante as excludentes de
responsabilidades previstas neste artigo, o transportador e seus
subcontratados serao responsaveis pela agravacao das perdas ou danos a
que derem causa.

CAPITULO II
DA RESPONSABILIDADE E CONTRATACAO DE SEGUROS

Art. 14. Sem prejuizo do seguro de responsabilidade civil
contra danos a terceiros previsto em lei, toda operacao de transporte contara
com o seguro contra perdas ou danos causados a carga, de acordo com o
que seja estabelecido no contrato ou conhecimento de transporte, podendo o
seguro ser contratado:

I - pelo contratante dos servicos, eximindo o transportador da
responsabilidade de fazé-lo;

II - pelo transportador, quando nao for firmado pelo
contratante.

Paragrafo Unico. As condicoes do seguro de transporte
rodoviario de cargas obedecerao a legislacao em vigor.

Art. 15. As operacoes de transporte rodoviario de cargas
deverao também contar com os seguintes seguros:

I - de Responsabilidade sobre Desvio de Cargas, para todas as
mercadorias transportadas;

II - de vida com cobertura de morte e invalidez permanente
parcial ou total em nome dos motoristas; e

III - seguro de cobertura dos veiculos automotores e dos
semirreboques proprios; e

IV — de responsabilidade Civil por Veiculos, contra Danos
Materiais e Danos Corporais e Morais.
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Art. 16. A responsabilidade do transportador por prejuizos
resultantes de perdas ou danos causados as mercadorias € limitada ao valor
declarado pelo expedidor e consignado no contrato ou conhecimento de
transporte, acrescido dos valores do frete e do seguro correspondentes.

Paragrafo tnico. Na hipotese de o expedidor nao declarar o
valor das mercadorias, a responsabilidade do transportador sera limitada ao
valor de dois Direitos Especiais de Saque - DES por quilograma de peso
bruto transportado.

Art. 17. Quando nao definida no contrato ou conhecimento de
transporte, a responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na entrega
€ limitada ao valor do frete.

Art. 18. Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer
outros que realizem operacoes de transbordo sdo responsaveis, perante o
transportador que emitiu o conhecimento de transporte, pelas perdas e
danos causados as mercadorias no momento da realizacao das referidas
operacoes, inclusive de depoésito.

Art. 19. O expedidor, sem prejuizo de outras sancoes previstas
em lei, indenizara o transportador pelas perdas, danos ou avarias:

I - resultantes de inveracidade na declaracdo de carga ou de
inadequacao dos elementos que lhe compete fornecer para a emissao do
conhecimento de transporte, sem que tal dever de indenizar exima ou atenue
a responsabilidade do transportador, nos termos previstos nesta Lei; e

II - quando configurado o disposto nos incisos I, II e IV do
caput do art. 13 desta Lei.

Art. 20. Prescreve em um ano a pretensao a reparacao pelos
danos relativos aos contratos de transporte, iniciando-se a contagem do
prazo a partir do conhecimento do dano pela parte interessada.

Art. 21. E facultado aos contratantes dirimir seus conflitos
recorrendo a arbitragem.

CAPITULO III
DOS PONTOS DE PARADA E DESCANSO DOS MOTORISTAS

Art. 22. Os arts. 10 e 11 da Lei n°® 13,103, de 2 de marco de
2015, passam a vigorar com as seguintes alteracoes:

§ 1° O poder publico apoiara ou incentivara, em carater
permanente, a implantacdo pela iniciativa privada de locais de
espera, pontos de parada e de descanso.

§ 2° Nos locais onde nao houver manifesto interesse da iniciativa
privada na implantacao de locais de espera, pontos de parada e
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descanso, o poder publico com jurisdicdo sobre a via devera
priorizar a construcao de estrutura publica de apoio aos motoristas.
(NR)

8§ 3° O poder publico competente devera vistoriar e cadastrar os
estabelecimentos existentes nas vias que poderdo ser reconhecidos
como ponto de parada e descanso. (NR)”

CAPITULO IV
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 23. As infracoes do disposto nesta Lei serao punidas com
multas administrativas de R$ 550,00 (quinhentos e cinquienta reais) a R$
10.500,00 (dez mil e quinhentos reais), a serem aplicadas pela ANTT, sem
prejuizo do cancelamento da inscricao no RNTR-C, quando for o caso.

Art. 24. Na aplicacao do disposto nesta Lei, ficam ressalvadas
as disposicoes previstas em acordos ou convénios internacionais firmados
pela Republica Federativa do Brasil.

Art. 25. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 - Codigo Penal, passam a vigorar com as seguintes
alteracoes:

CATE. 107 . e

§ 7° - Tratando-se de bens produto de crimes contra o servico de
transporte rodoviario de cargas, aplica-se a pena do §1°. (NR)”

Art. 26. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao,
assegurando-se aos que ja exercem a atividade de transporte rodoviario de
cargas inscricao no RNTR-C e a continuacao de suas atividades, observadas
as disposicoes desta Lei.

Art. 27. Fica revogada a Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de
2007.
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JUSTIFICACAO

O presente projeto de lei tem por objetivo atualizar e
aprimorar as normas para a regulacao do transporte rodoviario de cargas em

territorio nacional.

Para tanto, nossa proposta atualiza o disposto na Lei n°
11.442, de 2007, ampliando conceitos e estabelecendo nova gradacao para
as empresas de transporte de cargas, que poderao ser classificadas como de

pequeno porte.

Também é feita distincdo entre o transporte rodoviario de
cargas por conta de terceiros e mediante remuneracao, € o transporte de

carga propria, seja por empresas, pessoas fisicas ou cooperativas.

Outro aspecto abordado refere-se a contratacdao de seguros
aplicaveis ao transporte, sendo ampliadas as coberturas hoje obrigatoérias,
incluindo-se o seguro contra desvio de cargas e o de responsabilidade sobre

terceiros.

Por fim, nosso projeto aprimora dispositivos referentes aos
pontos de parada e descanso dos trabalhadores, além de estabelecer, por
meio de alteracao no Codigo Penal, punicdo mais rigorosa para os crimes de
roubo e receptacdo praticados contra prestadores do servico de transporte

rodoviario de cargas.

Diante da importancia da matéria, contamos com o apoio de

nossos Pares para a rapida aprovacao deste projeto de lei.

Sala das Sessoes, 30 de marco de 2016.

Christiane Yared
Deputada Federal PR/PR
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LEGISLA(;AO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacéao de Organizacdo da Informacao Legislativa - CELEG
Servigo de Tratamento da Informacéo Legislativa - SETIL
Secdao de Legislacéo Citada - SELEC

LEI N°13.103, DE 2 DE MARCO DE 2015

Dispde sobre o exercicio da profissdo de
motorista; altera a Consolidacdo das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n°
5.452, de 1° de maio de 1943, e as Leis n%
9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de
Transito Brasileiro, e 11.442, de 5 de janeiro
de 2007 (empresas e transportadores
autbnomos de carga), para disciplinar a
jornada de trabalho e o tempo de direcdo do
motorista profissional; altera a Lei n® 7.408, de
25 de novembro de 1985; revoga dispositivos
da Lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012; e da
outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o0 Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 10. O poder publico adotara medidas, no prazo de até 5 (cinco) anos a contar
da vigéncia desta Lei, para ampliar a disponibilidade dos espacos previstos no art. 9°,
especialmente:

| - a incluséo obrigatdria de clausulas especificas em contratos de concessao de
exploracdo de rodovias, para concessoes futuras ou renovagéo;

Il - a revisdo das concessdes de exploracdo das rodovias em vigor, de modo a
adequa-las a previsdo de construcdo de pontos de parada de espera e descanso, respeitado o
equilibrio econémico-financeiro dos contratos;

Il - a identificacdo e o cadastramento de pontos de paradas e locais para espera,
repouso e descanso que atendam aos requisitos previstos no art. 9° desta Lei;

IV - a permissdo do uso de bem publico nas faixas de dominio das rodovias sob
sua jurisdicdo, vinculadas a implementacao de locais de espera, repouso e descanso e pontos
de paradas, de trevos ou acessos a esses locais;

V - a criacdo de linha de crédito para apoio a implantacdo dos pontos de paradas.

Paragrafo Unico. O poder publico apoiaré ou incentivard, em carater permanente, a
implantacédo pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de descanso.

Art. 11. Atos do 6rgdo competente da Unido ou, conforme o caso, de autoridade
do ente da federacdo com circunscri¢cdo sobre a via publicardo a relagdo de trechos das vias
publicas que disponham de pontos de parada ou de locais de descanso adequados para o
cumprimento desta Lei.
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8 1° A primeira relagdo dos trechos das vias referidas no caput serd publicada no
prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a contar da data da publicacdo desta Lei.

8 2° As relagBes de trechos das vias publicas de que trata o caput deverdo ser
ampliadas e revisadas periodicamente.

§ 3° Os estabelecimentos existentes nas vias poderdo requerer no 0rgao
competente com jurisdicdo sobre elas o seu reconhecimento como ponto de parada e
descanso.

Art. 12. O disposto nos 8§ 2° e 3° do art. 235-C do Capitulo I do Titulo Il da
Consolidacdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio
de 1943, e no caput e nos 88 1° e 3° do art. 67-C do Capitulo I1I-A da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Cddigo de Transito Brasileiro, produzira efeitos:

| - a partir da data da publicagéo dos atos de que trata o art. 11, para os trechos das
vias deles constantes;

Il - a partir da data da publicacdo das relagcGes subsequentes, para as vias por elas
acrescidas.

Paragrafo Unico. Durante os primeiros 180 (cento e oitenta) dias de sujei¢do do
trecho ao disposto na Consolidacdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei
n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e na Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cdodigo de
Transito Brasileiro, com as alteragdes constantes desta Lei, a fiscalizacdo do seu cumprimento
sera meramente informativa e educativa.

DECRETO-LEI N°2.848, DE 7 DE DEZEMBRO DE 1940
Caodigo Penal.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, usando da atribuicio que lhe confere o art.
180 da Constituicdo, decreta a seguinte lei:

CODIGO PENAL

PARTE ESPECIAL
(Canceladas na Parte Especial quaisquer referéncias a valores de multas, substituindo-se a
expressao "multa de" por "multa" de acordo com o art. 2° da Lei n°® 7.209, de 11/7/1984)

TITULO Il A
DOS CRIMES CONTRA O PATRIMONIO

CAPITULO I 3
DO ROUBO E DA EXTORSAO

Roubo

Art. 157. Subtrair coisa mdvel alheia, para si ou para outrem, mediante grave
ameaca ou violéncia a pessoa, ou depois de havé-la, por qualquer meio, reduzido a
impossibilidade de resisténcia:
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Pena - reclusdo, de quatro a dez anos, e multa.

§ 12 Na mesma pena incorre quem, logo depois de subtraida a coisa, emprega
violéncia contra pessoa ou grave ameaca, afim de assegurar a impunidade do crime ou a
detencéo da coisa para si ou para terceiro.

8§ 22 A pena aumenta-se de um terco até metade:

| - se a violéncia ou ameaca é exercida com emprego de arma;

Il - se ha o concurso de duas ou mais pessoas;

Il - se a vitima estd em servigco de transporte de valores e o agente conhece tal
circunstancia.

IV - se a subtracdo for de veiculo automotor que venha a ser transportado para
outro Estado ou para o exterior; (Inciso acrescido pela Lei n®9.426, de 24/12/1996)

V - se 0 agente mantém a vitima em seu poder, restringindo sua liberdade. (Inciso
acrescido pela Lei n®9.426, de 24/12/1996)

§ 32 Se da violéncia resulta lesdo corporal grave, a pena é de reclusdo, de sete a
quinze anos, alem da multa; se resulta morte, a reclusdo é de vinte a trinta anos, sem prejuizo
da multa. (Paragrafo com redacéo dada pela Lei n® 9.426, de 24/12/1996)

Extorsdo

Art. 158. Constranger alguém, mediante violéncia ou grave ameaca, e com 0
intuito de obter para si ou para outrem indevida vantagem econémica, a fazer, tolerar que se
faca ou deixar de fazer alguma coisa:

Pena - reclusdo, de quatro a dez anos, e multa.

§ 12 Se o crime é cometido por duas ou mais pessoas, ou com emprego de arma,
aumenta-se a pena de um tergo até metade.

§ 22 Aplica-se a extorsdo praticada mediante violéncia o disposto no § 32 do
artigo anterior.

8 32 Se 0 crime é cometido mediante a restricdo da liberdade da vitima, e essa
condicdo € necessaria para a obtencdo da vantagem econdmica, a pena é de reclusdo, de 6
(seis) a 12 (doze) anos, além da multa; se resulta lesdo corporal grave ou morte, aplicam-se as
penas previstas no art. 159, 88 22 e 39, respectivamente. (Paragrafo acrescido pela Lei n°
11.923, de 17/4/2009)

CAPITULO VII
DA RECEPTACAO

Receptacéo

Art. 180. Adquirir, receber, transportar, conduzir ou ocultar, em proveito proprio
ou alheio, coisa que sabe ser produto de crime, ou influir para que terceiro, de boa-fé, a
adquira, receba ou oculte:

Pena - reclusdo, de um a quatro anos, e multa. (““Caput” do artigo com redacao
dada pela Lei n°®9.426, de 24/12/1996)

Receptacao qualificada

8 12 Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depoésito, desmontar,
montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito proprio
ou alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial, coisa que deve saber ser produto
de crime:
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Pena - reclusdo, de trés a oito anos, e multa. (Paragrafo com redacdo dada pela
Lei n®9.426, de 24/12/1996)

8 22 Equipara-se a atividade comercial, para efeito do paragrafo anterior, qualquer
forma de comércio irregular ou clandestino, inclusive o exercido em residéncia. (Paragrafo
com redacdo dada pela Lei n°®9.426, de 24/12/1996)

8 32 Adquirir ou receber coisa que, por sua natureza ou pela desproporgéo entre o
valor e o preco, ou pela condicdo de quem a oferece, deve presumir-se obtida por meio
Criminoso:

Pena - detencdo, de um més a um ano, ou multa, ou ambas as penas. (Paragrafo
com redacdo dada pela Lei n°® 9.426, de 24/12/1996)

8 42 A receptagéo é punivel, ainda que desconhecido ou isento de pena o autor do
crime de que proveio a coisa. (Paragrafo acrescido pela Lei n° 5.346, de 03/11/1967 e com
nova redacéo dada pela Lei n®9.426, de 24/12/1996)

8 52 Na hipétese do § 32, se 0 criminoso é primario, pode o juiz, tendo em
consideracdo as circunstancias, deixar de aplicar a pena. Na receptacdo dolosa aplica-se o
disposto no 8 22 do art. 155. (Paragrafo acrescido pela Lei n°® 9.426, de 24/12/1996)

8 69 Tratando-se de bens e instalagbes do patrimdnio da Unido, Estado,
Municipio, empresa concessionéria de servi¢os publicos ou sociedade de economia mista, a
pena prevista no caput deste artigo aplica-se em dobro. (Paragrafo acrescido pela Lei n°
9.426, de 24/12/1996)

CAPITULO VI
DISPOSICOES GERAIS

Art. 181. E isento de pena quem comete qualquer dos crimes previstos neste
titulo, em prejuizo:

| - do cOnjuge, na constancia da sociedade conjugal;

Il - do ascendente ou descendente, seja 0 parentesco legitimo ou ilegitimo, seja
civil ou natural.

LEI N°11.442, DE 5 DE JANEIRO DE 2007

Dispde sobre o transporte rodoviario de cargas
por conta de terceiros e mediante remuneragao
e revoga a Lei n° 6.813, de 10 de julho de
1980.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o0 Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Esta Lei dispde sobre o Transporte Rodoviario de Cargas - TRC realizado
em vias publicas, no territério nacional, por conta de terceiros e mediante remuneracdo, 0s
mecanismos de sua operacao e a responsabilidade do transportador.

8§ 1° No caso de transporte de produtos perigosos, sera observado exclusivamente
o disposto em lei federal, considerando-se as competéncias estabelecidas nos arts. 22 e 24 da
Lei n®10.233, de 5 de junho de 2001. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 12.667, de 15/6/2012)

8 2° (VETADO na Lei n® 12.667, de 15/6/2012)
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Art. 2° A atividade econdmica de que trata o art. 1° desta Lei é de natureza
comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em regime de livre concorréncia, e depende
de prévia inscricio do interessado em sua exploragdio no Registro Nacional de
Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTR-C da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT, nas seguintes categorias:

| - Transportador Autdnomo de Cargas - TAC, pessoa fisica que tenha no
transporte rodoviario de cargas a sua atividade profissional;

Il - Empresa de Transporte Rodovidrio de Cargas - ETC, pessoa juridica
constituida por qualquer forma prevista em lei que tenha no transporte rodoviario de cargas a
sua atividade principal.

Il - (VETADO na Lei n°® 12.995, de 18/6/2014) (VETADO na Lei n° 13.097, de
19/1/2015)

§ 1°O TAC devera:

| - comprovar ser proprietario, co-proprietario ou arrendatario de, pelo menos, 1
(um) veiculo automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgao de transito, como veiculo
de aluguel;

Il - comprovar ter experiéncia de, pelo menos, 3 (trés) anos na atividade, ou ter
sido aprovado em curso especifico.

§ 2° A ETC devera:

| - ter sede no Brasil;

Il - comprovar ser proprietaria ou arrendataria de, pelo menos, 1 (um) veiculo
automotor de carga, registrado no Pais;

Il - indicar e promover a substituicdo do Responsavel Técnico, que devera ter,
pelo menos, 3 (trés) anos de atividade ou ter sido aprovado em curso especifico;

IV - demonstrar capacidade financeira para o exercicio da atividade e idoneidade
de seus socios e de seu responsavel técnico.

8 2°-A. (VETADO na Lei n°® 12.995, de 18/6/2014) (VETADO na Lei n°® 13.097, de
19/1/2015)

8§ 3° Para efeito de cumprimento das exigéncias contidas no inciso Il do 8§ 2° deste
artigo, as Cooperativas de Transporte de Cargas deverdo comprovar a propriedade ou o
arrendamento dos veiculos automotores de cargas de seus associados.

8 4° Devera constar no veiculo automotor de carga, na forma a ser regulamentada
pela ANTT, o nimero de registro no RNTR-C de seu proprietario ou arrendatario.

8 5° A ANTT dispora sobre as exigéncias curriculares e a comprovacdo dos cursos
previstos no inciso Il do 8 1° e no inciso 111 do 8 2° ambos deste artigo.

8 6° (VETADO na Lei n° 12.995, de 18/6/2014) (VETADO na Lei n° 13.097, de

19/1/2015)

Art. 3° O processo de inscri¢do e cassacdo do registro bem como a documentacao
exigida para 0 RNTR-C serdo regulamentados pela ANTT.

Art. 4° O contrato a ser celebrado entre a ETC e o TAC ou entre 0 dono ou
embarcador da carga e 0 TAC definira a forma de prestacdo de servigo desse ultimo, como
agregado ou independente.

8§ 1° Denomina-se TAC-agregado aquele que coloca veiculo de sua propriedade ou
de sua posse, a ser dirigido por ele préprio ou por preposto seu, a servi¢co do contratante, com
exclusividade, mediante remuneragéo certa.

8§ 2° Denomina-se TAC-independente aquele que presta os servigos de transporte
de carga de que trata esta Lei em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete
ajustado a cada viagem.

20


http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2014/lei-12995-18-junho-2014-778936-publicacaooriginal-144413-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2014/lei-12995-18-junho-2014-778936-publicacaooriginal-144413-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2014/lei-12995-18-junho-2014-778936-publicacaooriginal-144413-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/2015/lei-13097-19-janeiro-2015-780071-publicacaooriginal-145954-pl.html

§ 3° Sem prejuizo dos demais requisitos de controle estabelecidos em
regulamento, é facultada ao TAC a cessé@o de seu veiculo em regime de colaboracéo a outro
profissional, assim denominado TAC - Auxiliar, ndo implicando tal cesséo a caracterizagao de
vinculo de emprego. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015, publicada no
DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias apds a publicacédo)

8 4° O Transportador Autonomo de Cargas Auxiliar devera contribuir para a
previdéncia social de forma idéntica a dos Transportadores Autbnomos. (Paragrafo acrescido
pela Lei n° 13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias apds a
publicacéo)

8 5° As relacOes decorrentes do contrato estabelecido entre o Transportador
Autbnomo de Cargas e seu Auxiliar ou entre o transportador autbnomo e o embarcador nédo
caracterizardo vinculo de emprego. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015,
publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias ap6s a publicacdo)

Art. 5° As relagOes decorrentes do contrato de transporte de cargas de que trata o
art. 4° desta Lei sdo sempre de natureza comercial, ndo ensejando, em nenhuma hipotese, a
caracterizagdo de vinculo de emprego.

Paragrafo unico. Compete a Justica Comum o julgamento de ac¢des oriundas dos
contratos de transporte de cargas.

Art. 5°-A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas ao
Transportador Auténomo de Cargas - TAC devera ser efetuado por meio de crédito em conta
mantida em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional, inclusive poupanca, ou por
outro meio de pagamento regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres -
ANTT, a critério do prestador do servico. (““Caput” do artigo acrescido pela Lei n® 12.249,
de 11/6/2010, com redacdo dada pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de
4/4/2015, em vigor 45 dias apés a publicacdo)

8 1° A conta de dep0sitos ou o outro meio de pagamento devera ser de titularidade
do TAC e identificado no conhecimento de transporte. (Pardgrafo acrescido pela Lei n°
12.249, de 11/6/2010)

8 2° O contratante e 0 subcontratante dos servicos de transporte rodoviario de
cargas, assim como 0 co-signatario e o proprietario da carga, sao solidariamente responsaveis
pela obrigacdo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso destes contra
os primeiros. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 12.249, de 11/6/2010)

8 3° Para os fins deste artigo, equiparam-se ao TAC a Empresa de Transporte
Rodoviario de Cargas - ETC que possuir, em sua frota, até 3 (trés) veiculos registrados no
Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC e as Cooperativas de
Transporte de Cargas. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 12.249, de 11/6/2010)

8 4° As Cooperativas de Transporte de Cargas deverdo efetuar o pagamento aos
seus cooperados na forma do caput deste artigo. (Paragrafo acrescido pela Lei n°® 12.249, de
11/6/2010)

8 5° O registro das movimentacdes da conta de depoésitos ou do meio de
pagamento de que trata o caput deste artigo servira como comprovante de rendimento do
TAC. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 12.249, de 11/6/2010)

§ 6° E vedado o pagamento do frete por qualquer outro meio ou forma diverso do
previsto no caput deste artigo ou em seu regulamento. (Paragrafo acrescido pela Lei n°
12.249, de 11/6/2010)

8 7° As tarifas bancarias ou pelo uso de meio de pagamento eletronico relativas ao
pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas ao Transportador Auténomo de Cargas
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- TAC correrdo a conta do responsavel pelo pagamento. (Paragrafo acrescido pela Lei n°
13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias apds a publicacéo)

Art. 6° O transporte rodoviario de cargas sera efetuado sob contrato ou
conhecimento de transporte, que devera conter informagdes para a completa identificacdo das
partes e dos servigos e de natureza fiscal.

Art. 7° Com a emissdo do contrato ou conhecimento de transporte, a ETC e o
TAC assumem perante o contratante a responsabilidade:

| - pela execucdo dos servigos de transporte de cargas, por conta propria ou de
terceiros, do local em que as receber até a sua entrega no destino;

Il - pelos prejuizos resultantes de perda, danos ou avarias as cargas sob sua
custodia, assim como pelos decorrentes de atraso em sua entrega, quando houver prazo
pactuado.

Paragrafo Unico. No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes interessadas
o direito de vistoria, de acordo com a legislacdo aplicavel, sem prejuizo da observancia das
clausulas do contrato de seguro, quando houver.

Art. 8 O transportador é responsavel pelas agdes ou omissfes de seus
empregados, agentes, prepostos ou terceiros contratados ou subcontratados para a execugao
dos servigos de transporte, como se essas a¢des ou omissdes fossem proprias.

Paragrafo unico. O transportador tem direito a acdo regressiva contra os terceiros
contratados ou subcontratados, para se ressarcir do valor da indenizagéo que houver pago.

Art. 9° A responsabilidade do transportador cobre o periodo compreendido entre o
momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao destinatario.

Paragrafo Unico. A responsabilidade do transportador cessa quando do
recebimento da carga pelo destinatario, sem protestos ou ressalvas.

Art. 10. O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues dentro dos
prazos constantes do contrato ou do conhecimento de transporte.

Paragrafo Unico. Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias
corridos apds a data estipulada, de conformidade com o disposto no caput deste artigo, o
consignatario ou qualquer outra pessoa com direito de reclamar as mercadorias podera
considera-las perdidas.

Art. 11. O transportador informara ao expedidor ou ao destinatario, quando nao
pactuado no contrato ou conhecimento de transporte, o prazo previsto para a entrega da
mercadoria.

8 1° O transportador obriga-se a comunicar ao expedidor ou ao destinatario, em
tempo habil, a chegada da carga ao destino.

8 2° A carga ficara a disposicgdo do interessado, ap0s a comunicagao de que trata o
8 1° deste artigo, pelo prazo de 30 (trinta) dias, se outra condi¢do nédo for pactuada.

8 3° Findo o prazo previsto no 8§ 2° deste artigo, ndo sendo retirada, a carga sera
considerada abandonada.

8 4° No caso de bem perecivel ou produto perigoso, o prazo de que trata 0 § 2°
deste artigo podera ser reduzido, conforme a natureza da mercadoria, devendo o transportador
informar o fato ao expedidor e ao destinatario.

§ 5° O prazo méaximo para carga e descarga do Veiculo de Transporte Rodoviario
de Cargas serd de 5 (cinco) horas, contadas da chegada do veiculo ao endereco de destino,
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apos o qual sera devido ao Transportador Autbnomo de Carga - TAC ou a ETC a importancia
equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fragdo.
(Paragrafo com redacdo dada pela Lei n°® 13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de
4/4/2015, em vigor 45 dias apos a publicacdo)

8§ 6° A importancia de que trata o § 5° sera atualizada, anualmente, de acordo com
a variacdo do Indice Nacional de Precos ao Consumidor - INPC, calculado pela Fundagéo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE ou, na hipo6tese de sua extingdo, pelo
indice que o suceder, definido em regulamento. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 11.524, de
24/9/2007, com redacdo dada pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de
4/4/2015, em vigor 45 dias apos a publicacdo)

8§ 7° Para o calculo do valor de que trata o § 5°, seré considerada a capacidade total
de transporte do veiculo. (Paragrafo acrescido pela Lei n°® 13.103, de 2/3/2015, publicada no
DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias apds a publicacéo)

8 8° Incidente o pagamento relativo ao tempo de espera, este devera ser calculado
a partir da hora de chegada na procedéncia ou no destino. (Paragrafo acrescido pela Lei n°
13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias apds a publicacéo)

§ 9° O embarcador e o destinatario da carga sdo obrigados a fornecer ao
transportador documento habil a comprovar o horario de chegada do caminhdo nas
dependéncias dos respectivos estabelecimentos, sob pena de serem punidos com multa a ser
aplicada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, que ndo excederd a 5%
(cinco por cento) do valor da carga. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015,
publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias ap6s a publicacdo)

Art. 12. Os transportadores e seus subcontratados somente serdo liberados de sua
responsabilidade em razdo de:

| - ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il - inadequacdo da embalagem, quando imputével ao expedidor da carga;

I11 - vicio préprio ou oculto da carga;

IV - manuseio, embarque, estiva ou descarga executados diretamente pelo
expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

V - forga maior ou caso fortuito;

VI - contratacdo de seguro pelo contratante do servico de transporte, na forma do
inciso | do art. 13 desta Lei.

Paragrafo Unico. Nao obstante as excludentes de responsabilidades previstas neste
artigo, o transportador e seus subcontratados serdo responsaveis pela agravacao das perdas ou
danos a que derem causa.

Art. 13. Sem prejuizo do seguro de responsabilidade civil contra danos a terceiros
previsto em lei, toda operacdo de transporte contard com o seguro contra perdas ou danos
causados a carga, de acordo com o0 que seja estabelecido no contrato ou conhecimento de
transporte, podendo o seguro ser contratado:

| - pelo contratante dos servigos, eximindo o transportador da responsabilidade de
fazé-lo;

Il - pelo transportador, quando ndo for firmado pelo contratante.

Paragrafo Unico. As condi¢des do seguro de transporte rodoviério de cargas
obedecerdo a legislacdo em vigor.

Art. 13-A. E vedada a utilizacdo de informacdes de bancos de dados de protecio
ao crédito como mecanismo de vedacdo de contrato com o TAC e a ETC devidamente
regulares para o exercicio da atividade do Transporte Rodoviario de Cargas. (Artigo acrescido
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pela Lei n® 13.103, de 2/3/2015, publicada no DOU de 4/4/2015, em vigor 45 dias ap6s a
publicacéo)

Art. 14. A responsabilidade do transportador por prejuizos resultantes de perdas
ou danos causados as mercadorias é limitada ao valor declarado pelo expedidor e consignado
no contrato ou conhecimento de transporte, acrescido dos valores do frete e do seguro
correspondentes.

Paragrafo Unico. Na hipotese de o expedidor ndo declarar o valor das mercadorias,
a responsabilidade do transportador sera limitada ao valor de 2 (dois) Direitos Especiais de
Saque - DES por quilograma de peso bruto transportado.

Art. 15. Quando ndo definida no contrato ou conhecimento de transporte, a
responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na entrega € limitada ao valor do frete.

Art. 16. Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer outros que realizem
operacdes de transbordo sdo responsaveis, perante o transportador que emitiu 0 conhecimento
de transporte, pelas perdas e danos causados as mercadorias no momento da realizacdo das
referidas operacoes, inclusive de deposito.

Art. 17. O expedidor, sem prejuizo de outras sanc¢des previstas em lei, indenizara
o0 transportador pelas perdas, danos ou avarias:

I - resultantes de inveracidade na declaracdo de carga ou de inadequacdo dos
elementos que Ihe compete fornecer para a emissdo do conhecimento de transporte, sem que
tal dever de indenizar exima ou atenue a responsabilidade do transportador, nos termos
previstos nesta Lei; e

I - quando configurado o disposto nos incisos I, Il e IV do caput do art. 12 desta
Lei.

Art. 18. Prescreve em 1 (um) ano a pretensdo a reparagdo pelos danos relativos
aos contratos de transporte, iniciando-se a contagem do prazo a partir do conhecimento do
dano pela parte interessada.

Art. 19. E facultado aos contratantes dirimir seus conflitos recorrendo a
arbitragem.

Art. 20. (VETADO)

Art. 21. As infracbes do disposto nesta Lei serdo punidas com multas
administrativas de R$ 550,00 (quinhentos e cinglienta reais) a R$ 10.500,00 (dez mil e
quinhentos reais), a serem aplicadas pela ANTT, sem prejuizo do cancelamento da inscrigcdo
no RNTR-C, quando for o caso.

Art. 22. Na aplicacdo do disposto nesta Lei, ficam ressalvadas as disposi¢oes
previstas em acordos ou convénios internacionais firmados pela Republica Federativa do
Brasil.

Art. 23. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, assegurando-se aos

que ja exercem a atividade de transporte rodoviario de cargas inscricio no RNTR-C e a
continuagéo de suas atividades, observadas as disposi¢oes desta Lei.
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Art. 24. Revoga-se a Lei n° 6.813, de 10 de julho de 1980.
Brasilia, 5 de janeiro de 2007; 186° da Independéncia e 119° da Republica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA
Bernard Appy
Paulo Sérgio Oliveira Passos

COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO
PROJETO DE LEI N° 4860, DE 2016, QUE "INSTITUI NORMAS PARA
REGULACAO DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM
TERRITORIO NACIONAL E DA OUTRAS PROVIDENCIAS" PROJETO
DE LEI N° 4.860, DE 2016.

EMENDA N2 1/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se onde couber:

“A Lei n°® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar com a
seguinte alteracéo:

CAME BO-A

§ 3° Para os fins deste artigo, equipara-se ao TAC a Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas - ETC que possuir, em sua frota, até 3 (trés) veiculos
registrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC.

JUSTIFICACAO

Em ambito nacional, a frota das cooperativas de transporte soma em
torno de 33.000 veiculos, com predominancia de carretas e caminhdes tipo truck, seguido
de carretas e caminhdes do tipo Toco. Esta frota é responsavel pela circulacdo de
aproximadamente 430 milhdes de toneladas de cargas dentro e fora do Brasil, com
destaque para as regides Sul e Sudeste. As cooperativas de cargas geram uma
movimentag¢do econémica de R$ 6 bilhdes por ano e tém importante papel no escoamento
da producéo brasileira.
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Diante de numeros tdo expressivos, bem como das peculiaridades das
cooperativas de transporte em relacdo as demais categorias de transportadores, tornou-se
imperativo adequar a legislacdo que regulamenta o transporte rodoviario de cargas (Lei
11.442/2007), de carater geral, com o intuito de promover inser¢des que levem em conta as
especificidades do cooperativismo de transporte, garantindo, assim, uma atuacdo mais
efetiva, organizada e coordenada das cooperativas do setor.

De acordo com a legislacdo vigente, o pagamento do frete ao
Transportador Autbnomo de Carga (TAC) e seus equiparados, nestes incluidas as
Cooperativas de Transportes de Cargas (CTC), devera ser efetuado pelos meios indicados
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT):

» Lein®11.442, de 05 de janeiro de 2007:

Art. 5°-A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas
ao Transportador Autdnomo de Cargas - TAC devera ser efetuado por meio de crédito em
conta de depoésitos mantida em instituicdo bancaria ou por outro meio de pagamento
regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT.

§ 3°. Para os fins deste artigo, equiparam-se ao TAC a Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas - ETC que possuir, em sua frota, até 3 (trés) veiculos
registrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviérios de Cargas - RNTRC e as
Cooperativas de Transporte de Cargas.

» Resolucgao n° 3.658, de 10 de abril de 2011:

Art. 3° Equiparam-se ao TAC, a Empresa de Transporte Rodoviario
de Cargas — ETC que possuir, em sua frota, até trés veiculos registrados no Registro
Nacional de Transportadores de Cargas — RNTRC, e as Cooperativas de Transportes de
Cargas - CTC.

Ocorre que, além de ser obrigatéria a opcdo por um dos meios de
pagamento reconhecido pela ANTT, para realizar o pagamento do frete na relagdo entre
tomador de servico e transportador, a Resolucdo n°® 3.658/2011, em seu art. 5°, estabelece
qgue o contratante devera cadastrar a Operacao de Transporte em uma das administradoras
habilitadas pela ANTT, recebendo um cédigo numeérico para identificacdo do servico no
sistema da agéncia, denominado de Coddigo ldentificador da Operagdo de Transporte
(CIOT).

Deste modo, a emissao do CIOT é obrigatéria para o pagamento da
operacdo de transporte realizada por uma CTC em funcdo de contrato firmado com um
tomador de servigo, de modo similar ao que ocorre com um TAC.

Contudo, destacamos que a Lei 5.764/71, no inciso | do art. 6°,
prescreve a exigéncia legal de que as cooperativas singulares sejam constituidas por, no
minimo, 20 (vinte) pessoas fisicas, admitindo-se, ainda, excepcionalmente, pessoas

26



juridicas que tenham por objeto as mesmas ou correlatas atividades econdmicas das
pessoas fisicas ou, ainda, aquelas sem fins lucrativos.

Assim, ndo é permitido que uma cooperativa se constitua e exerca
suas atividades com um quadro social composto por menos de 20 associados, prevendo
inclusive a dissolugcdo, de pleno direito, das sociedades cooperativas em que ocorra a
reducdo do numero minimo de associados ou do capital social minimo se, até a Assembleia
Geral subsequente, realizada em prazo nao inferior a 6 (seis) meses, eles ndo forem
restabelecidos.

Portanto, fica claro tratar-se de equivoco a equiparacdo da Empresa
Cooperativa de Transporte de Cargas (CTC) ao Transportador Autbnomo de Carga (TAC) e
as Empresas de Transporte de Cargas (ETC) com até 03 veiculos.

O fundamento para inclusdo de tal artigo na lei é justamente o de
proteger o pequeno transportador nos casos de contratacdo e subcontratacdo nas
operacOes de transporte com pagamentos através de carta frete pelo tomador, e aplicacdo
de &gio sobre a mesma através de vinculagbes a consumo nos postos de combustiveis, bem
como toda inseguranca juridica e sonegacao fiscal decorrente desta préatica de mercado.

Para tanto, o legislador entendeu que as empresas com mais de trés
(03) veiculos j& dispunham de melhores condicbes de negociacdo e portanto, de se auto
preservar nas negociacdes com contratantes e subcontratantes. Assim, se um transportador
com frota de quatro (04) ou mais veiculos ja disp6e desta condicdo, o que dizer de uma
cooperativa constituida com no minimo 20 associados e, em muitos casos, com frota
superior a 500 veiculos.

Conforme dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), a média de veiculos por cooperativa é de 42,4 — nUmero 6 vezes superior que a
média de Empresas Transportadoras de Cargas, que € de 7 veiculos. Se comparado a
média por Transportador Autbnomo de Cargas (1,2), a discrepancia é ainda maior.

Importa lembrar que a organizacdo dos transportadores em
cooperativas visa justamente melhorar suas condi¢des de trabalho e acesso a recursos, ou
seja, em plena consonancia com os objetivos da regulacéo.

Por outra parte, quando a legislacdo equipara a CTC ao TAC, cria uma
enorme desvantagem comercial e econdmica destas cooperativas e sua frota, frente as
ETCs com mais de trés (03) veiculos, dado que um embarcador por praxis contrata uma
transportadora que assuma toda a responsabilidade e operacionalizacdo da atividade, e
esta empresa transportadora utiliza-se de subcontratacdo de TAC ou equiparados,
cumprindo o disposto na legislagao.

Assim criou-se uma desvantagem justamente para quem se pretendia
proteger, porque o embarcador encontra restricdo e 6nus ao contratar a cooperativa,
comparativamente as ETCs, optando usualmente pela segunda.

Ha que ressaltar que quando a cooperativa por necessidade também
subcontrata um TAC para completar volumes excedentes, também deve cumprir o disposto
na regulacdo acerca do pagamento, gerando assim duas vezes o CIOT e incidindo
duplamente no custo, porque seu embarcador o fez ao contratar a cooperativa e essa deve
fazer ao subcontratar um TAC.

Destaca-se ainda, que para toda operacdo através da cooperativa
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diretamente com o tomador, existe a emissdo do CT-e, portanto, legalmente amparada e
devidamente informada a todos os intervenientes, diferente do que ocorre com o TAC que
ndo emite o CT-e para suas operacdes. Portanto, no caso de TACs, o CIOT cumpre a
funcao também de geracdo de informacado das operacdes, diferentemente das CTCs.

Além da desvantagem comercial imposta pela equiparagédo aos TACs,
as cooperativas tém enfrentado interpretacdo equivocada quanto a necessidade de emisséo
de CIOT nos repasses realizados entre cooperativa e cooperado. E de suma importancia
observar que o repasse pecuniario da cooperativa ao cooperado, que realiza transporte no
RNTRC da CTC, ndo se confunde com o valor pago pelo tomador de servico ao
transportador.

Trata-se de uma operacdo societéria interna, realizada entre sécio e
sociedade, onde a sociedade faz o repasse ao socio do valor recebido do tomador de
servicos. Nessa hipotese, o valor apenas transita pela cooperativa, mas € o socio da
cooperativa que presta o servico de frete. Pode-se dividir a operacdo em duas etapas,
sendo: (1) o pagamento pelo tomador & cooperativa pelo frete prestado pelo
cooperado/sécio — Operacdo de Transporte; (2) repasse da cooperativa ao cooperado do
valor pago pelo tomador — Operacao Societaria.

Diante da fundamentacéo, conclui-se que, de acordo com a legislacdo
vigente, as cooperativas estdo obrigadas a emitir o CIOT sempre que forem receber a
remuneracao por uma operacao de transporte contratada por um tomador de servigo, sendo
dispensadas, no entanto, quando realizarem o repasse de pagamento a seus cooperados,
devendo observar apenas a exigéncia de escolha de um dos meios de pagamento indicados
pelo art. 4° da Resolucéo n° 3.658/2011.

Por fim, destacamos que a implantacdo das alteracdes sugeridas na
Lei 11.442/2007 nao trara nenhum impacto, econémico e ou financeiro a outros segmentos
da atividade de transporte, pois tal situacdo ja encontra-se em atividade através de forca da
resolucdo da ANTT. Nesse sentido a presente emenda tem por objetivo aplicar o adequado
tratamento legal as cooperativas de transporte de cargas.

Sala da Comisséo, em 21 de junho de 2016.

COVATTI FILHO
Deputado Federal
PP/RS

EMENDA N2 2/16

EMENDA ADITIVA N°
Acrescente-se onde couber:

“A Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar com
as seguintes alteracoes:
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Il — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC:
sociedade simples, com forma e natureza juridica propria, de natureza civil,
constituida para atuar na prestacdo de servicos de transporte rodoviario de cargas,
visando a defesa dos interesses comuns dos cooperados;

§ 2°-A A CTC devera:

a) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ
ativo;

b) estar constituida na forma da Lei especifica tendo a
atividade de transporte rodoviario de cargas como atividade econdémica;

c) ter responséveis legais iddneos e com CPF ativo;

d) ter Responsavel Técnico iddneo e com CPF ativo com, pelo
menos, trés anos na atividade, ou aprovagdo em curso especifico;

e) ter registro na Organizacdo das Cooperativas Brasileiras —
OCB ou na entidade estadual, se houver, mediante apresentacdo dos estatutos
sociais e suas alteracdes posteriores, e

f) ser proprietario, co-proprietdrio ou arrendatario de pelo
menos um veiculo automotor de carga categoria "aluguel”, na forma regulamentada
pelo CONTRAN. (NR)

§ 1° Para efeito do cumprimento da alinea “f”, inciso Il deste
artigo, a CTC devera comprovar a propriedade ou a posse de veiculos em nome de
cada um de seus cooperados.

§ 2° A CTC podera comprovar a propriedade ou a posse de
veiculo automotor de carga e de implementos rodoviarios em seu nome ou no de
seus cooperados, respeitado o requisito estabelecido na alinea "f", inciso Ill deste
artigo.” (NR)

§ 3° A relagdo societéria entre cooperado e cooperativa podera
ser comprovada pela ficha matricula prevista na legislacado especifica e/ou certiddo
de saocio.
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8 6° Aplica-se a CTC o disposto nos arts. 4° e 7° e no § 5° do
art. 11 desta Lei.

JUSTIFICACAO

A criacdo de cooperativas de transporte de cargas encontra
amparo na Lei n° 5.764/71, de 16 de dezembro de 1971, na qual o artigo 5°
estabelece que “as sociedades cooperativas poderdo adotar por objeto qualquer
género de servico, operacdo ou atividade, assegurando-lhes o direito exclusivo e
exigindo-lhes a obrigacdo do uso da expressao "cooperativa” em sua denominacao”.
Esta é a base legal para que grupos de pequenos transportadores se organizem sob
a forma cooperativa para atuar na atividade de transporte. Aplicam-se, ainda, a Lei
n°® 11.442/2007, bem como as resolucdes da ANTT, em se tratando do segmento de
transporte de cargas.

Considerando a expressividade do cooperativismo de transporte,
torna-se imperativo adequar a legislacdo que regulamenta o transporte rodoviario de
cargas, em especial a Lei n° 11.442/2007. A intencdo, neste caso, € contemplar tais
especificidades, garantindo, assim, a isonomia entre os atores do transporte de
carga, contribuindo, ainda, com a estruturacdo do proprio setor no pais.

Para tanto, se faz necessaria a inclusdo expressa da categoria
“Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas” na Lei n° 11.442/2007, para
assegurar a perenidade e a seguranca juridica necessaria a operacédo do segmento.
Atualmente, sua atividade esta prevista somente em ato normativo da ANTT, na
Resolucdo n°® 4.799/2015, como dito anteriormente, gerando riscos de alteracao e
guestionamentos. Importante ressaltar que tal alteracdo ndo possui impacto
orcamentario.

Pontos como a definicdo expressa da categoria “Cooperativa de
Transporte Rodoviario de Cargas” sdo de fundamental importancia para a garantia
da perenidade e da seguranca juridica necessaria a operagcédo do segmento.

Atualmente, a categoria CTC esta prevista apenas em ato
normativo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), sendo passivel
de alteracbes constantes pela prépria Agéncia, sem 0 necessario pProcesso
legislativo e as discussbes prévias que 0 permeiam, gerando inseguranca e
fragilidade no setor cooperativista.

z

Diante das situacdes explicadas € de suma importancia a
contemplacdo do associado de cooperativa de transportes como beneficiario de
linhas de crédito oficiais.
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Sala da Comisséo, em 21 de junho de 2016.

COVATTI FILHO
Deputado Federal
PP/RS

EMENDA N2 3/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se onde couber:
“Inclua-se os seguintes paragrafos ao art. 731 da Lei n°® 10.406/2002,
com a seguinte redacéo:

§ 1° Fica permitido as cooperativas, que exercem a atividade de
transporte de pessoas ou cargas a que se refere o caput deste artigo, a criagcdo de fundo
proprio a ser custeado pelos associados e destinado exclusivamente a prevencédo e a
reparacado de eventos danosos ocasionados aos seus veiculos no exercicio da atividade de
transporte regulamentado.

8§ 2° Ficam cancelados os autos de infragdo aplicados pela
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) e anistia as multas deles decorrentes,
aplicadas até a data de publicacdo desta Lei as cooperativas que exercem a atividade de
transporte regulamentado

JUSTIFICACAO

As sociedades cooperativas possuem permissao expressa em sua legislacédo
para a criacdo de fundos facultativos, com destinacdo especifica, por meio de suas
Assembleias Gerais. Neste sentido, veja-se o0 § 1° do art. 28, a saber:

§ 1° Além dos previstos neste artigo, a Assembleia Geral podera
criar outros fundos, inclusive rotativos, com recursos destinados a fins especificos fixando o
modo de formacéao, aplicacéo e liquidacéo.

Assim, diante dessa previsdo legal, as cooperativas de transporte passaram a
constituir fundos para custeio de eventuais danos que os veiculos que compde a sua frota
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vierem a sofrer no exercicio da atividade desenvolvida. A ideia é que os fundos sejam
constituidos para cobertura exclusiva de danos dos veiculos ligados a atividade de
transporte regulamentado da cooperativa e nunca danos a terceiros.

Contudo, mesmo com todo esse arcabouc¢o normativo, algumas cooperativas
estdo sofrendo autuacdes pela SUSEP, pois esta considera que a criagdo dos fundos seria
uma a atividade tipica de seguro privado, a qual deve ser regulada pelo Decreto Lei n°®
73/1966. Entendendo, portanto, que a criacdo dos fundos é uma forma de burlar a Lei, a
SUSEP vem aplicando multas milionérias as cooperativas.

No entanto, a criacdo do fundo previsto expressamente na Lei n® 5.764/71,
em nada tem a ver com a atividade regulada pela SUSEP, pois nada mais é do que uma
forma da cooperativa se resguardar para que eventos ligados ao exercicio de sua atividade
principal ndo inviabilizem a prestacdo de servicos de seus cooperados e da propria
cooperativa.

Logo, ainda que se afigure, a primeira vista, como uma forma de protecao
patrimonial dos veiculos do associado, a razdo de ser da constituicdo do fundo atinge o
préprio exercicio da atividade de proveito comum, viabilizando os reparos apenas na frota e
veiculos dos associados e garantindo a prestagao ininterrupta dos servicos.

N&o se pode desconsiderar, ainda, a dificuldade dos transportadores de
contratarem 0 seguro para seus veiculos, considerando que as proprias Seguradoras nao
possuem interesse nesse segmento. E preciso, nestes casos, encontrar alternativas
legalmente possiveis, diante desta realidade.

Assim, é de extrema importancia que seja reforcada expressamente se a
possibilidade que das cooperativas de transportadores de pessoas ou cargas
regulamentados constituirem fundos especificos destinados a prevencdo e reparacédo de
danos nos veiculos de seus associados; bem como a inclusdo de artigo que determine o
cancelamento dos autos de infracdo atualmente lavrados pela SUSEP e a anistia das multas

deles decorrentes, ja que a atividade ndo pode ser considerada como seguro.

Sala da Comisséo, em 21 de junho de 2016.

COVATTI FILHO
Deputado Federal
PP/RS

EMENDA N2 4/16

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se no projeto, onde couber, 0 seguinte artigo:
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“Art. XX. O nos locais embarcador, as estacfes de transbordo, os
terminais multimodais e os destinatérios de cargas rodovidrias deverdo oferecer patios
proporcionais ao movimento de veiculos recebido, com condi¢ées adequadas de seguranca,
conforto e higiene para os motoristas, além de possibilitar o registro de chegada e saida.”

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem por objetivo garantir locais de espera
adequados para 0os caminhoneiros, ndo apenas nos pontos de parada publicos e privados
mas, também, nos locais de embarque, desembarque e transbordo de cargas.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 5/16

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se ao 8 3° do art. 6° do projeto a seguinte redagao:

§ 3° Para os fins deste artigo, equipara-se ao TAC a ETC que
possuir, em sua frota, até trés veiculos registrados no Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas — RNTRC.”

JUSTIFICACAO

Em ambito nacional, a frota das cooperativas de transporte soma em torno de 33.000
veiculos, com predominancia de carretas e caminhdes tipo truck, seguido de carretas e
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caminh&es do tipo Toco. Esta frota é responsavel pela circulagdo de aproximadamente 430
milhdes de toneladas de cargas dentro e fora do Brasil, com destaque para as regides Sul e
Sudeste. As cooperativas de cargas geram uma movimentagdo econdmica de R$ 6 bilhdes
por ano e tém importante papel no escoamento da producéo brasileira.

Diante de numeros tao expressivos, bem como das peculiaridades das cooperativas
de transporte em relagdo as demais categorias de transportadores, tornou-se imperativo
adequar a legislacdo que regulamenta o transporte rodoviario de cargas de carater geral,
com o intuito de promover insercdes que levem em conta as especificidades do
cooperativismo de transporte, garantindo, assim, uma atuagdo mais efetiva, organizada e
coordenada das cooperativas do setor.

De acordo com a legislacdo vigente, o pagamento do frete ao Transportador
Autbnomo de Carga (TAC) e seus equiparados, nestes incluidas as Cooperativas de
Transportes de Cargas (CTC), devera ser efetuado pelos meios indicados pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Ocorre que, além de ser obrigatéria a opgcdo por um dos meios de pagamento
reconhecido pela ANTT, para realizar o pagamento do frete na relagdo entre tomador de
servico e transportador, a Resolugdo n® 3.658/2011, em seu art. 5° estabelece que o
contratante deverd cadastrar a Operacdo de Transporte em uma das administradoras
habilitadas pela ANTT, recebendo um cddigo numérico para identificacdo do servico no
sistema da agéncia, denominado de Cddigo lIdentificador da Operacdo de Transporte
(CIOT).

Deste modo, a emissdao do CIOT é obrigatéria para o pagamento da operacdo de
transporte realizada por uma CTC em funcdo de contrato firmado com um tomador de
servico, de modo similar ao que ocorre com um TAC.

Contudo, destacamos que a Lei 5.764/71, no inciso | do art. 6°, prescreve a exigéncia
legal de que as cooperativas singulares sejam constituidas por, no minimo, 20 (vinte)
pessoas fisicas, admitindo-se, ainda, excepcionalmente, pessoas juridicas que tenham por
objeto as mesmas ou correlatas atividades econémicas das pessoas fisicas ou, ainda,
aquelas sem fins lucrativos.

Assim, ndo € permitido que uma cooperativa se constitua e exerca suas atividades
com um quadro social composto por menos de 20 associados, prevendo inclusive a
dissolucdo, de pleno direito, das sociedades cooperativas em que ocorra a reducdo do
namero minimo de associados ou do capital social minimo se, até a Assembleia Geral
subsequente, realizada em prazo ndo inferior a 6 (seis) meses, eles ndo forem
restabelecidos.
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Portanto, fica claro tratar-se de equivoco a equiparacdo da Empresa Cooperativa de
Transporte de Cargas (CTC) ao Transportador Autbnomo de Carga (TAC) e as Empresas de
Transporte de Cargas (ETC) com até 03 veiculos.

O fundamento para inclusdo de tal artigo na lei € justamente o de proteger o
pequeno transportador nos casos de contratagdo e subcontratacdo nas operacbes de
transporte com pagamentos através de carta frete pelo tomador, e aplicacdo de 4gio sobre a
mesma através de vincula¢cdes a consumo nos postos de combustiveis, bem como toda
inseguranca juridica e sonegacao fiscal decorrente desta préatica de mercado.

Para tanto, o legislador entendeu que as empresas com mais de trés (03) veiculos ja
dispunham de melhores condicfes de negociacdo e portanto, de se auto preservar nas
negociagdes com contratantes e subcontratantes. Assim, se um transportador com frota de
quatro (04) ou mais veiculos ja dispde desta condicdo, o que dizer de uma cooperativa
constituida com no minimo 20 associados e, em muitos casos, com frota superior a 500
veiculos.

Conforme dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a média de
veiculos por cooperativa é de 42,4 — niUmero 6 vezes superior que a média de Empresas
Transportadoras de Cargas, que é de 7 veiculos. Se comparado a média por Transportador
Autébnomo de Cargas (1,2), a discrepéncia é ainda maior.

Importa lembrar que a organizacdo dos transportadores em cooperativas visa
justamente melhorar suas condi¢cdes de trabalho e acesso a recursos, ou seja, em plena
consonancia com o0s objetivos da regulacéo.

Por outra parte, quando a legislacdo equipara a CTC ao TAC, cria uma enorme
desvantagem comercial e econbémica destas cooperativas e sua frota, frente as ETCs com
mais de trés (03) veiculos, dado que um embarcador por praxis contrata uma transportadora
que assuma toda a responsabilidade e operacionalizacdo da atividade, e esta empresa
transportadora utiliza-se de subcontratacdo de TAC ou equiparados, cumprindo o disposto
na legislacéo.

Assim criou-se uma desvantagem justamente para quem se pretendia proteger,
porque o embarcador encontra restricdo e 6nus ao contratar a cooperativa,
comparativamente as ETCs, optando usualmente pela segunda.

Hé& que ressaltar que quando a cooperativa por necessidade também subcontrata um
TAC para completar volumes excedentes, também deve cumprir o disposto na regulacdo
acerca do pagamento, gerando assim duas vezes o CIOT e incidindo duplamente no custo,
porque seu embarcador o fez ao contratar a cooperativa e essa deve fazer ao subcontratar
um TAC.
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Destaca-se ainda, que para toda operacao através da cooperativa diretamente com o
tomador, existe a emissdo do CT-e, portanto, legalmente amparada e devidamente
informada a todos os intervenientes, diferente do que ocorre com o TAC que ndo emite o
CT-e para suas operagdes. Portanto, no caso de TACs, o CIOT cumpre a fungcéo também de
geracéo de informacéo das operacdes, diferentemente das CTCs.

Além da desvantagem comercial imposta pela equiparagdo aos TACs, as
cooperativas tém enfrentado interpretacéo equivocada quanto a necessidade de emisséo de
CIOT nos repasses realizados entre cooperativa e cooperado. E de suma importancia
observar que o repasse pecuniario da cooperativa ao cooperado, gque realiza transporte no
RNTRC da CTC, ndo se confunde com o valor pago pelo tomador de servico ao
transportador.

Trata-se de uma operacado societéria interna, realizada entre socio e sociedade, onde
a sociedade faz o repasse ao sécio do valor recebido do tomador de servigos. Nessa
hip6tese, o valor apenas transita pela cooperativa, mas é o s6cio da cooperativa que presta
o servico de frete. Pode-se dividir a operacdo em duas etapas, sendo: (1) o pagamento pelo
tomador & cooperativa pelo frete prestado pelo cooperado/socio — Operacdo de Transporte;
(2) repasse da cooperativa ao cooperado do valor pago pelo tomador — Operagéo
Societaria.

Diante da fundamentagdo, conclui-se que, de acordo com a legislagéo vigente, as
cooperativas estdo obrigadas a emitir o CIOT sempre que forem receber a remuneracao por
uma operacdo de transporte contratada por um tomador de servi¢o, sendo dispensadas, no
entanto, quando realizarem o repasse de pagamento a seus cooperados, devendo observar
apenas a exigéncia de escolha de um dos meios de pagamento indicados pelo art. 4° da
Resolugéo n° 3.658/2011.

Por fim, destacamos que a implantacdo das alteragdes sugeridas na Lei ndo trara
nenhum impacto, econémico e ou financeiro a outros segmentos da atividade de transporte,
pois tal situacao ja se encontra em vigor por for¢ca da resolucdo da ANTT. Nesse sentido a
presente emenda tem por objetivo aplicar o adequado tratamento legal as cooperativas de
transporte de cargas.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)
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EMENDA N2 6/16

EMENDA SUPRESSIVA N°

Suprima-se o inciso VI do artigo art. 2° do projeto.

JUSTIFICACAO

A Lei n® 11.442/2007, que dispde sobre o transporte rodoviario de cargas por conta
de terceiros e mediante remuneracdo, dispde exclusivamente das categorias de
transportadores que operam sob o regime de transporte rodoviario remunerado de cargas,
ou seja, aquele realizado por pessoa fisica ou juridica, com o objetivo de prestacdo do

servico de transporte a terceiros, mediante remuneracao.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, por meio da Resolugdo n°
4.799/2015, traz na redacdo do Art. 4° que é obrigatéria a inscricdo e a manutencdo do
cadastro no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC do
Transportador Rodoviario Remunerado de Cargas - TRRC que atenda aos requisitos
estabelecidos nesta Resolucdo para o exercicio da atividade econd6mica, de natureza

comercial por conta de terceiros e mediante remuneracdo em uma das seguintes categorias:
a) Transportador Autdnomo de Cargas — TAC;
b) Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, e
c) Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC.

Sendo assim, entende-se que se trata de equivoco e burocratizacdo desnecessaria a
criacdo de subcategorias de transportadores, trazendo prejuizos ao desenvolvimento dos
setores e dificultando a regulagdo dos mesmos.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)
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EMENDA N 7/16

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se na modificagdo do Cddigo Penal proposta no art. 25 do projeto a seguinte
alteracéo no § 1° do art. 180 do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro 1940:

“AME 180, e e e

§ 1° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depdsito,
desmontar, montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em
proveito préprio ou alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto
de roubo de carga rodoviéria, coisa que deve saber ser produto de crime:

........................................................................................... (NR)”

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem por objetivo incluir no enquadramento de
receptacdo qualificada, com pena maior que a da simples receptacdo, 0s casos em que 0
produto seja furto de roubo de carga rodoviaria. Essa distingdo mostra-se necessaria em
funcao da vulnerabilidade do setor a acdo de criminosos.

Sala da Comisséao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 8/16

EMENDA ADITIVA N°

Acrescente-se ao art. 2° do projeto os seguintes incisos Ill e § 3° renumerando-se 0s
demais:
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Il — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC:

sociedade simples, com forma e natureza juridica prépria, de natureza civil, constituida

para atuar na prestacdo de servicos de transporte rodoviario de cargas, visando a

defesa dos interesses comuns dos cooperados;

a)

b)

f)

9)

h)

§ 3° A CTC devera:
possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ — ativo;

estar constituida na forma da Lei, tendo a atividade de transporte
rodoviario de cargas como atividade econémica;

ter responsaveis legais idoneos e com CPF ativo;

ter Responséavel Técnico iddneo e com CPF ativo com, pelo menos, trés
anos na atividade, ou aprovacao em curso especifico;

ter registro na Organizacdo das Cooperativas Brasileiras — OCB — ou na
entidade estadual, se houver, mediante apresentacédo dos estatutos
sociais e suas alteracfes posteriores;

ser proprietéria, coproprietaria ou arrendataria de pelo menos um veiculo
automotor de carga categoria "aluguel”, na forma regulamentada pelo
CONTRAN;

Comprovar a propriedade ou a posse de veiculos, nos termos da alinea
“f”, em seu nome e em nome de cada um de seus cooperados; e

Comprovar a relacao societaria entre cooperado e cooperativa por meio
da ficha matricula prevista na legislacédo especifica, ou mediante certidao
de sécio.

JUSTIFICACAO
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A criacdo de cooperativas de transporte de cargas encontra amparo na Lei n°® 5.764,
de 16 de dezembro de 1971, na qual o artigo 5° estabelece que “as sociedades cooperativas
poderdo adotar por objeto qualquer género de servigo, operacao ou atividade, assegurando-
se-lhes o direito exclusivo e exigindo-se-lhes a obrigagdo do uso da expresséo "cooperativa"
em sua denominacgdo”. Esta é a base legal para que grupos de pequenos transportadores se
organizem sob a forma cooperativa para atuar na atividade de transporte. Aplicam-se, ainda,
a Lei n® 11.442/07, bem como as resolugBes da ANTT, em se tratando do segmento de
transporte de cargas.

Considerando a expressividade do cooperativismo de transporte, torna-se imperativo
adequar a legislacdo que regulamenta o transporte rodoviario de cargas. A intencéo, neste
caso, é contemplar tais especificidades, garantindo, assim, a isonomia entre os atores do
transporte de carga, contribuindo, ainda, com a estruturagdo do proprio setor no pais.

Atualmente, a categoria CTC esta prevista apenas em ato normativo da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), sendo passivel de alteragfes constantes pela
prépria Agéncia, sem 0 necessario processo legislativo e as discussdes prévias que o
permeiam, gerando inseguranca e fragilidade no setor cooperativista.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 9/16

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se ao 8 3° do art. 6° do projeto a seguinte redagao:
B P SRS

§ 3° Para os fins deste artigo, equipara-se ao TAC a ETPP que
possuir, em sua frota, até trés veiculos registrados no Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas - RNTRC.”
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JUSTIFICACAO

Em ambito nacional, a frota das cooperativas de transporte soma em torno de 33.000
veiculos, com predominancia de carretas e caminhdes tipo truck, seguido de carretas e
caminhdes do tipo Toco. Esta frota é responsavel pela circulagdo de aproximadamente 430
milhdes de toneladas de cargas dentro e fora do Brasil, com destaque para as regides Sul e
Sudeste. As cooperativas de cargas geram uma movimentagdo econdmica de R$ 6 bilhdes
por ano e tém importante papel no escoamento da producéo brasileira.

Diante de numeros tao expressivos, bem como das peculiaridades das cooperativas
de transporte em relagdo as demais categorias de transportadores, tornou-se imperativo
adequar a legislacdo que regulamenta o transporte rodoviario de cargas (Lei 11.442/2007),
de carater geral, com o intuito de promover inser¢des que levem em conta as
especificidades do cooperativismo de transporte, garantindo, assim, uma atuacdo mais
efetiva, organizada e coordenada das cooperativas do setor.

De acordo com a legislagdo vigente, o pagamento do frete ao Transportador
Autbnomo de Carga (TAC) e seus equiparados, nestes incluidas as Cooperativas de
Transportes de Cargas (CTC), devera ser efetuado pelos meios indicados pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT):

» Lein®11.442, de 05 de janeiro de 2007:

Art. 5°-A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas
ao Transportador Autbnomo de Cargas - TAC devera ser efetuado por meio de crédito em
conta de depdsitos mantida em instituicdo bancaria ou por outro meio de pagamento
regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT.

§ 3°. Para os fins deste artigo, equiparam-se ao TAC a Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas - ETC que possuir, em sua frota, até 3 (trés) veiculos
registrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC e as
Cooperativas de Transporte de Cargas.

» Resolucédo n° 3.658, de 10 de abril de 2011:

Art. 3° Equiparam-se ao TAC, a Empresa de Transporte Rodoviario
de Cargas — ETC que possuir, em sua frota, até trés veiculos registrados no Registro
Nacional de Transportadores de Cargas — RNTRC, e as Cooperativas de Transportes de
Cargas - CTC.

Ocorre que, além de ser obrigatéria a opcdo por um dos meios de pagamento
reconhecido pela ANTT, para realizar o pagamento do frete na relacdo entre tomador de
servico e transportador, a Resolucdo n® 3.658/2011, em seu art. 5° estabelece que o
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contratante deverd cadastrar a Operacdo de Transporte em uma das administradoras
habilitadas pela ANTT, recebendo um cédigo numérico para identificacdo do servico no
sistema da agéncia, denominado de Cddigo ldentificador da Operagdo de Transporte
(CIOT).

Deste modo, a emissdo do CIOT é obrigatoria para o pagamento da operacdo de
transporte realizada por uma CTC em funcdo de contrato firmado com um tomador de
servico, de modo similar ao que ocorre com um TAC.

Contudo, destacamos que a Lei 5.764/71, no inciso | do art. 6°, prescreve a exigéncia
legal de que as cooperativas singulares sejam constituidas por, no minimo, 20 (vinte)
pessoas fisicas, admitindo-se, ainda, excepcionalmente, pessoas juridicas que tenham por
objeto as mesmas ou correlatas atividades econémicas das pessoas fisicas ou, ainda,
aquelas sem fins lucrativos.

Assim, ndo é permitido que uma cooperativa se constitua e exer¢a suas atividades
com um quadro social composto por menos de 20 associados, prevendo inclusive a
dissolucdo, de pleno direito, das sociedades cooperativas em que ocorra a reducédo do
namero minimo de associados ou do capital social minimo se, até a Assembleia Geral
subsequente, realizada em prazo ndo inferior a 6 (seis) meses, eles ndo forem
restabelecidos.

Portanto, fica claro tratar-se de equivoco a equiparacdo da Empresa Cooperativa de
Transporte de Cargas (CTC) ao Transportador Autbnomo de Carga (TAC) e as Empresas de
Transporte de Cargas (ETC) com até 03 veiculos.

O fundamento para inclusdo de tal artigo na lei € justamente o de proteger o
pequeno transportador nos casos de contratagcdo e subcontratacdo nas operacbes de
transporte com pagamentos através de carta frete pelo tomador, e aplicacdo de agio sobre a
mesma através de vinculacdes a consumo nos postos de combustiveis, bem como toda
inseguranca juridica e sonegacao fiscal decorrente desta préatica de mercado.

Para tanto, o legislador entendeu que as empresas com mais de trés (03) veiculos ja
dispunham de melhores condicbes de negociacdo e portanto, de se auto preservar nas
negociacdes com contratantes e subcontratantes. Assim, se um transportador com frota de
qguatro (04) ou mais veiculos ja dispde desta condicdo, o que dizer de uma cooperativa
constituida com no minimo 20 associados e, em muitos casos, com frota superior a 500
veiculos.

Conforme dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a média de
veiculos por cooperativa € de 42,4 — niUmero 6 vezes superior que a média de Empresas
Transportadoras de Cargas, que é de 7 veiculos. Se comparado a média por Transportador
Autdbnomo de Cargas (1,2), a discrepéancia é ainda maior.

Importa lembrar que a organizacdo dos transportadores em cooperativas visa
justamente melhorar suas condi¢des de trabalho e acesso a recursos, ou seja, em plena
consonancia com os objetivos da regulacéo.

Por outra parte, quando a legislacdo equipara a CTC ao TAC, cria uma enorme
desvantagem comercial e econbmica destas cooperativas e sua frota, frente as ETCs com
mais de trés (03) veiculos, dado que um embarcador por praxis contrata uma transportadora
gque assuma toda a responsabilidade e operacionalizacdo da atividade, e esta empresa
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transportadora utiliza-se de subcontratacdo de TAC ou equiparados, cumprindo o disposto
na legislacéo.

Assim criou-se uma desvantagem justamente para quem se pretendia proteger,
porque o embarcador encontra restricdo e ©6nus ao contratar a cooperativa,
comparativamente as ETCs, optando usualmente pela segunda.

Ha que ressaltar que quando a cooperativa por necessidade também subcontrata um
TAC para completar volumes excedentes, também deve cumprir o disposto na regulacdo
acerca do pagamento, gerando assim duas vezes o CIOT e incidindo duplamente no custo,
porque seu embarcador o fez ao contratar a cooperativa e essa deve fazer ao subcontratar
um TAC.

Destaca-se ainda, que para toda operacao através da cooperativa diretamente com o
tomador, existe a emissdo do CT-e, portanto, legalmente amparada e devidamente
informada a todos os intervenientes, diferente do que ocorre com o TAC que ndo emite o
CT-e para suas operacOes. Portanto, no caso de TACs, o CIOT cumpre a funcdo também de
geracédo de informacéo das operacoes, diferentemente das CTCs.

Além da desvantagem comercial imposta pela equiparacdo aos TACs, as
cooperativas tém enfrentado interpretacdo equivocada quanto a necessidade de emisséo de
CIOT nos repasses realizados entre cooperativa e cooperado. E de suma importancia
observar que o repasse pecuniario da cooperativa ao cooperado, que realiza transporte no
RNTRC da CTC, ndo se confunde com o valor pago pelo tomador de servico ao
transportador.

Trata-se de uma operacgao societaria interna, realizada entre sécio e sociedade, onde
a sociedade faz o repasse ao sécio do valor recebido do tomador de servigos. Nessa
hipétese, o valor apenas transita pela cooperativa, mas é o sicio da cooperativa que presta
o servico de frete. Pode-se dividir a operacdo em duas etapas, sendo: (1) o pagamento pelo
tomador & cooperativa pelo frete prestado pelo cooperado/socio — Operacao de Transporte;
(2) repasse da cooperativa ao cooperado do valor pago pelo tomador — Operacao
Societaria.

Diante da fundamentacgéo, conclui-se que, de acordo com a legislacdo vigente, as
cooperativas estdo obrigadas a emitir o CIOT sempre que forem receber a remuneracao por
uma operacado de transporte contratada por um tomador de servigo, sendo dispensadas, no
entanto, quando realizarem o repasse de pagamento a seus cooperados, devendo observar
apenas a exigéncia de escolha de um dos meios de pagamento indicados pelo art. 4° da
Resolucéo n° 3.658/2011.

Por fim, destacamos que a implantacdo das alteracdes sugeridas nao trara nenhum
impacto, econdmico e ou financeiro a outros segmentos da atividade de transporte, pois tal
situagdo ja encontra-se em atividade através de for¢ca da resolugdo da ANTT. Nesse sentido
a presente emenda tem por objetivo aplicar o adequado tratamento legal as cooperativas de
transporte de cargas.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)
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EMENDA N2 10/16

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se no projeto, onde couber, o seguinte:

“ O art. 731 da Lei n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002, passa a
vigorar acrescido dos seguintes 88 1° e 2°:

B AL T 3 PP

§ 1° Fica permitido as cooperativas, que exercem a atividade de
transporte de pessoas ou cargas a que se refere o caput deste artigo, a criagdo de fundo
proprio a ser custeado pelos associados e destinado exclusivamente a prevencdo e a
reparacdo de eventos danosos ocasionados aos seus veiculos no exercicio da atividade de

transporte regulamentado.

§ 2° Ficam cancelados os autos de infragdo aplicados pela
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) e anistiadas as multas deles decorrentes,
aplicadas até a data de publicacdo desta Lei as cooperativas que exercem a atividade de
transporte regulamentado.™

JUSTIFICACAO

As sociedades cooperativas possuem permissao expressa em sua legislacdo para a
criagdo de fundos facultativos, com destinacao especifica, por meio de suas Assembleias
Gerais. Neste sentido, veja-se 0 § 1° do art. 28, a saber:

§ 1° Além dos previstos neste artigo, a Assembleia Geral podera
criar outros fundos, inclusive rotativos, com recursos destinados a
fins especificos fixando o modo de formacéao, aplicacéo e liquidacao.

Assim, diante dessa previsdo legal, as cooperativas de transporte passaram a
constituir fundos para custeio de eventuais danos que os veiculos que compde a sua frota
vierem a sofrer no exercicio da atividade desenvolvida. A ideia é que os fundos sejam
constituidos para cobertura exclusiva de danos dos veiculos ligados a atividade de
transporte regulamentado da cooperativa e nunca danos a terceiros.
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Contudo, mesmo com todo esse arcabouco normativo, algumas cooperativas estao
sofrendo autuacdes pela SUSEP, pois esta considera que a cria¢do dos fundos seria uma a
atividade tipica de seguro privado, a qual deve ser regulada pelo Decreto Lei n°® 73/1966.
Entendendo, portanto, que a criacdo dos fundos € uma forma de burlar a Lei, a SUSEP vem
aplicando multas milionarias as cooperativas.

No entanto, a criagdo do fundo previsto expressamente na Lei n® 5.764/71, em nada
tem a ver com a atividade regulada pela SUSEP, pois nada mais é do que uma forma da
cooperativa se resguardar para que eventos ligados ao exercicio de sua atividade principal
nao inviabilizem a prestacdo de servicos de seus cooperados e da propria cooperativa.

Logo, ainda que se afigure, & primeira vista, como uma forma de protecéo
patrimonial dos veiculos do associado, a razdo de ser da constituicdo do fundo atinge o
préprio exercicio da atividade de proveito comum, viabilizando os reparos apenas na frota e
veiculos dos associados e garantindo a prestacdo ininterrupta dos servigos.

N&o se pode desconsiderar, ainda, a dificuldade dos transportadores de contratarem
0 seguro para seus veiculos, considerando que as proprias Seguradoras ndo possuem
interesse nesse segmento. E preciso, nestes casos, encontrar alternativas legalmente
possiveis, diante desta realidade.

Assim, é de extrema importdncia que seja reforcada expressamente se a
possibilidade que das cooperativas de transportadores de pessoas ou cargas
regulamentados constituirem fundos especificos destinados a prevencdo e reparacédo de
danos nos veiculos de seus associados; bem como a inclusdo de artigo que determine o
cancelamento dos autos de infracdo atualmente lavrados pela SUSEP e a anistia das multas

deles decorrentes, ja que a atividade ndo pode ser considerada como seguro.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 11/16

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se ao 8 4° do art. 2° do projeto a seguinte redagao:

§ 4° A CTC podera comprovar a propriedade ou a posse de veiculo
automotor de carga e de implementos rodoviarios em seu home ou em nome de seus
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cooperados.”
JUSTIFICACAO

Os recentes normativos do setor de transporte de cargas, inegavelmente, representaram um
importante avanco para todo o segmento, em especial para as Cooperativas de Transporte
Rodoviario de Cargas (CTC).

No entanto, no modelo cooperativista, possuimos cooperativas mistas, que possuem como
uma de suas atividades o transporte remunerado de cargas.

As cooperativas mistas, para atender a atividade principal do cooperado, possuem em seus
atos constitutivos a prestacdo de servico remunerado de transporte de cargas, visto que
precisam movimentar produtos industrializados, matéria prima entre industrias e também
movimentacao de produtos para exportacao.

Deve-se também ressaltar que € muito comum cooperativas prestando servico de
transporte remunerado a outras do mesmo segmento, a fim de maximizar o uso da frota e
reduzir custos com o transporte, como também acontece com as grandes cerealistas e
agroindustrias mercantis do Pais.

Assim, diante desse contexto é que a presente emenda permite que a propriedade ou posse
sejam comprovados também em nome da propria cooperativa.

Sala da Comissédo, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N¢ 12/16

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se ao inciso IV do caput do artigo art. 2° do projeto a seguinte redacao:

CANE. 20 e

IV — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC:
sociedade simples, com forma e natureza juridica prépria, de natureza civil, constituida para
atuar na prestacdo de servicos de transporte rodoviario de cargas, visando a defesa dos
interesses comuns dos cooperados.”
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JUSTIFICACAO

A Lei n° 11.442/2007, que dispde sobre o transporte rodoviario de cargas por conta
de terceiros e mediante remuneracdo, dispde exclusivamente das categorias de
transportadores que operam sob o regime de transporte rodoviario remunerado de cargas,
ou seja, aquele realizado por pessoa fisica ou juridica, com o objetivo de prestacdo do
servico de transporte a terceiros, mediante remuneracao.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, por meio da Resolugdo n°
4.799/2015, traz na redagdo do art. 4° que € obrigatdria a inscricdo e a manutencdo do
cadastro no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC do
Transportador Rodoviario Remunerado de Cargas — TRRC — que atenda aos requisitos
estabelecidos nesta Resolucdo para o exercicio da atividade econdbmica, de natureza
comercial por conta de terceiros e mediante remuneragdo em uma das seguintes categorias:

a) Transportador Autdnomo de Cargas — TAC;
b) Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, e

¢) Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC.

Sendo assim, entende-se que se trata de equivoco e burocratizagdo desnecesséria a
criacdo de subcategorias de transportadores, trazendo prejuizos ao desenvolvimento dos
setores e dificultando a regulagdo dos mesmos.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 13/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se as Disposi¢ces Finais do Projeto o seguinte artigo:

Art.. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacdo das Leis
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do Trabalho — CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de
1943, excetuam-se da base de célculo para apuracdo dos cargos
legalmente reservados e do numero de aprendizes a serem contratos
0 MTRC empregado da ETC, ETPP, CTC e TCP.

JUSTIFICACAO

O dispositivo celetista obriga os estabelecimentos de qualquer
natureza a empregar um numero de aprendizes equivalente a, no minimo, 5% do seu
quadro de pessoal. Entendemos a importancia do contrato de aprendizagem para a
formacgdo e a qualificacdo profissional do trabalhador brasileiro. Ocorre que as empresas
transportadoras possuem, por sua prépria natureza, um grande volume de empregados na
condicdo de motoristas. Essa situacdo, além de injustamente onerosa, torna dificil o
cumprimento da cota minima de aprendizes exigida, j& que é uma atividade muita
especifica, que demanda inclusive habilitacdo prévia do candidato.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 14/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se as Disposi¢des Finais do Projeto o seguinte artigo:

Art. O 85° do art. 235D da Consolidacdo das Leis do Trabalho —
CLT, aprovada pelo Decreto-lei 5452, de 1° de maio de 1943, passa a viger com a seguinte
redacao:
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85° Nos casos em que o empregador adotar 2 (dois) motoristas
trabalhando no mesmo veiculo, o tempo de repouso poderd ser feito
com o veiculo em movimento, se o veiculo dispuser de cabine leito.

JUSTIFICACAO

A Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015 alterou o art. 235D da CLT
para permitir que, nas de viagens com dois motoristas trabalhando no mesmo veiculo, o
tempo de repouso pode ser feito com o veiculo em movimento. Porém, estabeleceu a
necessidade de estacionar o veiculo ou transferir o empregado para um alojamento por seis
horas dentro de cada 72 (setenta e duas) horas. Malgrado as boas intencdes da Lei, a
logistica necessaria para o cumprimento da regra € extremamente complicada para o setor
de transporte, implicando 6nus e atrasos que comprometem a rentabilidade da operacao. A
contratacdo de dois motoristas por veiculo decorre da necessidade inadiavel de fazer o
caminhdo rodar continuamente para cumprir prazos. Essas paradas e a transferéncia de
empregados para alojamentos, inviabilizam muitas vezes o negécio. Além do mais, a
tecnologia e conforto das modernas cabines dos veiculos, em contraste com a precaria
infraestrutura de hotelaria a beira de estrada tornam dispensavel tal exigéncia.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 15/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se as Disposi¢cdes Finais do Projeto o seguinte artigo:

Art.. O art. 3° da Lei n° Lei n°® 13.103, de 2 de marco de 2015 passa
a viger acrescido do seguinte inciso V:
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Art. 3° Aos motoristas profissionais é assegurado o direito de realizar
gratuitamente o exame toxicologico obrigatério de que trata essa Lei
no ambito do Sistema Unico de Saude — SUS, bem como, em caso
de dependéncia de substancias psicoativas, receber pleno
atendimento pelas unidades de satde municipal, estadual e federal,
podendo ser realizados convénios com entidades privadas para o
cumprimento da obrigacéo

JUSTIFICACAO

A Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015 alterou o Codigo Nacional
de Tréansito e a Consolidacdo das Leis do Trabalho, estabelecendo como requisito para o
exercicio da atividade de motorista o exame obrigatorio toxicol6gico com janela de detecgéo
minima de noventa dias, especifico para substancias psicoativas que causem dependéncia
ou, comprovadamente, comprometam a capacidade de dire¢do. Trata-se de alteracdo muito
bem-vinda, pois reduz-se de maneira eficaz os riscos de acidentes causados por motoristas
em estado de embriaguez toxicolégica. No entanto, trata-se de um exame caro e que, nos
termos da legislacdo em vigor, é suportado pelos motoristas autbnomos e pelo empregador.
No caso do autbnomo, com o preco do frete em declinio e as despesas do caminhéo
sempre aumentando, esse custo adicional diminui ainda mais a renda do trabalho. No caso
do empregador, a rotatividade natural da mdo de obra impbe um custo enorme a
contratacdo de empregados, onerando a estrutura de custos da empresa e diminuindo a
empregabilidade no setor. Por outro lado, o valor que o SUS deixar4 de gastar com o
atendimento de casos relacionados a acidentes nas rodovias supera certamente em muito
0s casos com a realizacao gratuita do exame toxicoldgico.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 16/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se as Disposi¢cdes Finais do Projeto o seguinte artigo:
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Art..  Os rastreadores via satélite ou via telefonia movel e os
registradores instantaneos inalteraveis de velocidade e tempo
utilizados para controle de jornada de trabalho do motorista
empregado atendem as exigéncias de fidedignidade dos controles de
horério referido na Lei n® 13.103, de 2015, sao considerados meios
legitimos para esse fim e tém sua validade juridica assegurada,
inclusive como meio de prova da jornada de trabalho desenvolvida
pelo motorista empregado.

JUSTIFICACAO

A Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015 assegurou ao motorista
empregado a jornada diaria de trabalho de oito horas, prorrogaveis por mais duas
extraordinarias. Estabeleceu também que a jornada de trabalho pode ser controlada e
registrada de maneira fidedigna mediante anotagdo em diario de bordo, papeleta ou ficha de
trabalho externo, ou sistema e meios eletronicos instalados nos veiculos, a critério do
empregador.

Os avancos promovidos por essa Lei, no entanto ainda sofrem
embaragos por parte dos o6rgdos de fiscalizagdo do trabalho, que ndo conferem aos
modernos meios eletrbnicos a fidedignidade e a credibilidade para registro e controle da
jornada. Essa resisténcia causa transtornos e traz grave inseguranca juridica ao setor.
Desse modo, pensamos ser necessario reiterar e explicitar o alcance dos mecanismos de
controle instituidos pela Lei n°® 13103, de 2015, afastando quaisquer davidas.

Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado Valdir Colatto (PMDB/SC)

EMENDA N2 17/16

EMENDA ADITIVA
(Sr. Hugo Leal)

Inclua-se, onde couber, os seguintes dispositivos:
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Art. XXX° O art. 168 da Consolidacdo das Leis do Trabalho - CLT,

aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

redacao:

seguinte

8 6° Serdo exigidos exames toxicoldgicos, previamente a admissao,
guando se tratar de motorista profissional, assegurados o direito a
contraprova em caso de resultado positivo e a confidencialidade dos
resultados dos respectivos exames.

8§ 8° A critério do empregador, o exame toxicolégico de que trata o 8§ 6°
também poderd ser realizado periodicamente e no desligamento do
motorista profissional.

8 9° Os exames toxicoldgicos admissionais e periédicos serdo custeados
pelo empregador, exceto os exames que derem resultado positivo, nas
seguintes situac¢des, quando o custeio serd do motorista:

a) exame admissional;
b) segundo exame decorrente do disposto no § 10.

§ 10. O motorista profissional que, durante o exercicio da profissao,
apresentar resultado positivo no exame toxicoldgico de que trata o § 6° tera
assegurado o emprego durante os proximos trés meses para tratamento e
realizacdo de novo exame.” (NR)

Art. XXX° O Inciso VII do art. 235-B da CLT passa a vigorar com a seguinte

VIl - submeter-se a exames toxicologicos com janela de detec¢cdo minima
de 90 (noventa) dias e a programa de controle de uso de droga e de bebida
alcodlica, instituido pelo empregador, que definira a periodicidade, com sua
ampla ciéncia, podendo ser utilizado para esse fim o exame obrigatorio
previsto na Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito
Brasileiro, desde que realizado nos ultimos 60 (sessenta) dias.
...................................................................................................... " (NR)

Art. XXX° O art. 482 da CLT passa a vigorar acrescido do § 2° com a
redacado, renumerando-se o atual paragrafo unico para § 1°:

8 2° Inclui-se entre os motivos de justa causa de que trata este artigo o
resultado positivo em exame toxicolégico de larga janela, em se tratando
de motorista profissional, respeitado o disposto no § 10 do art. 168.” (NR)
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JUSTIFICACAO

A recente Lei n® 13.103/2015 trouxe importantes avangos no que se
refere a seguranca no transito ao inserir tanto na CLT quanto no CTB a exigéncia do
exame toxicologico de larga janela para os motoristas profissionais do transporte
rodoviario de cargas e de passageiros. Nao se trata de uma profissdo qualquer, pois
um erro na execugao do servigo pode causar graves consequéncias. Os acidentes
envolvendo veiculos de carga e veiculos de transporte coletivo de passageiros
normalmente ocasionam grande vitimizacdo, merecendo atencdo redobrada do
Poder Publico.

N&o obstante esse avanco, temos verificado alguma dificuldade na sua
implementacdo em razéao de algumas duvidas tanto dos transportadores quando dos
motoristas. Na presente emenda procuramos resolver as dificuldades encontradas.

Em especial destacamos:

1) A desnecessidade de se exigir o exame toxicolégico na demissao.
Essa possibilidade tem que ser facultado ao empregador. Até porque ndo se
vislumbra uma efetividade no exame nesse momento. O motorista, ao buscar outra
empresa certamente tera que fazer o exame novamente.

2) A clara previsdo de que a responsabilidade por esse exame é do
empregador, eis que esta dentro do art. 168 da CLT, para evitar alguma duvida. No
entanto, ndo se pode exigir do empregador o custeio desse exame quando o
resultado é positivo no caso de exame admissional ou quando o condutor ja
empregado que se dispbe a realizagdo de segundo exame, haja vista que é
responsabilidade do motorista profissional manter-se afastado do consumo de
substancias psicoativas.

3) O uso de drogas ndo esta entre os motivos de justa causa que
constam no art. 482 da CLT e isso esta causando muitas davidas para os
empregadores quando um motorista apresenta resultado positivo no exame. No
entanto, € importante que estabeleca uma protecdo temporaria ao motorista
profissional, fazendo constar no art. 482 a possibilidade de justa causa. Tal previséo
é fundamental, tendo em vista que o exercicio da profissdo é impedido enquanto o
resultado do exame for positivo. Com a proposta inserida tanto no art. 168 quanto no
art. 482 buscamos preservar a possibilidade do motorista se tratar e realizar novo
exame dentro do prazo de 90 dias sem perder o emprego e deixando claro que o
empregador pode adotar a justa causa somente depois desse periodo.

4) A periodicidade da realizacdo do exame toxicologico deveria ser
estabelecida pelo empregador, que detém a coordenacdo de seus empregados,
conhecendo a realidade e necessidades de sua empresa. Até porque a renovacao
periddica da CNH também podera ser utilizada para essa finalidade.

Acreditamos que com as mudancas propostas, 0 processo de
realizacdo do exame toxicologico de larga janela sera mais justo e razoavel,
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possibilitando a sua adequada implementacdo no transporte de cargas e de
passageiros. Por estas razoes, fica justificada a presente Emenda.

Sala da Comisséo, 27 de junho de 2016.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA N2 18/16

EMENDA ADITIVA
(Sr. Hugo Leal)

Inclua-se, onde couber, os seguintes dispositivos:

Art. XXX° O art. 13 da Lei n® 13.103, de 2 de mar¢co de 2015, passa a
vigorar acrescido dos 88 2° e 3°, renumerando-se o paragrafo Unico para § 1°:

§ 2° O exame toxicologico com janela de deteccdo minima de 90 (noventa)
dias somente podera ser exigido, independente da sua finalidade, quando
houver laboratério ou posto de coleta credenciado no municipio ou
microrregido, regidao metropolitana ou aglomeracéo urbana de domicilio do
motorista profissional ou do empregador.

§ 3° O atraso na entrega do resultado do exame n&o importara em prejuizo
ao exercicio da atividade pelo motorista profissional, no caso de renovacao
da CNH ou admissdo no trabalho, reservado o direito de revisdo do
processo em caso de resultado positivo.” (NR)

JUSTIFICACAO

A recente Lei n® 13.103/2015 trouxe importantes avangos no que se
refere & seguranca no transito ao inserir tanto na CLT quanto no CTB a exigéncia do
exame toxicologico de larga janela para os motoristas profissionais do transporte
rodoviario de cargas e de passageiros. Nao se trata de uma profissdo qualquer, pois
um erro na execugao do servigo pode causar graves consequéncias. Os acidentes
envolvendo veiculos de carga e veiculos de transporte coletivo de passageiros
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normalmente ocasionam grande vitimizacdo, merecendo atencdo redobrada do
Poder Publico.

N&o obstante esse avanco, temos verificado alguma dificuldade na sua
implementacdo em razéao de algumas duvidas tanto dos transportadores quando dos
motoristas. Na presente emenda procuramos resolver as dificuldades encontradas.

Ao impor a exigéncia do exame toxicologico, é fundamental que se tenha
a estrutura necessaria para que o motorista profissional possa realiza-lo sem
maiores custos do que o alto custo do préprio exame, porque a atual situacao pode
impor ao motorista que faca deslocamentos a grandes distancias para realizar o
exame. Acreditamos que a previsao de que haja laboratério ou posto de coleta no
municipio, microrregido ou regido metropolitana de domicilio do motorista
profissional ou do empregados dara maior seguranca tanto para laboratérios quanto
para 0s motoristas e empregadores. Essas microrregides, regides metropolitanas e
aglomeracdes urbanas sao definidas com base no disposto na Lei n°® 13.089, de 12
de janeiro de 2015.

Outra questdo importante € o atraso na entrega do resultado, que néo
pode implicar em prejuizo ao motorista profissional. O Estado e a propria iniciativa
privada devem adotar as providéncias cabiveis para atender a todos os motoristas.

Acreditamos que com as mudancas propostas, 0 processo de
realizacdo do exame toxicologico de larga janela sera mais justo e razoavel,
possibilitando a sua adequada implementacdo no transporte de cargas e de
passageiros. Por estas razoes, fica justificada a presente Emenda.

Sala da Comisséao, 27 de junho de 2016.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA N2 19/16

EMENDA ADITIVA
(Sr. Hugo Leal)

Inclua-se, onde couber, os seguintes dispositivos:

Art. XXX° O art. 148-A da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
passa a vigorar com as seguintes alteracoes:
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“Art. 148-A. Os condutores das categorias C, D e E que exercem atividade
remunerada em veiculo deverdo submeter-se a exames toxicologicos para
a habilitacéo e renovacéo da Carteira Nacional de Habilitacao.

§ 5° A reprovacao no exame previsto neste artigo terd como consequéncia
o impedimento para dirigir veiculo automotor pelo periodo de 30 (trinta)
dias, condicionado o levantamento do impedimento ao resultado negativo
em Nnovo exame; caso 0 novo exame tenha resultado positivo, aplicar-se-a
a penalidade de suspenséo do direito de dirigir pelo prazo de 90 (hoventa)
dias, vedada a aplicacdo de outras penalidades, ainda que acessorias,
decorrentes dessa situacao.

8§ 8° O impedimento de que trata o § 5° seréa incluido no RENACH.” (NR)

Art. XXX° O art. 162 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a
vigorar acrescido do paragrafo Gnico, com a seguinte redacao:

“AIE 182, e

Paragrafo unico. Aplicam-se as penalidades e medidas administrativas
previstas no inciso lll deste artigo ao motorista profissional impedido de
dirigir com base no disposto no 8 5° do art. 148-A que conduzir veiculo
automotor.” (NR)

JUSTIFICACAO

A recente Lei n°® 13.103/2015 trouxe importantes avangos no que se
refere a seguranca no transito ao inserir tanto na CLT quanto no CTB a exigéncia do
exame toxicologico de larga janela para os motoristas profissionais do transporte
rodoviario de cargas e de passageiros. Nao se trata de uma profissdo qualquer, pois
um erro na execucao do servico pode causar graves consequéncias. Os acidentes
envolvendo veiculos de carga e veiculos de transporte coletivo de passageiros
normalmente ocasionam grande vitimizacdo, merecendo atencdo redobrada do
Poder Publico.

N&o obstante esse avanco, temos verificado alguma dificuldade na sua
implementacdo em razédo de algumas duvidas tanto dos transportadores quando dos
motoristas. Na presente emenda procuramos resolver as dificuldades encontradas.

Existem condutores que, embora possuam CNH nas categorias C, D e
E, ndo exercem atividade remunerada, sendo que a Lei do Motorista Profissional
buscou abranger apenas essa categoria, que envolve aquele que exerce atividade
remunerada ao veiculo, conforme definicdo da Lei n°® 10.350, de 21 de dezembro de
2001. A inclusdo do exame toxicoldgico de larga janela de deteccdo deve ser um
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processo progressivo e cuidadoso, em que se busque maior efetividade na sua
utilizacdo para prevencéo de acidentes e de suas consequéncias em nossas vias
publicas. Destague-se que essa atividade remunerada deve constar na CNH
conforme disp&e o § 5° do art. 147 do CTB.

Acreditamos que esses ajustes vao facilitar a implementacéo do exame,
até para que possamos fazer uma avaliacdo posterior da eficacia da Lei na reducao
de acidentes e adocao de outras praticas que possam ser necessarias.

Por outro lado, como a exigéncia do exame é somente para quem
exerce atividade remunerada em veiculos das categorias C, D e E, nos parece
desmesurada a puni¢cdo imediata de 90 (noventa dias). Dentro dos principios da
razoabilidade e da proporcionalidade, estamos propondo que no caso de resultado
positivo, o motorista profissional fique impedido de dirigir por 30 (trinta) dias,
vinculando a retirada desse impedimento a realizacdo de novo exame. Caso esse
novo exame dé novo resultado positivo, dai haverd a aplicacdo da penalidade de
suspensao do direito de dirigir por 90 (noventa) dias, que valeria para qualquer
veiculo.

Para adequar a nova proposta aos procedimentos de transito é essencial
que se faca alteracdo também no art. 162, inciso Ill, CTB, tendo em vista que,
guando o condutor estiver impedido de dirigir veiculo automotor, ele podera ser
encontrado dirigindo, sendo necessario que se aplique uma sancédo em decorréncia
do descumprimento desse impedimento. No texto atual ndo existe essa previsao.

Acreditamos que com as mudancgas propostas, o processo de realizagao
do exame toxicologico de larga janela sera mais justo e razoavel, possibilitando a
sua adequada implementacao no transporte de cargas e de passageiros. Por estas
razdes, fica justificada a presente Emenda.

Sala da Comisséao, 27 de junho de 2016.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA N2 20/16

EMENDA SUBSTITUTIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

Dé-se ao art. 7° do Projeto de Lei no 4860, de 2016, a seguinte redacao:
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Art. . Na realizacdo do transporte rodoviério de cargas € obrigatoria a emissdo do Manifesto
Eletrénico de Documentos Fiscais - MDF-e, como documento que caracteriza a operacao de
transporte, as obrigacOes e as responsabilidades das partes e a natureza fiscal da operacéo,
respeitado o art. 744 do Cadigo Civil.

81° A ANTT tera acesso ao contetdo digital de todos os MDF-e, devendo constar o seu
CNPJ/MF em campo especifico obrigatdrio.

82°. A ANTT se utilizara das informac@es constantes do MDF-e no exercicio de suas fungdes
técnicas, administrativas e fiscalizatorias, bem como para o desenvolvimento de estatisticas
utilizadas em pesquisas e estudos relativos ao transporte rodoviario de cargas, sendo vedada a
difusdo das informacdes ou dados do MDF-e pela ANTT a outras pessoas fisicas ou juridicas,
de direito publico ou privado, sem que haja autorizacéo prévia e expressa do emitente.

83°. Toda operagdo do transporte rodoviario de cargas contara com o Codigo de Identificacdo
da Operacédo de Transporte (CIOT) fornecido pela ANTT que constara, obrigatoriamente, do
MDF-e.

JUSTIFICACAO

O artigo acima apresentado, e seus paragrafos, sdo necessarios para efetivo exercicio, por
parte da ANTT, dos seus deveres e obrigagdes legais quanto a estudos, fiscalizacdo e controle
do transporte rodoviario de cargas, conforme previsto no artigo 24, e seus incisos, da Lei
n® 10.233/2001.

Dara também eficacia as acdes da ANTT, lembrando que tais disposi¢oes ja se encontram no
arcabouco normativo da Agéncia atraves das Resolucbes por ela emitidas, as quais foram
objetos, inclusive, de audiéncia publica.

Atualmente o setor de transporte rodoviario de cargas carece de estudos logisticos que
permitam a construgdo de uma politica mais adequada e, assim, as informacdes coletadas séo
essenciais na criacao de estatisticas que permitirdo o desenvolvimento de trabalhos e estudos
para o desenvolvimento da atividade do TRC.

Todavia, € importante ressaltar que as informacdes s@o de carater sigiloso, na medida em que
trazem em seu bojo dados comerciais das empresas de transporte e de embarcadores, razdo
pela qual merece ser ressaltado tal sigilo, onde a ANTT ndo podera divulgar tais dados
especificos das empresas, 0s quais ndo possuem cunho estatistico sem a expressa autorizagcao
do emissor do MDF-e.

Pretende-se, também, praticar a isonomia quanto as obrigacGes relativas as operacdes de
transporte de cargas, quando as mesmas sdo realizadas pela frota propria da Empresa de
Transporte de Carga (ETC) ou Transportador Rodoviario de Carga Propria (TCP), pelo TAC
e CTC.

A criacdo do CIOT também para a ETC e o TCP além de promover a pleiteada isonomia,
permitird a ANTT melhor controle das operagdes transporte rodoviario de cargas no Pais

Sala das ComissOes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE
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EMENDA N2 21/16

EMENDA ADITIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

Acrescente-se onde couber:

Art. . O descumprimento do disposto no artigo 6° sujeitard o infrator a aplicacdo de multa
administrativa consoante a regulamentacdo da ANTT.

Art. . Sem prejuizo do que estabelece o artigo 6°, na hipdtese de ndo pagamento do frete
por intermédio de crédito em conta mantida pelo Transportador Autdbnomo de Cargas — TAC,
ou equiparado, em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional, inclusive poupanca,
ou por outro meio de pagamento regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT, o Contratante sera obrigado a indenizar o Contratado em quantia
equivalente a 02 (duas) vezes o valor do frete contratado para a viagem em que se deu a
irregularidade de pagamento.

Art. . As Instituicdes de Pagamento Eletronico de Frete sdo as responsaveis pelo registro e
validagcdo da operacdo de pagamento do frete, objetivando a protecdo do Transportador
Auténomo de Cargas — TAC, parte hipossuficiente da relacdo de contratacdo do transporte.

Art. . As Instituicdes de Pagamento Eletronico de Frete sdo obrigadas a fornecer ao
Transportador Autdonomo de Cargas — TAC, concomitantemente, a opgéo dos seguintes meios
de pagamentos:

| - Depdsito em conta corrente de titularidade do préprio Transportador Autbnomo

de Cargas — TAC ou equiparado;

I - Pagamento eletronico regulamentado e habilitado pela ANTT.

Art. . Todas as operacOes de pagamento de frete deverdo ser realizadas por intermédio de
uma Instituicdo de Pagamento Eletronico de Frete habilitada pela ANTT, que fornecerd o
numero do CIOT daquela operacgdo de transporte

Art. . As empresas contratantes de frete que possuirem registros junto ao Ministério da
Fazenda como Empresa de Pequeno Porte — EPP poderdo pleitear junto a ANTT o beneficio
do CIOT gratuito, cabendo a Agéncia a regulamentacdo do presente artigo.

Art. . Caberd a ANTT a regulamentacdo da habilitacdo e homologacdo das instituicdes de
pagamento eletronico de frete, observado o disposto nesta lei.

Paragrafo Unico. A ANTT estabelecera em sua regulamentacao, a entidade sem fins lucrativos
responsavel pela certificagdo técnica das instituicbes de pagamento eletronico de frete.

Art. . Constituem obrigagdes da Instituicdo de Pagamento Eletronico de Frete:
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a) - ndo atuar com exclusividade para qualquer grupo econdmico de fato ou de direito,
0 qual se apresente como contratante de TAC e seus equiparados;

b) - ndo possuir qualquer vinculagdo societéria, direta e/ou indireta, com as partes do
CTRC ou documento substituto, objeto do contrato de transporte em que esteja
atuando como administradora; e

C) - ndo possuir qualquer vinculagdo societaria, direta e/ou indireta, com distribuidora
de combustiveis para efeito de transacdo com os meios de pagamento de frete,
especialmente as relacionadas a comercializagdo de combustiveis e outros insumos.

Art. . Para fins do disposto nesta lei, as instituicbes de pagamento eletronico de frete
deverdo comprovar, perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em
todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento ao
Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro)
horas por dia, 07 (sete) dias por semana, bem como postos de atendimento presencial aos
Transportadores Autdnomos de Cargas - TAC em, no minimo, 04 (quatro) regides geograficas
do pais, cabendo & ANTT a fiscalizacdo e regulamentacao.

Art. . As instituicdes de pagamento eletronico de frete deverdo possuir capital social
minimo totalmente subscrito e integralizado equivalente a 2.538 (dois mil, quinhentos e trinta
e oito) salarios minimos nacionais na data de sua habilitacdo pela ANTT.

81°. As instituicBes de pagamento eletronico de frete ja habilitadas deverdo, a partir de 1° de
janeiro de 2017, apresentar 8 ANTT os comprovantes de integralizagdo total do seu capital
social, de acordo com o “caput” deste artigo.

82°. Todas as instituigdes de pagamento eletronico de frete deverdo, anualmente, até o dia 30
de janeiro, apresentar a ANTT os comprovantes de integralizacdo total do capital social, de
acordo com os limites minimos aqui fixados.

Art. . Ainstituicdo de pagamento eletronico de frete que no prazo maximo e improrrogavel,
de 180 dias, a contar da publicagéo de sua habilitacdo, ndo entrar em efetiva operacdo, com a
emissdo de CIOT, tera automaticamente cancelada a sua habilitacéo.

Paragrafo Unico. A instituicdo de pagamento eletrénico de frete, que deixar de operar por 90
dias consecutivos ou alternados durante o mesmo ano civil, tera também sua habilitacdo
cancelada.

JUSTIFICACAO

A aplicacdo de multa ja é prevista legalmente para os infratores de normas emanadas da
ANTT, consoante Lei n°® 10.233/2001, regulamentada pela Resolugdo ANTT n 3075/2009,
ambas em vigor.

A indenizacdo pelo ndo cumprimento do artigo 62 é no sentido de coibir a pratica da carta-
frete. Com esta medida, pretende-se que o Contratante seja compelido ao cumprimento da
norma legal vigente, considerando que a infracdo da mesma representard custo maior que o
proprio frete pago irregularmente, em beneficio do proprio TAC ou seu equiparado, tal como
ocorre com 0 nao pagamento do Vale Pedagio.
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Justifica-se também a insercdo na Lei da figura das instituicdes de pagamento eletrénico de
frete, dando carater legal as suas obrigacGes de registro e validacdo da operacéo de pagamento
de frete, de forma que possam ser delas exigidas, como dever, 0 adequado exercicio de suas
atividades.

O servico prestado pela instituicdo de pagamento de frete deve atender totalmente as
disposicdes da lei e permitir, tanto ao Contratante como ao Contratado, a utilizacdo de
quaisquer mecanismos de liquidacdo, ndo dando margem a servi¢cos ndo conformes que
descumprem o disposto na legislacao.

Considerando que as instituicbes de pagamento eletronico de frete possuem previsao legal e
sdo habilitadas pela ANTT de acordo com normas de controle pré-estabelecidas, tais
entidades devem ser as Unicas a deter a possibilidade de registro e validacdo da operacdo de
pagamento de frete, respondendo, inclusive, civil e criminalmente, por eventuais
irregularidades no exercicio de sua funcéo.

Procura-se também garantir para as empresas de pequeno porte (EPP), de forma justificada, o
beneficio do CIOT gratuito, considerando que este tipo de pessoas juridicas ndo possui
margem em Seus negocios para assungdo de novos custos operacionais. Além do que,
estaremos cumprindo preceito constitucional previsto no artigo 170, IX, da Constituicdo
Federal.

Procura-se, também, ratificar em lei norma regulamentadora da ANTT ja aprovada em
audiéncia publica, sendo amplamente praticada e observada por todos que realizam o
pagamento do frete, visando a melhoria do controle da certificagdo técnica das empresas.

A emenda ao estabelecer limites de vinculos societarios, procura trazer as instituicbes de
pagamento eletronico de frete total imparcialidade na relagéo entre Contratante e Contratado.
Esta previsao ja existe na regulamentacdo da ANTT, tendo sido objeto da audiéncia publica.
Ao estabelecer condicGes de servigos que a instituicdo de Pagamento deve oferecer pretende-
se garantir a indispensavel assisténcia ao TAC para o pleno e efetivo exercicio da atividade.

Tendo em vista que o Banco Central do Brasil (BACEN), na regulamentacéo das instituicoes
de arranjo de pagamento, exigiu o capital minimo para as empresas que viessem a operar no
setor, entendeu-se por bem ja fixar o capital minimo de acordo com as regras do BACEN,
tudo com o objetivo de dar melhores garantias e tranquilidade aos Contratantes e Contratados
no pagamento do frete.

Sala das Comissdes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA N2 22/16

EMENDA ADITIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016
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Acrescente-se onde couber:

Art. . E de responsabilidade exclusiva da Empresa de Transporte de Cargas - ETC a
contratacdo do seguro obrigatorio de responsabilidade civil do transportador rodoviario de
cargas - RCTR-C em apdlice Unica por RNTR-C da empresa, vedada a estipulagdo pelo
contratante dos servigos e/ou terceiros.

Art. . As Empresas de Transporte de Cargas — ETC dever&o, obrigatoriamente, indicar no
MDF-e, de forma eletrénica, 0 nome da Seguradora, 0s numeros da apolice e da averbacdo do
seguro obrigatério de responsabilidade civil do transportador rodoviario de cargas — RCTR-C,
de cada embarque.

JUSTIFICACAO

Trata-se de esclarecer que cabe apenas ao transportador rodoviario de carga a contratacao do
seguro de RCTR-C. A ANTT ja se pronunciou quanto ao tema “obrigacdo da contratagcdo do
seguro”, através do comunicado SUROC n° 01/14, sanando, a época, praticas totalmente
ilegais nesse seguro, sendo que a propria SUSEP, em consulta realizada pelo mercado,
ratificou o entendimento da Agéncia.

Como se sabe, a atividade em questdo implica a assungdo pelo Transportador de riscos
consideraveis, seja no tocante a incolumidade da carga, seja no que diz respeito a eventuais
prejuizos a terceiros ou a0 meio ambiente. Por isso mesmo, 0 Seguro é “insumo basico” do
Transporte, sendo que um deles é legalmente obrigatorio ha quase 50 anos (por forca do
Decreto-Lei n° 73, de 21/11/66, 0 mesmo que estruturou o mercador segurador em nosso
pais): o “Seguro de Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario — Cargas”, ou
simplesmente RCTR-C, cujas Condigdes Gerais séo atualmente disciplinadas pela Resolugéo
CNSP n° 219, de 2010.

No caso especifico do seguro da carga é impossivel que a fiscalizacdo eletrénica da ANTT
cumpra eficazmente os seus objetivos, se existirem inumeras apdlices de RCTR-C para cada
Transportador; varias delas acobertando uma mesma viagem.

Assim sendo, e pelas caracteristicas de ser um seguro obrigatdrio e de responsabilidade da
ETC, deve existir uma unica apélice por RNTRC, ndo dando margem a eventuais fraudes na
contratacdo do mesmo.

A ANTT em convénio com a Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) realiza a
fiscalizacdo da contratacdo do seguro obrigatorio de responsabilidade civil do transportador
rodoviario de cargas - RCTR-C, consoante Decreto Lei 73/66 e Decreto 61.867/67.

O controle quanto a efetivacdo do seguro para cada embarque somente é possivel pela
constatacdo da emissao da competente averbacao do seguro daquele embarque especifico.
Com o objetivo de agilizar a fiscalizacdo e permitir os levantamentos necessarios quanto a
emissdo da averbacdo é a inser¢do no MDF-e dos dados essenciais relativos ao seguro, ou
seja, 0 nome do Segurador, 0 numero da apdlice e da respectiva averbagdo, de forma que a
ANTT possa prestar todos os esclarecimentos necessarios a SUSEP.

Sala das Comissdes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE
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EMENDA N2 23/16

EMENDA ADITIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

Acrescente-se onde couber:

Art. . A Empresa de Transporte de Cargas — ETC que realiza o transporte de cargas
classificadas como perigosas e/ou de produtos poluentes, devera contratar apoélice de
responsabilidade civil ambiental, com limite compativel para reparagdo do meio ambiente,
contemplando obrigatoriamente as coberturas de limpeza do local afetado, bem como
destinacgdo e destruicdo dos residuos.

8§ 1°. Para o devido registro junto a ANTT a Empresa de Transporte de Cargas — ETC que
realiza o transporte de produtos classificados como perigosos e/ou poluentes devera
comprovar anualmente a contratacdo do seguro de responsabilidade civil ambiental.

8 2° Quando o transporte for realizado por transportador autbnomo de carga, 0s deveres e
obrigacdes previstos no caput deste artigo constituem responsabilidade do embarcador.

JUSTIFICACAO

A sociedade civil tem trazido a tona importantes discussdes sobre questfes ambientais, sendo
certo que as instituicbes publicas vém acompanhando e se manifestando quanto a maior
necessidade de controle das atividades que, de forma direta ou indireta, podem provocar a
poluicéo e a degeneracdo do meio-ambiente.

Em diversos paises uma das formas de protecdo é o financiamento de atendimentos
emergenciais que sdo realizados através de apdlices de seguros voltadas para aquelas
atividades que concentram maior probabilidade de poluir o meio-ambiente.

Com certeza o transporte de produtos perigosos e/ou poluentes se enquadra entre as atividades
que possuem o maior nivel de risco de deterioracdo do meio-ambiente em casos de sinistros.
No Brasil, nossa caracteristica rodoviarista nos leva a ter uma incidéncia expressiva de
acidentes com produtos perigosos e poluentes, e seus consequentes danos ao meio-ambiente,
razdo pela qual o financiamento, via apdlice de seguro, dos custos de limpeza do local e a
destinagdo e destruicdo dos residuos resultantes do evento séo essenciais.

O Poder Publico, incluindo-se os Orgdos do meio ambiente, encontram sérias dificuldades
quanto aos recursos e meios necessarios, a fim de mitigar as graves consequéncias de um
acidente ambiental.

Desta forma, a obrigatoriedade da contratacdo de um seguro ambiental com as coberturas
minimas indicadas sdo medidas urgentes e necessarias para toda a sociedade, sendo que a
ANTT sera a responsavel pelo controle e fiscalizacdo da contratacdo desse seguro.

Esta previsdo acompanha toda a legislacdo ambiental existente, onde o transportador
rodoviario é também responsével pelo acidente ambiental.

O paréagrafo previsto visa Unica e exclusivamente deixar claro que o TAC subcontratado nao
poderd ser responsabilizado pela contratacdo do seguro, mas sim a ETC que o subcontrata,
que representa a parte que detém maior poder econémico.
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Sala das Comissdes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA N 24/16

EMENDA ADITIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

Acrescente-se onde couber:

Art. . A Empresa de Transporte de Cargas — ETC que realiza o transporte de cargas
classificadas como perigosas e/ou de produtos poluentes, deverd contratar apodlice de
responsabilidade civil ambiental, com limite compativel para reparacdo do meio ambiente,
contemplando obrigatoriamente as coberturas de limpeza do local afetado, bem como
destinacao e destruicao dos residuos.

8 1° Para o devido registro junto a ANTT a Empresa de Transporte de Cargas — ETC que
realiza o transporte de produtos classificados como perigosos e/ou poluentes deverad
comprovar anualmente a contratacéo do seguro de responsabilidade civil ambiental.

8 2° Quando o transporte for realizado por transportador autbnomo de carga, os deveres e
obrigacdes previstos no caput deste artigo constituem responsabilidade do embarcador.

JUSTIFICACAO

A sociedade civil tem trazido a tona importantes discussdes sobre questfes ambientais, sendo
certo que as instituicbes publicas vém acompanhando e se manifestando quanto & maior
necessidade de controle das atividades que, de forma direta ou indireta, podem provocar a
poluicgéo e a degeneracdo do meio-ambiente.

Em diversos paises uma das formas de protecdo € o financiamento de atendimentos
emergenciais que sdo realizados através de apdlices de seguros voltadas para aquelas
atividades que concentram maior probabilidade de poluir o meio-ambiente.

Com certeza o transporte de produtos perigosos e/ou poluentes se enquadra entre as atividades
que possuem o maior nivel de risco de deterioracdo do meio-ambiente em casos de sinistros.
No Brasil, nossa caracteristica rodoviarista nos leva a ter uma incidéncia expressiva de
acidentes com produtos perigosos e poluentes, e seus consequentes danos ao meio-ambiente,
razdo pela qual o financiamento, via apdlice de seguro, dos custos de limpeza do local e a
destinacao e destruicao dos residuos resultantes do evento sdo essenciais.
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O Poder Publico, incluindo-se os Orgdos do meio ambiente, encontram sérias dificuldades
qguanto aos recursos e meios necessarios, a fim de mitigar as graves consequéncias de um
acidente ambiental.

Desta forma, a obrigatoriedade da contratacdo de um seguro ambiental com as coberturas
minimas indicadas sdo medidas urgentes e necessarias para toda a sociedade, sendo que a
ANTT sera a responsavel pelo controle e fiscalizacdo da contratacdo desse seguro.

Esta previsdo acompanha toda a legislagdo ambiental existente, onde o transportador
rodoviario € também responsavel pelo acidente ambiental.

O paragrafo previsto visa Unica e exclusivamente deixar claro que o TAC subcontratado nao
podera ser responsabilizado pela contratacdo do seguro, mas sim a ETC que o subcontrata,
gue representa a parte que detém maior poder econémico.

Sala das ComissOes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA N2 25/16

EMENDA ADITIVANo___ AO PROJETO DE LEI N° 4860/2016

Acrescente-se onde couber:

Art. . Sem prejuizo do disposto no caput do artigo 23, a seguradora que indenizar o
segurado cujo sinistro ndo tenha seu conhecimento de transporte CT-e, ou manifesto MDF-e
sido previamente averbado, estara também sujeita as penalidades previstas no artigo 108 do
Decreto-Lei 73, de 21 de novembro de 1966.

JUSTIFICACAO
Todo seguro obrigatdrio tem por finalidade a socializa¢do dos riscos, motivo pelo qual todo

pagamento irregular afeta o resultado de toda a carteira, penalizando com o aumento do
prémio para todos os segurados do sistema.

Sala das Comissdes, em 27 de junho de 2016.
Deputado GONZAGA PATRIOTA

PSB/PE
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EMENDA N2 26/16

EMENDA SUBSTITUTIVANo __ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

O Paragrafo unico do art. 14 do Projeto de Lei no 4860, de 2016, passa a ter a seguinte redacao:

Paragrafo unico. As condic¢des do seguro de transporte rodoviario de cargas
obedecerdo a legislacdo em vigor devendo o conhecimento de transporte (CT-e), manifesto (MDF-
e) e/ou nota fiscal (NF-e), ser averbado antes do inicio efetivo do transporte.

JUSTIFICACAO

O seguro obrigatdrio de responsabilidade civil do transportador rodoviario de cargas - RCTR-C, €
regulamentado pelo Decreto-Lei 73/66 e Decreto 61.867 e sua fiscalizacdo é feita pela
Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP e pela ANTT, através de convénio de fiscalizacéo
firmado com a Agéncia. Ocorre que o controle quanto a efetivacdo do seguro para cada embarque
somente é possivel pela constatacdo da emissdo da competente averbacdo do seguro daquele
embarque especifico motivo pelo qual é imprescindivel que a averbacdo seja realizada antes do
inicio de cada viagem.

Sala das Comissdes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA Ne¢ 27/16

EMENDA ADITIVA No ___ AO PROJETO DE LEI No 4860/2016

Acresce ao art. 6° do Projeto de Lei no 4860, de 2016, os seguintes paragrafos:
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§ 8° Compete a ANTT a adocdo das medidas indispensaveis a implantacido do
Pagamento Eletronico de Frete — PEF, a regulamentagdo, a coordenagcdo, a delegacdo e a
fiscalizacéo, o processamento e a aplicacdo das penalidades por infragdes a esta Lei.

8 9° A fiscalizag&o, o processamento e a aplicagdo das penalidades previstas
neste Art, poderdo ser descentralizados mediante convénio a ser celebrado com outros érgdos ou
entidades da Administracdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios

8 10 A ANTT obriga-se a prover 0s 0rgaos ou as entidades de que trata o § 9°,
fornecendo-lhes elementos necessarios e atualizados.

JUSTIFICACAO

Trata-se de uma reedigdo do artigo 5°-A da Lei n® 11.442/2007, ja existente e em vigor, com 0
aperfeicoamento necessario das boas praticas quanto ao pagamento do frete, ocorridas ao
longo dos dltimos 3 anos.

Sala das ComissOes, em 27 de junho de 2016.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA N2 28/16

EMENDA AO PROJETO DE LEI N°4.860 DE 2016
Institui normas para regulacdo do transporte

rodoviario de cargas em territorio nacional e d&

outras providéncias

EMENDA MODIFICATIVA
(Sr. Vanderlei Macris)
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Acrescente-se onde couber:

Alterar a redacdo do artigo 3°, da Lei 8.213/91, para acrescentar 0s seguintes paragrafos:

Art.3°(..))
85°. No calculo expresso no “caput” ndo serdo considerados os cargos referentes as atividades
insalubres e perigosas ou aqueles cargos, funcdes ou empregos que exijam licengas e

habilitagcdes técnicas.

86°. O Sistema Nacional de Empregos do Ministério do Trabalho (SINE) disponibilizara para
as empresas cadastro com os candidatos reabilitados ou portadores de deficiéncia para fins de

cumprimento do teor do “caput”.

87°. A empresa fica desobrigada ao cumprimento do teor do *“caput” quando inexistir
candidatos reabilitados ou portadores de deficiéncia para o cargo no cadastro do Sistema

Nacional de Empregos do Ministério do Trabalho (SINE), na sua localidade.

88°. Quando ndo forem alcangados os percentuais estabelecidos neste artigo, a empresa sera
isentada de multa caso comprove ter utilizado todos 0s meios possiveis para contratacdo de

pessoas com deficiéncia, sem ter obtido éxito, por raz6es alheias a sua vontade.

JUSTIFICATIVA

Ha diversas atividades econdmicas onde a ha predominancia de empregados em funcgdes que
exigem a plena capacitacdo fisica e mental dos trabalhadores, assim como varias funcdes
exigem habilitacdo especifica, como é o caso de motoristas de caminhdes e 6nibus, vigilantes.
Ha atividades econémicas em que as funcbes da area operacional representam, em média, de
70% a 90% do quadro funcional, e exigem plena capacitacéo fisica e mental. Portanto, como a
cota é calculada sobre o total de empregados, as empresas tém de contratar o portador de
deficiéncia para trabalhar na area administrativa ou em outras areas, apenas para buscar o

atingimento da cota, muitas vezes em fungdes que oferecem risco a saude do trabalhador.
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Outra dificuldade é que os deficientes, quando sdo encontrados, ndo estdo qualificados para o
trabalho e a jurisprudéncia trabalhista entende que, havendo demissdo do deficiente a empresa
deve contratar outro no seu lugar.

E necessaria uma mudanca na legislacdo para que a Lei de Cotas seja revisada para adaptar a
exigéncia da contratacdo as necessidades de algumas atividades econdmicas. Dessa forma
haveria a real inclusdo do deficiente no mercado de trabalho e em fungdes onde ele realmente
possa desenvolver todo o seu potencial.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 29/16

EMENDA ADITIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Acrescente-se onde couber:

Art...— Serd cassada a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas do
Ministério da Fazenda — CNPJ/MF do estabelecimento que adquirir, distribuir, transportar,
estocar, importar, revender ou expor a venda quaisquer bens de consumo ou produtos que
tenham sido objeto, alternativamente, de descaminho, contrabando, falsificacéo, roubo, furto
ou receptacdo, sem prejuizo da eventual caracterizacdo de crime.

§ Unico - Na ocorréncia de qualquer dos crimes tipificados neste artigo, o administrador,
direta ou indiretamente responsavel pela infragdo cometida, sera interditado para o exercicio
do comércio pelo periodo de 05 (cinco) anos.

Justificacao
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O objetivo do artigo € a definicdo de sancOes mais efetivas aos estabelecimentos e
administradores envolvidos na prética, em notoria expansdo, de comercializacdo de
mercadorias ilegais.

A par do agravamento penal do crime de receptacdo (ja em tratativas no &mbito dos PLS n°
236/12 e PLC n° 27/15) e do perdimento de bens mdveis e imoveis utilizados na consecucao
do crime de receptacdo (ja definidos pelo escopo da Lei n°® 9613/98 modificada), €
imprescindivel eliminar do mercado os envolvidos nessas irregularidades, tanto as empresas
como seus administradores. Assim, propomos cassar 0 CNPJMF da empresa
comprovadamente infratora de qualquer dos delitos tipificados neste artigo, bem como
interditar o exercicio de qualquer atividade comercial dos administradores envolvidos por um
periodo de 05 (cinco), de modo a ndo permitir que esses maus administradores continuem
conspurcando o mercado com suas praticas desonestas.

Busca-se assim, ao prever a ado¢do de penas mais rigorosas, fomentar um carater preventivo
no sentido de coibir essas ac¢Oes delituosas pelo temor da imposicéo da penalidade.

Sala de Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 30/16

EMENDA ADITIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Acrescente-se onde couber:

O artigo 20 do Decreto Lei n° 73 de 21 de novembro de 1966, passa a vigorar com as

seguintes alteragdes:

Art. 20 — ...

n — responsabilidade civil do transportador rodoviario pelo desvio ou roubo da carga.

JUSTIFICATIVA
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O dispositivo que se pretende acrescer busca dirimir litigios entre os prestadores de servicos
no transporte rodoviério remunerado de cargas e 0s contratantes dos servi¢os no que tange as

obrigagdes e coberturas securitarias.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 31/16

EMENDA MODIFICATIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Alterar o artigo 2°, inciso I, da Lei 13.103, de 02 de marc¢o de 2015, para dispor que:

“Art.2° (...)

“ | - ter acesso gratuito a programas de formacdo e aperfeicoamento profissional, mediante
cursos técnicos e especializados previstos no inciso IV do artigo 145 da Lei 9.503, de 23 de

setembro de 1997 — Cddigo de Transito Brasileiro, normatizados pelo Conselho Nacional de

Transito — CONTRAN, a ser custeado pelo poder pablico.”

JUSTIFICATIVA

A atividade profissional do motorista de transporte rodoviario de cargas e de transporte
rodoviario de passageiros exige habilitacdo especifica, justificando um programa de formacéo
profissional em nivel técnico, regulamentado pelo CONTRAN.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP
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EMENDA N2 32/16

EMENDA MODIFICATIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Acrescente-se onde couber:

A Lein®11.442 de 05 de janeiro de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

Art. 1° Esta Lei dispbe sobre o Transporte Rodoviério de Cargas — TRC realizado em vias
publicas, no territorio nacional, por conta de terceiros mediante remuneragdo, o transporte de
carga propria, 0s mecanismos de sua operacao e a responsabilidade do transportador e outros

intervenientes no contrato de transporte e sua operacéo.

Art. 2° A atividade econdmica de transporte rodoviario de cargas por conta de terceiro
mediante remuneracdo € de natureza comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em
regime de livre concorréncia, e depende de prévia inscricdo do interessado em sua exploracéo
no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, nas seguintes categorias:

§1° O TAC devera:

| - comprovar ser proprietario, co-proprietario ou arrendatario de, 1 (um) unico veiculo

automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgéo de transito, como veiculo de aluguel;

Il - ter sido aprovado em curso especifico;

Il — possuir apolice de seguro de responsabilidade civil contra danos pessoais e materiais a
terceiros contratado em seu proprio nome, admitida a estipulagdo pela empresa de transporte
no caso de subcontratagéo;
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8 3° as Cooperativas de Transporte de Cargas serdo formadas exclusivamente por
transportadores autbnomos de Cargas pessoas fisicas e deverdo atender o disposto no inciso
I do 82° deste artigo e comprovar a propriedade ou o arrendamento dos veiculos automotores
de cargas de todos os seus associados, vedada a utilizacdo de veiculo proprio e a associagdo

de pessoa juridica.

Art. 4° - O contrato de transporte sera celebrado entre a ETC e outra ETC, ou entreaETC e 0
TAC, ou entre 0 dono ou embarcador da carga e 0 TAC e definird a forma de prestacédo de

servico desse ultimo, como agregado ou independente.

Art. 5°%-A ...

83° Aplica-se o disposto no caput a Empresa de Pequeno Porte de Transporte Rodoviario de
Cargas - EPPTRC, assim considerada a que possuir, em sua frota, até 4 (quatro) veiculos
automotores registrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas —
RNTRC.

87° As tarifas bancérias ou pelo uso de meio de pagamento eletronico relativas ao pagamento
do frete do transporte rodoviario de cargas ao Transportador Autdonomo de Cargas TAC

poderdo ser objeto de negociacao entre as partes.

Art. 6°— ...
Paragrafo Unico — O conhecimento de transporte comprova o contrato de transporte e sera de
emissdo exclusiva da Empresa de Transporte de Cargas — ETC e da Cooperativa de

Transporte de Carga— CTC.
Art. 11— ...

81° O transportador obriga-se a comunicar ao destinatario, em tempo habil, a chegada da

carga ao destino quando se tratar de carga a ser por ele retirada.

89° O embarcador e o destinatario da carga séo solidariamente responsaveis pelo pagamento

da estadia estabelecida no 85° e séo obrigados a fornecer ao transportador documento habil a
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comprovar o horario de chegada do caminhd nas dependéncias dos respectivos
estabelecimentos, valendo para a comprovagdo do horario da chegada os registros efetuados
para o controle do tempo de direcdo e da jornada de trabalho do motorista estabelecidos na
Lei 13.103 de 2015 sob pena de serem punidos com multa em beneficio do transportador ETC
ou TAC que sera igual ao valor do frete ou a 5% (cinco por cento) do valor da carga, aquele

que for maior.

Paragrafo Unico. Todas as despesas decorrentes das operacgdes efetuadas na forma prevista no
inciso IV serdo de responsabilidade do expedidor ou do destinatario, vedada a cobranca do

transportador a qualquer titulo.

Artigo 13 — E de contratagdo exclusiva da ETC o seguro obrigatério transporte rodoviario de
cargas RCTR-C em apolice unica por RNTRC — Registro Nacional de Transporte Rodoviario
de Carga da empresa, vedada a estipulacdo pelo contratante dos servi¢cos ou de terceiros.

| — revogado

Il — revogado

Paragrafo Unico — revogado

Art. 13-B — E facultado ao transportador o gerenciamento de risco, podendo contratar terceiro

para a execugao desse servico.

Paragrafo Unico — o terceiro contratado sera responsavel pelos danos decorrentes da falha nos

Servigos.

Art. 17-A — O expedidor e o destinatario sdo responsaveis solidariamente pelo pagamento do
frete em dobro nos casos da devolucdo ou reentrega da mercadoria, ou da recusa do
recebimento.

JUSTIFICATIVA

As propostas apresentadas tém como objetivo deixar claros as responsabilidades entre as

partes envolvidas nas operacdes da atividade de transporte rodoviario remunerado de cargas
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de modo e proporcionar maior seguranga juridica na contratacdo dos servi¢os de correntes

deste.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 33/16

EMENDA MODIFICATIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Alterar a redacgdo do § 13° do artigo 235-C passa a vigorar com a seguinte alteracao:

“813. Salvo previsdo contratual, a jornada de trabalho do motorista empregado ndo tem

horério fixo de inicio, de final ou de intervalos; sendo que a alternancia de horarios em razao

de sua escala de trabalho, por si s6, ndo configura turno ininterrupto de revezamento”.

JUSTIFICATIVA

A modificacdo proposta se faz necessario para afastar a aplicacao, pelo judiciario trabalhista,
da regra insita na OJ 360 da SDI/ TST.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP
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EMENDA N2 34/16

EMENDA SUPRESSIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Acrescente-se onde couber:
A Lei 13.103, de 02 de marco de 2015, passa a vigorar com a seguinte redacéo:
Revogar os 88 10 e 11, do artigo 235-C da CLT, com a redacdo dada pela Lei 13.103/2015.
Revogar 0 §3° do artigo 235-D com a redacdo dada pela Lei 13.103/2015.

JUSTIFICATIVA
A Lei 13.103/2015 trouxe alteragdes desnecessarias na Lei 12.619/2012, sobretudo em
relacdo ao tempo de espera. Os paragrafos 10 e 11, do artigo 235-C da CLT, trazem alteracdes
que demandam interpretacGes controvertidas e que podem descaracterizar o instituto,

merecendo alteracdes.

Sala de Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 35/16

EMENDA MODIFICATIVA
(Sr. Vanderlei Macris)

Alterar a redacdo do artigo 235-C da CLT (excluir a hipdtese de extensdo do limite de até 4

horas extras seja feita apenas mediante acordo ou convencéo coletiva) para que passe a dispor

que:
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“A jornada diaria de trabalho do motorista profissional sera de 8 (oito) horas, admitindo-se a

sua prorrogacao por até 4 (quatro) horas extraordinarias.”

Alterar a redacgdo do artigo 235-D da CLT (excluir a palavra “espontaneamente”) para dispor

que:

“Néo serd considerado como jornada de trabalho, nem ensejara o pagamento de qualquer
remuneracdo, 0 periodo em que o0 motorista empregado ou o ajudante ficarem no veiculo

usufruindo dos intervalos de repouso.”

JUSTIFICATIVA

A Lei 13.103/2015 permite a extensdo do limite de horas extras até 4 diérias, mas desde que

seja atraves de negociagdo coletiva (ACT ou CCT).

A extensdo do limite em até 4 horas diarias € uma necessidade para a atividade do motorista
profissional, haja vista que ha necessidade de realizacdo de servicos inadidveis e ndo raro 0s
veiculos de transporte de cargas possuem restricdo de trafego em determinados horérios, em
vias urbanas nas principais cidades do Pais, 0 que acarreta a realizacdo de horas extras,

independentemente da vontade de empregados e empregadores.

Sala da Comisséo, 28 de junho de 2016.

Deputado Vanderlei Macris
PSDB/SP

EMENDA N2 36/16

EMENDA ADITIVANo ___

Acrescente-se onde couber:

7



Art. . As empresas que prestam servicos relativos a gerenciamento de riscos no
transporte rodoviario de cargas deverao:
| - possuir registro na ANTT, de acordo com a regulamentacdo estabelecida
pela Agencia,
Il - Indicar responsavel técnico com formacdo adequada, consoante a
regulamentacdo da ANTT, que embelecerda quantidade minima de
profissionais de acordo com frota gerenciada
[l Comprovar junto a ANTT a contratacdo de apdlice de seguro do ramo de
responsabilidade civil profissional com limite compativel as suas
atividades para reparacao de perdas e danos causados a terceiros em
decorréncia da acdo e/ou omissdo de seus empregados, prepostos e/ou
colaboradores durante a prestag&o dos servigos.

Art. O servico de gerenciamento de riscos deverd compor 0 objeto social da
empresa com Classificacdo Nacional de Atividade Econdmica - CNAE pertinente.

Art. . Para efeito do registro na ANTT a gerenciadora de riscos devera apresentar
capital social minimo, totalmente subscrito e integralizado, equivalente a 640
(seiscentos e quarenta) salarios minimos nacionais na data do seu registro.

Art. . As gerenciadoras de riscos que prestam servicos de bancos de dados de
Transportadores Autdonomos de Cargas — TAC deverdo possuir central de
atendimento em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 07 (sete)
dias por semana, bem como postos de atendimento presencial aos Transportadores
Autdnomos de Cargas - TAC em, no minimo, 04 (quatro) regibes geograficas do
pais, cabendo a ANTT a fiscalizac&o e regulamentacao.

JUSTIFICACAO

A atuacdo das empresas de gerenciamento de riscos, em suas diversas formas de
atuacao, quer seja no desenvolvimento de projetos, monitoramento, rastreamento e
bancos de dados de TAC, é hoje extremamente abrangente no transporte rodoviario
de cargas, sendo que nao existe qualquer controle ou registro desse servico.

Assim sendo, entendemos que deva existir um controle e obrigacées minimas para
existéncia dessas empresas, iniciando-se com um registro dentro da ANTT, o qual
indicara nome, CNPJ/MF, enderecos, quadro social, capital social e sua forma de
atuacao no mercado.

Logicamente, para exercicio de uma atividade tdo especifica e hoje de ampla
utilizacéo pelo setor de transporte, devem ser indicados responsaveis técnicos com
a devida competéncia para o controle das frotas que a gerenciadora se propde a
rastrear e monitorar.

Temos ainda que uma falha na realizacdo dos servicos, muitas vezes por erro
humano, se traduz em responsabilidade do prestador conforme determina a
legislacao civil vigente, bastando observarmos o artigo 186 do Caédigo Civil.
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Desta forma, a contratacdo de apdlice de responsabilidade civil profissional é
necessaria para fazer frente a eventuais prejuizos causados pela gerenciadora de
riscos prestadora dos servicos, cabendo & ANTT regulamentar os limites e
condicbes minimas que a gerenciadora devera observar na contratacédo do seguro.
O objeto social adequado no contrato social € uma condicdo minima, devendo a
gerenciadora possuir o devido numero de CNAE, evitando-se, assim, que empresas
nao especializadas se aventurem na prestacao desse importante servico.

O capital social de uma empresa reflete sua capacidade econfémica, o investimento
e a confianca dos sécios ou acionistas naquele negaocio.

Na licdo de Paulo de Tarso Domingues, o capital social ndo é apenas um conceito
meramente econémico (de onde se sobressaem os aspectos ligados a producéo e a
produtividade da empresa) mas sim um conceito técnico-juridico, através do qual se
destacam as suas fungdes primordiais de garantia aos credores, de distribuicdo de
poderes de cada sécio e de execucédo da atividade da empresa.

Ja para Fabio Ulhoa Coelho, o capital social de uma sociedade pode ser
compreendido como uma medida da contribuicdo dos soécios, e acaba servindo de
referéncia a sua for¢ca econdmica. E justamente por traduzir a poténcia econémica
da empresa, ao capital social se atribui a funcéo de garantia dos credores.

Diante deste quadro € essencial que essas empresas responsaveis por gerenciar
riscos vultosos devam ter um capital social minimo para atuar, garantindo assim sua
operacgao.

Torna-se necessario também a previsdo de condi¢cdes minimas para prestacdo dos
servicos pelo fato do transporte rodoviario de cargas no Brasil ser uma atividade que
ocorre diuturnamente e ser eminentemente itinerante, razdo pela qual necessita de
postos de atendimento nas varias regides do Brasil.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 37/16

EMENDA ADITIVANo ___

Acrescente-se onde couber:
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Art. . O descumprimento do disposto no artigo 6° sujeitara o infrator a aplicagdo de
multa administrativa consoante a regulamentacdo da ANTT.

Art. . Sem prejuizo do que estabelece o artigo 6°, na hipétese de ndo pagamento
do frete por intermédio de crédito em conta mantida pelo Transportador Autdnomo
de Cargas — TAC, ou equiparado, em instituicdo integrante do sistema financeiro
nacional, inclusive poupanca, ou por outro meio de pagamento regulamentado pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, o Contratante sera obrigado a
indenizar o Contratado em quantia equivalente a 02 (duas) vezes o valor do frete
contratado para a viagem em que se deu a irregularidade de pagamento.

Art. . As Instituicbes de Pagamento Eletrénico de Frete sdo as responsaveis pelo
registro e validagdo da operacdo de pagamento do frete, objetivando a protecao do
Transportador Auténomo de Cargas — TAC, parte hipossuficiente da relacdo de
contratacao do transporte.

Art. . As Instituicdes de Pagamento Eletronico de Frete sdo obrigadas a fornecer
ao Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, concomitantemente, a opcédo dos
seguintes meios de pagamentos:

| - Depdsito em conta corrente de titularidade do proprio Transportador

Autbnomo de Cargas — TAC ou equiparado;

Il - Pagamento eletrénico regulamentado e habilitado pela ANTT.

Art. . Todas as operacdes de pagamento de frete deverdo ser realizadas por
intermédio de uma Instituicdo de Pagamento Eletronico de Frete habilitada pela
ANTT, que fornecera o numero do CIOT daquela operacao de transporte

Art. . As empresas contratantes de frete que possuirem registros junto ao
Ministério da Fazenda como Empresa de Pequeno Porte — EPP poderdo pleitear
junto a ANTT o beneficio do CIOT gratuito, cabendo a Agéncia a regulamentacéo do
presente artigo.

Art. . Cabera a ANTT a regulamentacdo da habilitacdo e homologacdo das
instituicdes de pagamento eletronico de frete, observado o disposto nesta lei.
Paragrafo unico. A ANTT estabelecera em sua regulamentacéo, a entidade sem fins
lucrativos responsavel pela certificacdo técnica das instituicbes de pagamento
eletrbnico de frete.

Art. . Constituem obrigacfes da Instituicdo de Pagamento Eletronico de Frete:
a) - ndo atuar com exclusividade para qualquer grupo econémico de fato ou
de direito, o qual se apresente como contratante de TAC e seus equiparados;

b) - ndo possuir qualquer vinculacdo societaria, direta e/ou indireta, com as

partes do CTRC ou documento substituto, objeto do contrato de transporte em
gue esteja atuando como administradora; e

C) - ndo possuir qualquer vinculacdo societaria, direta e/ou indireta, com
distribuidora de combustiveis para efeito de transacdo com o0s meios de
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pagamento de frete, especialmente as relacionadas a comercializagcao de
combustiveis e outros insumos.

Art. . Para fins do disposto nesta lei, as instituicdes de pagamento eletrénico de
frete deverdo comprovar, perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de
atendimento ao Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, em regime de
funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 07 (sete) dias por semana, bem
como postos de atendimento presencial aos Transportadores Autbnomos de Cargas
- TAC em, no minimo, 04 (quatro) regibes geograficas do pais, cabendo a ANTT a
fiscalizagao e regulamentacgéo.

Art. _ . As instituicdes de pagamento eletrnico de frete deverdo possuir capital
social minimo totalmente subscrito e integralizado equivalente a 2.538 (dois mil,
quinhentos e trinta e oito) salarios minimos nacionais na data de sua habilitacdo pela
ANTT.

81°. As instituicdes de pagamento eletronico de frete ja habilitadas deverdo, a partir
de 1° de janeiro de 2017, apresentar a ANTT os comprovantes de integralizacao
total do seu capital social, de acordo com o “caput” deste artigo.

§2°. Todas as instituicbes de pagamento eletronico de frete deverdo, anualmente,
até o dia 30 de janeiro, apresentar a ANTT os comprovantes de integralizacéo total
do capital social, de acordo com os limites minimos aqui fixados.

Art.__ . A instituicdo de pagamento eletrbnico de frete que no prazo maximo e
improrrogével, de 180 dias, a contar da publicacdo de sua habilitacdo, ndo entrar em
efetiva operacdo, com a emissao de CIOT, tera automaticamente cancelada a sua
habilitacao.

Paragrafo unico. A instituicdo de pagamento eletronico de frete, que deixar de operar
por 90 dias consecutivos ou alternados durante 0 mesmo ano civil, tera também sua
habilitacdo cancelada.

JUSTIFICACAO

7

A aplicacdo de multa j& é prevista legalmente para os infratores de normas
emanadas da ANTT, consoante Lei n® 10.233/2001, regulamentada pela Resolucéo
ANTT n 3075/2009, ambas em vigor.

A indenizacédo pelo ndo cumprimento do artigo 62 € no sentido de coibir a pratica da
carta-frete. Com esta medida, pretende-se que o Contratante seja compelido ao
cumprimento da norma legal vigente, considerando que a infragdo da mesma
representara custo maior que o proprio frete pago irregularmente, em beneficio do
préprio TAC ou seu equiparado, tal como ocorre com o ndo pagamento do Vale
Pedagio.

Justifica-se também a insercdo na Lei da figura das instituicbes de pagamento
eletrdnico de frete, dando caréater legal as suas obrigacdes de registro e validacao da
operacdo de pagamento de frete, de forma que possam ser delas exigidas, como
dever, o adequado exercicio de suas atividades.
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O servigo prestado pela instituicdo de pagamento de frete deve atender totalmente
as disposicOes da lei e permitir, tanto ao Contratante como ao Contratado, a
utilizacdo de quaisquer mecanismos de liquidacdo, ndo dando margem a servigos
nao conformes que descumprem o disposto na legislacéao.

Considerando que as instituicbes de pagamento eletronico de frete possuem
previsao legal e sdo habilitadas pela ANTT de acordo com normas de controle pré-
estabelecidas, tais entidades devem ser as Unicas a deter a possibilidade de registro
e validacdo da operacdo de pagamento de frete, respondendo, inclusive, civil e
criminalmente, por eventuais irregularidades no exercicio de sua funcao.

Procura-se também garantir para as empresas de pequeno porte (EPP), de forma
justificada, o beneficio do CIOT gratuito, considerando que este tipo de pessoas
juridicas ndo possui margem em seus negoécios para assuncdo de novos custos
operacionais. Além do que, estaremos cumprindo preceito constitucional previsto no
artigo 170, IX, da Constituicao Federal.

Procura-se, também, ratificar em lei norma regulamentadora da ANTT ja aprovada
em audiéncia publica, sendo amplamente praticada e observada por todos que
realizam o pagamento do frete, visando a melhoria do controle da certificacao
técnica das empresas.

A emenda ao estabelecer limites de vinculos societarios, procura trazer as
instituicbes de pagamento eletronico de frete total imparcialidade na relacdo entre
Contratante e Contratado. Esta previsdo ja existe na regulamentacdo da ANTT,
tendo sido objeto da audiéncia publica.

Ao estabelecer condi¢cbes de servigos que a instituicdo de Pagamento deve oferecer
pretende-se garantir a indispensavel assisténcia ao TAC para o pleno e efetivo
exercicio da atividade.

Tendo em vista que o Banco Central do Brasil (BACEN), na regulamentacdo das
instituicbes de arranjo de pagamento, exigiu o capital minimo para as empresas que
viessem a operar no setor, entendeu-se por bem ja fixar o capital minimo de acordo
com as regras do BACEN, tudo com o objetivo de dar melhores garantias e
tranquilidade aos Contratantes e Contratados no pagamento do frete.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 38/16

EMENDA ADITIVANo ___

Acrescente-se onde couber:
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Art. . E de responsabilidade exclusiva da Empresa de Transporte de Cargas - ETC
a contratacdo do seguro obrigatério de responsabilidade civil do transportador
rodoviario de cargas - RCTR-C em apdlice unica por RNTR-C da empresa, vedada a
estipulacdo pelo contratante dos servigos e/ou terceiros.

Art. . As Empresas de Transporte de Cargas — ETC deverao, obrigatoriamente,
indicar no MDF-e, de forma eletrénica, o0 nome da Seguradora, os numeros da
apolice e da averbacdo do seguro obrigatério de responsabilidade civil do
transportador rodoviario de cargas — RCTR-C, de cada embarque.

JUSTIFICACAO

Trata-se de esclarecer que cabe apenas ao transportador rodoviario de carga a
contratacdo do seguro de RCTR-C. A ANTT ja se pronunciou quanto ao tema
“obrigacdo da contratacdo do seguro”, através do comunicado SUROC n° 01/14,
sanando, a época, praticas totalmente ilegais nesse seguro, sendo que a prépria
SUSEP, em consulta realizada pelo mercado, ratificou o entendimento da Agéncia.
Como se sabe, a atividade em questdo implica a assuncao pelo

Transportador de riscos consideraveis, seja no tocante a incolumidade da carga,
seja no que diz respeito a eventuais prejuizos a terceiros ou ao meio ambiente. Por
iISSso mesmo, 0 Seguro é “insumo basico” do Transporte, sendo que um deles é
legalmente obrigatério h4 quase 50 anos (por forca do Decreto-Lei n°® 73, de
21/11/66, o mesmo que estruturou o mercador segurador em nosso pais): 0 “Seguro
de Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario — Cargas”, ou simplesmente
RCTR-C, cujas Condicbes Gerais sao atualmente disciplinadas pela Resolugéo
CNSP n° 219, de 2010.

No caso especifico do seguro da carga € impossivel que a fiscalizacédo eletrénica da
ANTT cumpra eficazmente os seus objetivos, se existirem inUmeras apolices de
RCTR-C para cada Transportador; varias delas acobertando uma mesma viagem.
Assim sendo, e pelas caracteristicas de ser um seguro obrigatério e de
responsabilidade da ETC, deve existir uma uUnica apélice por RNTRC, ndo dando
margem a eventuais fraudes na contratacdo do mesmo.

A ANTT em convénio com a Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) realiza
a fiscalizacdo da contratacdo do seguro obrigatorio de responsabilidade civil do
transportador rodoviario de cargas - RCTR-C, consoante Decreto Lei 73/66 e
Decreto 61.867/67.

O controle quanto a efetivagdo do seguro para cada embarque somente é possivel
pela constatacdo da emissdo da competente averbacdo do seguro daquele
embarque especifico.

Com o objetivo de agilizar a fiscalizagcdo e permitir os levantamentos necessarios
quanto a emissdo da averbacdo € a insercdo no MDF-e dos dados essenciais
relativos ao seguro, ou seja, o nhome do Segurador, 0 numero da apolice e da
respectiva averbacgéo, de forma que a ANTT possa prestar todos os esclarecimentos
necessarios a SUSEP.
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Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES

PMDB/MG
EMENDA N2 39/16
EMENDA ADITIVANo ___
Acrescente-se onde couber:
Art. . A Empresa de Transporte de Cargas — ETC que realiza o transporte de

cargas classificadas como perigosas e/ou de produtos poluentes, devera contratar
apolice de responsabilidade civil ambiental, com limite compativel para reparacdo do
meio ambiente, contemplando obrigatoriamente as coberturas de limpeza do local
afetado, bem como destinagéo e destruicdo dos residuos.

§ 1°. Para o devido registro junto a ANTT a Empresa de Transporte de Cargas —
ETC que realiza o transporte de produtos classificados como perigosos e/ou
poluentes devera comprovar anualmente a contratacdo do seguro de
responsabilidade civil ambiental.

§ 2°. Quando o transporte for realizado por transportador autbnomo de carga, 0S
deveres e obrigacdes previstos no caput deste artigo constituem responsabilidade
do embarcador.

JUSTIFICACAO

A sociedade civil tem trazido a tona importantes discussbes sobre questdes
ambientais, sendo certo que as instituicbes publicas vém acompanhando e se
manifestando quanto a maior necessidade de controle das atividades que, de forma
direta ou indireta, podem provocar a poluicao e a degeneracao do meio-ambiente.
Em diversos paises uma das formas de protecao € o financiamento de atendimentos
emergenciais que sao realizados através de apodlices de seguros voltadas para
aguelas atividades que concentram maior probabilidade de poluir o meio-ambiente.
Com certeza o transporte de produtos perigosos e/ou poluentes se enquadra entre
as atividades que possuem o maior nivel de risco de deterioracdo do meio-ambiente
em casos de sinistros.

No Brasil, nossa caracteristica rodoviarista nos leva a ter uma incidéncia expressiva
de acidentes com produtos perigosos e poluentes, e seus consequentes danos ao
meio-ambiente, razdo pela qual o financiamento, via apdlice de seguro, dos custos
de limpeza do local e a destinacdo e destruicdo dos residuos resultantes do evento
sao essenciais.
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O Poder Publico, incluindo-se os Orgdos do meio ambiente, encontram sérias
dificuldades quanto aos recursos e meios necessarios, a fim de mitigar as graves
consequéncias de um acidente ambiental.

Desta forma, a obrigatoriedade da contratacdo de um seguro ambiental com as
coberturas minimas indicadas sdo medidas urgentes e necessarias para toda a
sociedade, sendo que a ANTT sera a responsavel pelo controle e fiscalizacdo da
contratacao desse seguro.

Esta previsdo acompanha toda a legislacdo ambiental existente, onde o
transportador rodoviario é também responsavel pelo acidente ambiental.

O paragrafo previsto visa Unica e exclusivamente deixar claro que o TAC
subcontratado ndo poderd ser responsabilizado pela contratacdo do seguro, mas
sim a ETC que o subcontrata, que representa a parte que detém maior poder
econdmico.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 40/16

EMENDA SUBSTITUTIVANo ____

O Paragrafo unico do art. 14 do Projeto de Lei no 4860, de 2016, passa a ter a seguinte
redacao:

Paragrafo unico. As condi¢des do seguro de transporte rodoviario de

cargas obedecerao a legislacdo em vigor devendo o conhecimento de transporte (CT-e),
manifesto (MDF-e) e/ou nota fiscal (NF-e), ser averbado antes do inicio efetivo do
transporte.

JUSTIFICACAO
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O seguro obrigatério de responsabilidade civil do transportador rodoviario de cargas -
RCTR-C, é regulamentado pelo Decreto-Lei 73/66 e Decreto 61.867 e sua fiscalizacdo é
feita pela Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP e pela ANTT, através de
convénio de fiscalizacdo firmado com a Agéncia. Ocorre que o0 controle quanto a
efetivacdo do seguro para cada embarque somente € possivel pela constatacdo da
emissao da competente averbacdo do seguro daquele embarque especifico motivo pelo
qual é imprescindivel que a averbacao seja realizada antes do inicio de cada viagem.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 41/16

EMENDA No

Dé-se ao art. 7° do Projeto de Lei no 4860, de 2016, a seguinte redacao:

Art. . Na realizacdo do transporte rodoviario de cargas € obrigatdria a emissao do
Manifesto Eletronico de Documentos Fiscais - MDF-e, como documento que
caracteriza a operacao de transporte, as obrigacbes e as responsabilidades das
partes e a natureza fiscal da operacéo, respeitado o art. 744 do Cdédigo Civil.

81° A ANTT tera acesso ao contetudo digital de todos os MDF-e, devendo constar o
seu CNPJ/MF em campo especifico obrigatorio.

82°. A ANTT se utilizara das informag6es constantes do MDF-e no exercicio de suas
funcdes técnicas, administrativas e fiscalizatorias, bem como para o0
desenvolvimento de estatisticas utilizadas em pesquisas e estudos relativos ao
transporte rodoviario de cargas, sendo vedada a difusdo das informac¢des ou dados
do MDF-e pela ANTT a outras pessoas fisicas ou juridicas, de direito publico ou
privado, sem que haja autorizacéo prévia e expressa do emitente.

83°. Toda operagédo do transporte rodoviario de cargas contard com o Codigo de

Identificacdo da Operacéo de Transporte (CIOT) fornecido pela ANTT que constara,
obrigatoriamente, do MDF-e.
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JUSTIFICACAO

O artigo acima apresentado, e seus paragrafos, sdo necessarios para efetivo
exercicio, por parte da ANTT, dos seus deveres e obrigacdes legais quanto a
estudos, fiscalizacdo e controle do transporte rodoviario de cargas, conforme
previsto no artigo 24, e seus incisos, da Lei n°® 10.233/2001.

Dar4 também eficdcia as a¢gBes da ANTT, lembrando que tais disposicdes ja se
encontram no arcabouco normativo da Agéncia através das Resolucdes por ela
emitidas, as quais foram objetos, inclusive, de audiéncia publica.

Atualmente o setor de transporte rodoviario de cargas carece de estudos logisticos
que permitam a construcdo de uma politica mais adequada e, assim, as informacdes
coletadas sdo0 essenciais na criagdo de estatisticas que permitirdo o
desenvolvimento de trabalhos e estudos para o desenvolvimento da atividade do
TRC.

Todavia, € importante ressaltar que as informacdes sdo de carater sigiloso, na
medida em que trazem em seu bojo dados comerciais das empresas de transporte e
de embarcadores, razéo pela qual merece ser ressaltado tal sigilo, onde a ANTT nao
podera divulgar tais dados especificos das empresas, 0s quais hdo possuem cunho
estatistico sem a expressa autorizacdo do emissor do MDF-e.

Pretende-se, também, praticar a isonomia quanto as obrigacdes relativas as
operacOes de transporte de cargas, quando as mesmas séo realizadas pela frota
propria da Empresa de Transporte de Carga (ETC) ou Transportador Rodoviario de
Carga Prépria (TCP), pelo TAC e CTC.

A criacdo do CIOT também para a ETC e o TCP além de promover a pleiteada
isonomia, permitira & ANTT melhor controle das operacdes transporte rodoviario de
cargas no Pais

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 42/16

EMENDA ADITIVANo ___

Acresce ao art. 6° do Projeto de Lei no 4860, de 2016, os seguintes

paragrafos:

§ 8° Compete a ANTT a adogdo das medidas indispensaveis a
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implantagdo do Pagamento Eletrébnico de Frete — PEF, a regulamentagdo, a
coordenacdo, a delegacdo e a fiscalizacdo, o processamento e a aplicacdo das
penalidades por infracdes a esta Lei.

8 9° A fiscalizacdo, o processamento e a aplicacdo das penalidades
previstas neste artigo poderdo ser descentralizados mediante convénio a ser celebrado
com outros 6rgdos ou entidades da Administracdo Publica Federal, dos Estados, do
Distrito Federal ou dos Municipios

8§ 10 A ANTT obriga-se a prover os 0rgéos ou as entidades de que trata
0 § 99, fornecendo-lhes elementos necessarios e atualizados.

JUSTIFICACAO

Trata-se de uma reedicdo do artigo 5°-A da Lei n° 11.442/2007, ja existente e em
vigor, com o aperfeicoamento necessario das boas praticas quanto ao pagamento
do frete, ocorridas ao longo dos ultimos 3 anos.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES

PMDB/MG
EMENDA N2 43/16
EMENDA ADITIVANo
Acrescente-se onde couber:
Art. . Sem prejuizo do disposto no caput do artigo 23, a seguradora que indenizar

0 segurado cujo sinistro ndo tenha seu conhecimento de transporte CT-e, ou
manifesto MDF-e sido previamente averbado, estara também sujeita as penalidades
previstas no artigo 108 do Decreto-Lei 73, de 21 de novembro de 1966.

JUSTIFICACAO
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Todo seguro obrigatorio tem por finalidade a socializagdo dos riscos, motivo pelo
qual todo pagamento irregular afeta o resultado de toda a carteira, penalizando com
0 aumento do prémio para todos os segurados do sistema.

Sala da Comisséo, em ... de junho de 2016.

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA Ne 44/16

EMENDA MODIFICATIVA n°

O Art. 25 do Projeto de Lei n° 4860, de 2016, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes:

Il — se a vitima estd em servico de transporte de valores ou de cargas e 0 agente

conhece tal circunstancia;

8§ 7° - Tratando-se de bens produto de crimes contra o servigo de transporte de

cargas, aplica-se a pena do § 1°.”

Justificativa

A proposta aperfeicoa a redacéo do artigo 25 do PL n°® 4860/16, que modifica os artigos 157
e 180 do Cddigo Penal vigente, de modo a considerar todas as modalidades do transporte de

cargas e nao somente o transporte rodoviario de cargas.
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Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 45/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se onde couber:

Art....— Sera cassada a eficacia da inscrigdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas do
Ministério da Fazenda — CNPJ/MF do estabelecimento que adquirir, distribuir, transportar,
estocar, importar, revender ou expor a venda quaisquer bens de consumo ou produtos que
tenham sido objeto, alternativamente, de descaminho, contrabando, falsificacdo, roubo,
furto ou receptacdo, sem prejuizo da eventual caracterizacdo de crime.

§ Unico - Na ocorréncia de qualquer dos crimes tipificados neste artigo, o administrador,
direta ou indiretamente responsavel pela infracido cometida, serd interditado para o
exercicio do comércio pelo periodo de 05 (cinco) anos.

Justificacao

O objetivo do artigo é a definicdo de sancdes mais efetivas aos estabelecimentos e
administradores envolvidos na pratica, em notdria expansdo, de comercializacdo de
mercadorias ilegais.

A par do agravamento penal do crime de receptacdo (ja em tratativas no ambito dos PLS n?
236/12 e PLC n2 27/15) e do perdimento de bens mdveis e imdveis utilizados na consecugdo
do crime de receptacdo (ja definidos pelo escopo da Lei n? 9613/98 modificada), é
imprescindivel eliminar do mercado os envolvidos nessas irregularidades, tanto as empresas
como seus administradores. Assim, propomos cassar o CNPJ/MF da empresa
comprovadamente infratora de qualquer dos delitos tipificados neste artigo, bem como
interditar o exercicio de qualquer atividade comercial dos administradores envolvidos por
um periodo de 05 (cinco), de modo a ndo permitir que esses maus administradores
continuem conspurcando o mercado com suas praticas desonestas.
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Busca-se assim, ao prever a adocdo de penas mais rigorosas, fomentar um carater
preventivo no sentido de coibir essas a¢des delituosas pelo temor da imposicdo da
penalidade.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 46/16

EMENDA MODIFICATIVA

Alterar a redacdo do 8 13° do artigo 235-C passa a vigorar com a seguinte alteracéo:

“813. Salvo previsdo contratual, a jornada de trabalho do motorista empregado ndo tem
horério fixo de inicio, de final ou de intervalos; sendo que a alternancia de horarios em razao

de sua escala de trabalho, por si s6, ndo configura turno ininterrupto de revezamento”.

JUSTIFICATIVA

A modificacdo proposta se faz necesséario para afastar a aplicacao, pelo judiciario trabalhista,
da regra insita na OJ 360 da SDI/ TST.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG
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EMENDA N2 47/16

EMENDA SUPRESSIVA

Acrescente-se onde couber:

A Lei 13.103, de 02 de marco de 2015, passa a vigorar com a seguinte redagéo:

Revogar os 88 10 e 11, do artigo 235-C da CLT, com a redagdo dada pela Lei 13.103/2015.
Revogar 0 §3° do artigo 235-D com a redacdo dada pela Lei 13.103/2015.

JUSTIFICATIVA

A Lei 13.103/2015 trouxe alteracbes desnecessarias na Lei 12.619/2012, sobretudo em
relacdo ao tempo de espera. Os paragrafos 10 e 11, do artigo 235-C da CLT, trazem alteracdes
que demandam interpretacGes controvertidas e que podem descaracterizar o instituto,
merecendo alteracdes.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 48/16

EMENDA MOFIFICATIVA

Alterar a redacdo do inciso VII e pardgrafo Unico, do artigo 235-B da CLT e incluir o

paragrafo segundo para dispor que:
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“VII- submeter-se a teste e a programa de controle de uso de droga e de bebida alcoolica,

instituido pelo empregador, com ampla ciéncia do empregado.”

“8§ 1° A recusa do empregado em submeter-se ao teste e ao programa de controle de uso de
droga e de bebida alcodlica, ou a comprovacéo de utilizacdo das referidas substancias sera

considerada infragéo disciplinar, nos termos do artigo 482 da CLT.”

“§ 2°. Para fins do disposto no inciso VII desse artigo, sera facultado ao empregador optar

pela adogdo do exame toxicoldgico de larga janela.”

Alterar o artigo 5°, da Lei 13.103/2015 para dar nova redacdo aos 88 6° e 7°, do artigo 168 da
CLT, para dispor que:

“Art.168 (...)

“86° Serd facultado ao empregador a adogdo do exame toxicoldgico de larga janela,
previamente a demissdo, quando se tratar de motorista profissional, assegurados o direito a
contraprova em caso de resultado positivo e a confidencialidade dos resultados do respectivo

exame.”

“87° Para fins do disposto no §6°, sera facultativo exame toxicolégico com janela de deteccéo
minima de 90 (noventa) dias, especifico para substancias psicoativas que causem dependéncia
ou, comprovadamente, comprometam a capacidade de dire¢do, podendo ser utilizado para
essa finalidade o exame toxicoldgico previsto na Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997 —

Caodigo de Transito Brasileiro, desde que realizado nos ultimos 60 (sessenta) dias.”

JUSTIFICATIVA

A alteracdo trazida pela Lei 13.103/2015 ao que dispunha a Lei 12.619/2012, no que tange a
exigéncia obrigatoria de realizacdo do exame toxicoldgico de larga janela de, no minimo, 90
(noventa) dias ndo garante a seguranca nas estradas, pois o exame nao € realizado no local de
trabalho e durante a condugdo do veiculo. Segundo o entendimento de diversas entidades

médicas ndo ha comprovacdo de eficacia do referido exame e apenas a legislacdo brasileira
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exige a obrigatoriedade da realizacdo do referido exame que, além do alto custo, acarretara
varios conflitos trabalhistas, diante das omissdes contidas em sua regulamentacao.

Também ndo se justifica a obrigatoriedade do referido exame quando do desligamento do
empregado, pois tal exigéncia somente servird para dados estatisticos e nada contribui para a
pacificacdo das relacGes trabalhistas.

Portanto, mister se faz que se altere a legislacdo para que seja restabelecida a redacéo anterior
contida na Lei 12.619/2012 e que a adocdo do exame toxicolégico de larga janela seja uma

opcao facultativa do empregador e, mesmo assim, apenas quando da admissédo do empregado.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 49/16

EMENDA MODIFICATIVA

Alterar o artigo 2°, inciso I, da Lei 13.103, de 02 de marc¢o de 2015, para dispor que:

“Art.20(...)

“ | - ter acesso gratuito a programas de formacdo e aperfeicoamento profissional, mediante
cursos técnicos e especializados previstos no inciso 1V do artigo 145 da Lei 9.503, de 23 de
setembro de 1997 — Codigo de Trénsito Brasileiro, normatizados pelo Conselho Nacional de

Transito — CONTRAN, a ser custeado pelo poder pablico.”

JUSTIFICATIVA

A atividade profissional do motorista de transporte rodoviario de cargas e de transporte

rodoviario de passageiros exige habilitacdo especifica, justificando um programa de formacéo

profissional em nivel técnico, regulamentado pelo CONTRAN.
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Sala da Comissédo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 50/16

EMENDA MODIFICATIVA

Alterar a redacdo do artigo 235-C da CLT (excluir a hipotese de extensdo do limite de até 4
horas extras seja feita apenas mediante acordo ou convencéo coletiva) para que passe a dispor

que:

“A jornada diaria de trabalho do motorista profissional sera de 8 (oito) horas, admitindo-se a

sua prorrogacao por até 4 (quatro) horas extraordinarias.”

Alterar a redacgdo do artigo 235-D da CLT (excluir a palavra “espontaneamente”) para dispor

que:
“Nao sera considerado como jornada de trabalho, nem ensejara o pagamento de qualquer

remuneracdo, 0 periodo em gque o0 motorista empregado ou o ajudante ficarem no veiculo

usufruindo dos intervalos de repouso.”

JUSTIFICATIVA

A Lei 13.103/2015 permite a extensdo do limite de horas extras até 4 diarias, mas desde que

seja atraves de negociagdo coletiva (ACT ou CCT).
A extensdo do limite em até 4 horas diarias € uma necessidade para a atividade do motorista

profissional, haja vista que ha necessidade de realizacdo de servigos inadidveis e nao raro 0s

veiculos de transporte de cargas possuem restricdo de trafego em determinados horarios, em
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vias urbanas nas principais cidades do Pais, 0 que acarreta a realizacdo de horas extras,

independentemente da vontade de empregados e empregadores.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 51/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se onde couber:

O artigo 20 do Decreto Lei n°® 73 de 21 de novembro de 1966, passa a vigorar com as

seguintes alteracoes:

Art. 20 — ...

n — responsabilidade civil do transportador rodoviario pelo desvio ou roubo da carga.

JUSTIFICATIVA

O dispositivo que se pretende acrescer busca dirimir litigios entre os prestadores de servicos
no transporte rodoviério remunerado de cargas e os contratantes dos servi¢os no que tange as
obrigagdes e coberturas securitarias.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG
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EMENDA N2 52/16

EMENDA MODIFICATIVA

Acrescente-se onde couber:

Alterar a redacdo do artigo 3°, da Lei 8.213/91, para acrescentar 0s seguintes paragrafos:

Art.3°(..)
85°. No calculo expresso no “caput” ndo serdo considerados os cargos referentes as atividades
insalubres e perigosas ou aqueles cargos, funcdes ou empregos que exijam licengas e

habilitacGes técnicas.

86°. O Sistema Nacional de Empregos do Ministério do Trabalho (SINE) disponibilizara para
as empresas cadastro com os candidatos reabilitados ou portadores de deficiéncia para fins de

cumprimento do teor do “caput”.

87°. A empresa fica desobrigada ao cumprimento do teor do “caput” quando inexistir
candidatos reabilitados ou portadores de deficiéncia para o cargo no cadastro do Sistema
Nacional de Empregos do Ministério do Trabalho (SINE), na sua localidade.

88°. Quando ndo forem alcangados os percentuais estabelecidos neste artigo, a empresa sera
isentada de multa caso comprove ter utilizado todos os meios possiveis para contratacdo de
pessoas com deficiéncia, sem ter obtido éxito, por raz6es alheias a sua vontade.

JUSTIFICATIVA

Ha diversas atividades econémicas onde a hd predominancia de empregados em fungdes que
exigem a plena capacitacdo fisica e mental dos trabalhadores, assim como vérias funcdes
exigem habilitacdo especifica, como é o caso de motoristas de caminhdes e 6nibus, vigilantes.
Hé atividades econdmicas em que as fungdes da area operacional representam, em média, de

70% a 90% do quadro funcional, e exigem plena capacitagdo fisica e mental. Portanto, como a
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cota é calculada sobre o total de empregados, as empresas tém de contratar o portador de
deficiéncia para trabalhar na area administrativa ou em outras areas, apenas para buscar o
atingimento da cota, muitas vezes em fungdes que oferecem risco a saude do trabalhador.
Outra dificuldade é que os deficientes, quando sdo encontrados, ndo estdo qualificados para o
trabalho e a jurisprudéncia trabalhista entende que, havendo demissdo do deficiente a empresa
deve contratar outro no seu lugar.

E necessaria uma mudanca na legislacio para que a Lei de Cotas seja revisada para adaptar a
exigéncia da contratacdo as necessidades de algumas atividades econdmicas. Dessa forma
haveria a real inclusdo do deficiente no mercado de trabalho e em fungdes onde ele realmente

possa desenvolver todo o seu potencial.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 53/16

EMENDA MODIFICATIVA

Acrescente-se onde couber:

A Lein®11.442 de 05 de janeiro de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

Art. 1° Esta Lei dispde sobre o Transporte Rodoviério de Cargas — TRC realizado em vias
publicas, no territorio nacional, por conta de terceiros mediante remuneragdo, o transporte de
carga propria, 0s mecanismos de sua operacao e a responsabilidade do transportador e outros

intervenientes no contrato de transporte e sua operagéo.

Art. 2° A atividade econdmica de transporte rodoviario de cargas por conta de terceiro

mediante remuneracdo € de natureza comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em
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regime de livre concorréncia, e depende de prévia inscricdo do interessado em sua exploracéo
no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC da Agéncia

Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, nas seguintes categorias:

§1° O TAC devera:

| - comprovar ser proprietario, co-proprietario ou arrendatario de, 1 (um) unico veiculo

automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgéo de transito, como veiculo de aluguel;

Il - ter sido aprovado em curso especifico;

Il — possuir apolice de seguro de responsabilidade civil contra danos pessoais e materiais a
terceiros contratado em seu proprio nome, admitida a estipulagdo pela empresa de transporte
no caso de subcontratagéo;

8 3° as Cooperativas de Transporte de Cargas serdo formadas exclusivamente por
transportadores autbnomos de Cargas pessoas fisicas e deverdo atender o disposto no inciso
I do 82° deste artigo e comprovar a propriedade ou o arrendamento dos veiculos automotores
de cargas de todos os seus associados, vedada a utilizacdo de veiculo proprio e a associagdo

de pessoa juridica.

Art. 4° - O contrato de transporte sera celebrado entre a ETC e outra ETC, ou entre a ETC e 0
TAC, ou entre 0 dono ou embarcador da carga e 0 TAC e definird a forma de prestacédo de

servico desse ultimo, como agregado ou independente.

Art. 5%-A ...

83° Aplica-se o disposto no caput & Empresa de Pequeno Porte de Transporte Rodoviario de
Cargas - EPPTRC, assim considerada a que possuir, em sua frota, até 4 (quatro) veiculos

automotores registrados no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas —
RNTRC.
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87° As tarifas bancarias ou pelo uso de meio de pagamento eletronico relativas ao pagamento
do frete do transporte rodoviario de cargas ao Transportador Autdbnomo de Cargas TAC
poderdo ser objeto de negociagao entre as partes.

Art. 6°— ...
Paréagrafo Unico — O conhecimento de transporte comprova o contrato de transporte e sera de
emissdo exclusiva da Empresa de Transporte de Cargas — ETC e da Cooperativa de

Transporte de Carga— CTC.

Art. 11 — ...
81° O transportador obriga-se a comunicar ao destinatario, em tempo habil, a chegada da

carga ao destino quando se tratar de carga a ser por ele retirada.

89° O embarcador e o destinatario da carga séo solidariamente responséveis pelo pagamento
da estadia estabelecida no 85° e s&o obrigados a fornecer ao transportador documento habil a
comprovar o horario de chegada do caminhd nas dependéncias dos respectivos
estabelecimentos, valendo para a comprovacgdo do horario da chegada os registros efetuados
para o controle do tempo de direcdo e da jornada de trabalho do motorista estabelecidos na
Lei 13.103 de 2015 sob pena de serem punidos com multa em beneficio do transportador ETC
ou TAC que sera igual ao valor do frete ou a 5% (cinco por cento) do valor da carga, aquele

que for maior.

Paragrafo Unico. Todas as despesas decorrentes das operacgdes efetuadas na forma prevista no
inciso IV serdo de responsabilidade do expedidor ou do destinatario, vedada a cobranca do

transportador a qualquer titulo.

Artigo 13 — E de contratagio exclusiva da ETC o seguro obrigatorio transporte rodoviario de
cargas RCTR-C em apolice unica por RNTRC — Registro Nacional de Transporte Rodoviario
de Carga da empresa, vedada a estipulacéo pelo contratante dos servigos ou de terceiros.

| — revogado

Il — revogado
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Paragrafo Unico — revogado

Art. 13-B - E facultado ao transportador o gerenciamento de risco, podendo contratar terceiro

para a execugdo desse servico.

Paréagrafo Unico — o terceiro contratado sera responsavel pelos danos decorrentes da falha nos

Servigos.

Art. 17-A — O expedidor e o destinatario sdo responsaveis solidariamente pelo pagamento do
frete em dobro nos casos da devolucdo ou reentrega da mercadoria, ou da recusa do

recebimento.

JUSTIFICATIVA

As propostas apresentadas tém como objetivo deixar claros as responsabilidades entre as
partes envolvidas nas operacdes da atividade de transporte rodoviario remunerado de cargas
de modo e proporcionar maior seguranga juridica na contratacdo dos servicos de correntes

deste.

Sala da Comisséo, em 28 de junho de 2016.

MAURO LOPES
Deputado Federal
PMDB/MG

EMENDA N2 54/16

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se onde couber:

Art. 1° O art. 2°da Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar
acrescido dos seguintes 88 6° e 7°;
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8 6° A atividade de transporte de cargas indivisiveis, superdimensionadas em peso
ou dimenséo, sO podera ser realizada pelas empresas de que dispde o inciso Il.

§ 7° A ETC que realizar a atividade de que trata o § 6° mantera reserva técnica que
assegure a continuidade da operagdo sempre que o transporte se der em via
publica, conforme o regulamento.” (NR)

Art. 2° A Lein®11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar acrescida
do seguinte artigo 2°-A:

“Art. 2°-A. Sao atividades complementares ao transporte rodoviario de cargas o
rolamento e o icamento de cargas.

8 1° As empresas que exercem as atividades de que trata o caput deveréo ter sede
no Brasil.

8§ 2° As empresas que exercem as atividades de que trata o caput cadastrardo no
RNTR-C os equipamentos usados nessas atividades.”

JUSTIFICACAO

A atividade de transporte de cargas excedentes (aquelas indivisiveis, com peso ou
dimensdes que ndo permitem o transporte em caminhfes comuns) é cada vez mais
importante para a economia brasileira. Sdo itens tais como turbinas de usinas
hidroelétricas, transformadores industriais, escavadeiras para a construgdo civil,
estruturas para parques eolicos de eletricidade, partes de plataformas de petrdleo, e
até mesmo vagoes inteiros de metro.

Entretanto, as exigéncias feitas para o transporte de itens comuns ndo Ssao
suficientes para o transporte de cargas especiais. Quando esse tipo de operacéo €
realizado em via publica, se a carga nao puder ser movimentada dentro do horario
previsto pela autoridade competente, existe grande potencial de prejuizo a
populacdo devido a restricdo ao trafego na via. Por isso, entendemos que o
transporte dessas cargas tenha de ser executado apenas por empresas de
transporte e que estas mantenham reserva técnica para evitar o bloqueio das vias
publicas no caso de pane em um de seus veiculos.

Outro aspecto importante da movimentacao desse tipo de carga é a necessidade de
operacOes de rolagem ou icamento, tanto na origem quanto no destino do material.
Tais procedimentos s6 existem em funcao do transporte da carga especial. Por isso,
considero que sdo atividades complementares e que devam ser realizadas sob a
regulamentacdo da Lei n°® 11.442, de 2007, e com equipamentos registrados pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

S&0 esses 0s motivos que nos levam a apresentar este projeto, e que esperamos
sejam capazes de sensibilizar os nobres Pares.
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Sala das comissdes, 30 de junho de 2016

Deputado

MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 55/16

EMENDA SUPRESSIVA

Suprima-se o inciso VI do art. 22 do Projeto de Lei n2 4,860 de 2016.

JUSTIFICATIVA

A criagdo de Cooperativa de Transportador de Carga Prdpria afronta o principio cooperativo
de aglutinar pessoas fisicas com interesse de cooperacdo, prestando-se para juntar
empresas que fazem o transporte de carga prépria, propiciando concorréncia desleal com o
transporte organizado como atividade econdmica, além de propiciar a sonegacdo de
tributos.

Sala das comissoes, 29 de junho de 2016

DEPUTADO MAURO LOPES
PMDB/MG

EMENDA N2 56/16

EMENDA ADITIVA

Incluir no texto do Projeto de Lei um paragrafo Unico ao Artigo 1°, com o seguinte teor:

Paragrafo Unico - No caso de transporte de produtos perigosos, sera observado
exclusivamente o disposto em lei federal, considerando-se as competéncias estabelecidas
nos arts. 22 e 24 da Lei n°. 10.233, de 5 de junho de 2001.
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JUSTIFICATIVA

A introducdo de paragrafo similar ao Art. 1° da Lei N°. 11.442, de 05/01/2007, foi originada
na Lei n°. 12.667, de 15/06/2012, que marcou a conclusdo de um Projeto de Lei que visava
deixar claro que o transporte rodoviario de produtos perigosos era prerrogativa exclusiva do
Governo Federal. A intencdo do referido Projeto de Lei N°. 7173/2010 foi de definir
claramente a competéncia do Governo Federal quanto a legislagdo sobre o transporte
rodoviario de produtos perigosos, uma vez que havia tendéncia dos Governos Estaduais
e/ou Municipais de também legislar sobre a matéria.

Sala das comissdes, 29 de junho de 2016

DEPUTADO MAURO LOPES
PMDB/MG

PARECER DO RELATOR

| - RELATORIO

A nobre Deputada Christiane de Souza Yared apresentou a Casa o Projeto de Lei
em epigrafe com o objetivo de dispor o transporte rodoviario por conta de terceiros e mediante

remuneracao.

Além disso, a proposta também se debruca sobre o transporte de carga propria,
sobre os mecanismos de responsabilizacdo e seguros aplicaveis ao transporte rodoviario e sobre

normas de seguranca na atividade.

A iniciativa caracteriza a atividade comercial, aberta a pessoa fisica ou juridica, em
regime de livre concorréncia, porém sujeita a previa em Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas - RNTR-C, sob a responsabilidade da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT. Para tanto, os transportes sdo divididos nas categorias de Transportador
Autbnomo de Cargas — TAC, Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP, Cooperativa de Transporte Rodoviario
de Cargas, Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP, Cooperativa de Transporte Rodoviario
de Carga Propria — CTCP.

Além de conceituar tais categorias delimita-las, conforme sejam exercidas por
pessoas fisicas ou juridicas, a iniciativa descreve o elenco de documentos e exigéncias necessarias

para que elas se inscrevam no RNTC-C.

104



A iniciativa prossegue criando a figura do TAC- agregado TAC-independente,
estabelecendo a néo caracterizardo vinculo de emprego nas relagées contratuais e Transportador
Autbnomo de Cargas e seu Auxiliar ou entre o transportador autbnomo e o embarcador e entregando
a justica comum a competéncia para o julgamento de ac8es oriundas dos contratos de transporte de

cargas.

Adiante disp8e sobre as formalidades no de pagamento do frete ao transportador,
sobre as formalidades para a quitacdo dessa a obrigacdo e de se seus acessorios e sobre a
responsabilidade solidaria em caso de inadimplemento e o valor comprobatério dos recibos de
depdsito. Em seguimento o Projeto trata das responsabilidades decorrentes da emissdo do contrato
ou conhecimento de transporte em relacdo aos transportadores, das consequéncias do atraso, da
obrigacdo de comunicacdo de chegada da carga ao destino, dos prazos para retirada pelo
destinatario, para carga e descarga, dispondo os valores indenizatérios pelo descumprimento desse

altimo.

Na sequéncia, a proposta estabelece de forma detalhada a responsabilidade na
contratacdo de seguros nas operacdes de transporte e dispde sobre 0s pontos de parada e descanso
dos motoristas. Ao final, estabelece multas pelo descumprimento da legislacdo, modifica dispositivos

do Cédigo Penal relativos aos crimes de roubo, extorséo e receptacao.

Na justificacdo, a autora revela sua preocupacdo com atualizar e aprimorar as
normas para a regulacao do transporte rodoviario de cargas, ampliando conceitos e estabelecendo
nova gradacéo para as empresas de transporte de cargas, que poderdo ser classificadas como de
pequeno porte, A autora destaca a importancia da distingdo entre o transporte rodoviario de cargas
por conta de terceiros e mediante remuneragéo, e o transporte de carga propria, além da contratacéo

de seguros aplicaveis ao transporte.

No prazo regimental foram apresentadas cinquenta e seis emendas. Assim, de

forma esquemaética, temos:

Emenda n° 1, do Deputado Covatti Filho, propondo a atividade de TAC para até 3
veiculos e TAC Auxiliar;

Emenda n° 2, do deputado Covatti Filho, propondo alteragBes acerca do Cadastro
das Cooperativas na ANTT, de modo a incluir cadastro de Cooperativa de Transporte de Cargas no
RNTR-C da ANTT;

Emenda n° 3, do Deputado Covatti Filho, propondo a criacdo de fundo para auto

seguro e cancelando autos de infracdo da Secretaria de Seguros Privados — SUSEP;

Emenda n° 4, do Deputado Valdir Colatto, acrescentando a obrigacdo de
condicdes adequadas e registro de entrada e saida nos terminais e outros locais de espera dos

motoristas;

Emenda n° 5, do Deputado Valdir Colatto, equiparando ao TAC a ETC de até trés

veiculos;
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Emenda n°® 6, do Deputado Valdir Colatto, desobrigando CTC a ter cadastro na
ANTT;

Emenda n° 7, do Deputado Valdir Colatto, dispondo sobre acbes que representem
manipulacdo de produtos fruto de fortuitos, criminalizando os autores e incluindo a receptacao de

mercadoria objeto de furto e roubo de carga;

Emenda n° 8, do Deputado Valdir Colatto, modificando os dispositivos sobre o

cadastro da CTCA e obrigando o cadastro na Organizacéo das cooperativas do Brasil — OCB;

Emenda n° 9, do Deputado Valdir Colatto, excluindo a obrigacdo do CIOT para
pagamento das CTC aos seus cooperados, permanecendo tal obrigacdo para TAC, equiparados em

até trés veiculos, com a exclusdo da CTC;

Emenda n° 10, do Deputado Valdir Colatto, autorizando a criagdo de fundo para

auto seguro e cancelando autos de infracdo da SUSEP;

Emenda n° 11, do Deputado Valdir Colatto, tornando o cadastro do veiculo no

RNTC apenas informativo;

Emenda n° 12, do Deputado Valdir Colatto, aperfeicoando a  definicdo da

cooperativa para os fins desse Projeto;

Emenda n° 13, do Deputado Valdir Colatto, excluindo o MTRC da base de célculo

da obrigacéo legal de contratacdo de pessoas com necessidades especiais;

Emenda n° 14, do Deputado Valdir Colatto, modificando dispositivos da
Consolidagédo das Leis do Trabalho — CLT de modo a permitir que havendo dois motoristas na

cabina, o descanso do motorista possa ser realizado com o veiculo em movimento;

Emenda n° 15, do Deputado Valdir Colatto, estabelecendo a gratuidade do exame

toxicoldgico, por meio do Sistema Unico de Saide — SUS;

Emenda n° 16, do Deputado Valdir Colatto, reconhecendo a fidedignidade do

rastreador para controle de jornada do motorista;

Emenda n® 17, do Deputado Hugo Leal, assegurando a gratuidade do exame

toxicolégico e a estabilidade do empregado por trés meses em caso de exame positivo;

Emenda n° 18, do Deputado Hugo Leal, estabelecendo a obrigatoriedade do

exame toxicologico somente quando houver laboratério no municipio ou regiéo;

Emenda n° 19, do Deputado Hugo Leal, estabelecimento o impedimento, em caso

de positivagcao do exame toxicologico por 30 a 90 dias e a comunicagdo ao RENACH;

Emenda n° 20, do Deputado Gonzaga Patriota, obrigando que todo transporte seja

acompanhado de MDF-e e CIOT seja apensado ao MDFE;

Emenda n° 21, do Deputado Gonzaga Patriota, aumenta a indenizac¢édo para duas

vezes valor do frete;
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Emenda n° 22, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo a obrigatoriedade

exclusiva da TRC e registro na apélice no MDF-g;

Emenda n® 23, do Deputado Gonzaga Patriota, tornando obrigatério o seguro

ambiental para transporte de produtos perigosos;

Emenda n°® 24, do Deputado Gonzaga Patriota, com o mesmo conteido da

emenda n° 23, dispondo sobre também o seguro obrigatério;

Emenda n° 25, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo o Seguro
Obrigatdrio RCTR-C, e exonerando a obrigacdo de indenizacdo por parte de seguradora em caso de

auséncia da averbacédo do Transporte ndo estiver averbado;

Emenda n°® 26, do Deputado Gonzaga Patriota, estabelecendo a obrigacdo de

averbacao antecipada para o Seguro Obrigatério RCTR-C;

Emenda n° 27, do Deputado Gonzaga Patriota, dando competéncia a ANTT para

regulamentar o Pagamento Eletrénico de Frete;

Emenda n° 28, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da lei 8213,
de 1991, que disp6e sobre os Planos de Beneficios da Previdéncia Social e da outras providéncias,
para alterar a obrigacdo de contratacdo de pessoas com necessidades especiais e excluir a multa em

caso de impossibilidade de cumprimento da cota;

Emenda n° 29, do Deputado Vanderlei Macris, acrescentando dispositivos ao
Projeto para cassar a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas do Ministério

da Fazenda - CNPJMF do estabelecimento envolvido com roubo de Carga;

Emenda n° 30, do Deputado Vanderlei Macris, alterando a redacdo do art. 20 do
Decreto Lei n°® 73 de 21 de novembro de 1966, para dispor sobre responsabilidade civil do

transportador rodoviario pelo desvio ou roubo da carga;

Emenda n° 31, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei
13.103, de 02 de marco de 2015, para dar ao motorista acesso gratuito a curso técnico

profissionalizante, com normatiza¢éo pelo CONTRAN;

Emenda n° 32, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei n°

11.442, de 2007, para deixar claro que a jornada do motorista ndo tem horario fixo;

Emenda n° 34, do Deputado Vanderlei Macris, alterando dispositivos da Lei
13.103, de 2015, para dispor sobre o direito de receber salario durante tempo de espera e descanso

automatico a partir segunda hora;

Emenda n° 35, do Deputado Vanderlei Macris, alterando o art. 235-C da CLT, para
excluir a hipétese de extensao do limite de até 4 horas extras seja feita apenas mediante acordo ou
convencdao coletiva, e o0 art. 235-D da CLT, para excluir a palavra "espontaneamente”, e dispositivos
da Lei 13103, de 2015, para permitir que o motorista possa fazer quatro horas extras sem

necessidade de instrumento coletivo;
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Emenda n° 36, do Deputado Mauro Lopes Institui normas para regulacdo do
transporte rodoviario de carga em territério nacional e da outras providéncias. Inteiro teor

Gerenciamento de Riscos obriga registro na ANTT e da outras providéncias

Emenda n® 37, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 21.

Emenda n° 38, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 22.

Emenda n° 39, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 23.

Emenda n° 40, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por
Gonzaga Patriota - Emenda n° 26.

Emenda n° 41, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 20.

Emenda n° 42, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por

Gonzaga Patriota - Emenda n° 27.

Emenda n° 43, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o Seguro Obrigatério
— RCTR-C, a semelhanca da emenda n° emenda 25, acima citada.

Emenda n°® 44, do Deputado Mauro Lopes, tipificando e apenando condutas
relativas ao roubo de carga,

Emenda n°® 45, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o roubo de carga, a

semelhanc¢a da emenda n° 29, acima citada;

Emenda n° 46, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a jornada do motorista,

a semelhanca da emenda n° 33, acima citada.

Emenda n° 47, do Deputado Mauro Lopes, também dispondo sobre a jornada do
motorista, & semelhanca da Emenda 34, acima citada;

Emenda n° 48, do Deputado Mauro Lopes, tornando facultativo a realizacdo de

exame toxicoldgico previsto na lei;

Emenda n° 49, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a formacgdo do
motorista profissional, a semelhanca da Emenda n° 31, acima citada;

Emenda n° 50, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a jornada de trabalho
do motorista, a semelhanca da Emenda n° 35, acima citada;

Emenda n°® 51, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre o roubo de carga, a
semelhang¢a da Emenda n° 30, acima citada;
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Emenda n° 52, do Deputado Mauro Lopes, dispondo sobre a forma de célculo para
a cota legal de contratacao de pessoas com necessidades especiais , a semelhanca da Emenda n°

28, acima citada;

Emenda n° 53, do Deputado Mauro Lopes, mesma emenda solicitada por Macris

- emenda 32.

Emenda n° 54, do Deputado Mauro Lopes, modificando a Lei n° 11.442, de 2007,

para dispor sobre a carga indivisivel;

Emenda n° 55, do Deputado Mauro Lopes, desobrigando a CTC do cadastro no

RNTC da ANTT, a semelhanca da Emenda n° 6, acima citada;

Emenda n° 56, do Deputado Mauro Lopes, excluindo do marco regulatério as

disposicBes sobre os produtos perigosos;

E o relatério

Il - VOTO DO RELATOR

Pensamos ser desnecessario recordar a importancia do Transporte Rodoviario de
Cargas para a economia nacional. Trata-se do mais relevante modal para deslocamento de cargas,
gue movimenta quase 70% de nossa producdo. A atividade envolve mais de 2,5 milhdes de

trabalhadores, ocupando um quinto da forca de trabalho no Pais.

Sao numeros impactantes, que se tornam ainda mais relevante em razao do fato
de que o transporte é a peca fundamental nos esquemas logisticos, que por sua vez sdo a ferramenta

essencial para o aumento da produtividade, da concorréncia e da competitividade na economia.

z

Sem o destravamento dos gargalos logisticos, € consenso que a economia
brasileira nédo lograra crescimento sustentavel e a geracdo de emprego e renda ficara seriamente
comprometida. Lembramos que no setor de transporte o Brasil, atuam mais de um milhdo de
transportadores em uma frota de mais dois milhdes de caminh&es. Fica claro que essa quantidade de
operadores e de implementos rodoviarios deriva facilmente para o caos, para a ineficiéncia e para
prejuizos econbémicos se o setor ndo for organizado de maneira eficiente. Nesse sentido,
entendemos como muito oportuno o Projeto de Lei em analise, que se dispfs a enfrentar a matéria.
Pelo volume e pela abrangéncia da proposta e das emendas observa-se necessidade da criacéo de
um novo marco regulatorio para o setor, de maneira codificada, a semelhanca da renovacéo
recentemente levada a cabo pelo Congresso Nacional de outras importantes codificacdes de nosso

sistema juridico, como o Cadigo Civil .

Em raz&o do exposto votamos
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a) Pela adequacédo financeira e orcamentaria deste e das emendas 1 a 56, de
2016.

b) Pela Constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa deste e das emendas
1 a 56, de 2016.

¢) E no mérito pela aprovagédo do Projeto de Lei n° 4.860, de 2016 e das Emendas
n 2, 7, 12, 13, 20, 22, 23, 24, 26, 29, 30, 36, 38, 39, 40, 41, 44, 45 e 51, na forma do Substitutivo

anexo e,

d) E no mérito pela rejeicdo das Emendas n% 1, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10,11, 14,15,16,
17,18, 19, 21, 25, 27, 28, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 42, 43, 46, 47, 48, 49, 50, 52, 53, 54, 55 e 56.

Sala da Comissao, em 27 de outubro de 2017.

Deputado Nelson Marquezelli

1° SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulacdo do transporte
rodoviario de cargas da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art 1°.Esta Lei dispde sobre o Transporte Rodoviario de Cargas —

TRC — em vias publicas, no territério nacional, os mecanismos e a
responsabilidade nas operacdes de transporte, e da outras providéncias.
SECAO |

DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL
DAS CATEGORIAS

Art2°.0 TRC ¢é atividade de natureza comercial, aberta a
exploragéo por pessoa fisica ou juridica, em regime de livre concorréncia, nas
seguintes categorias econémicas:
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| - Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce, habitualmente,
atividade profissional de transporte rodoviario de cargas, por sua conta e risco, como proprietaria,
coproprietaria ou arrendataria, em qualquer caso, de 1 (um) veiculo automotor de carga, registrado
em seu nome no 6érgéo de transito, na categoria “aluguel”;

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa juridica constituida por
qualquer forma prevista em Lei que tenha no transporte rodoviério de cargas a sua atividade principal
e seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores de cargas, registrados em seu
nome no 40rgéo de transito, na categoria “aluguel”;

Il - Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC, sociedade cooperativa
constituida na forma da Lei;

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP, pessoa
juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei, que tenha no transporte rodoviario de cargas
a sua atividade principal, possua no minimo 1 (um) veiculo automotor de carga, registrado em seu
nome no Orgéo de transito, na categoria “aluguel”;

V - Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP, pessoa fisica ou juridica que seja
proprietario, coproprietdrio ou arrendatario de no minimo 1 (um) veiculo automotor de carga
registrado no 6rgéo de transito em seu nome, na categoria “particular”;

81° Entende-se como Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP aquele que
exerce a atividade em transporte de carga exclusivamente para consumo préprio ou de sua
controladora ou controlada, bem como para a distribuicdo dos produtos por ele produzidos ou
comercializados, sendo vedado o transporte mediante remuneragao.

82° Em qualquer categoria prevista neste artigo, o exercicio da atividade depende de
prévia inscricdo do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas — RNTRC,
da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.

83° A ANTT deveré disponibilizar, sem custo, as informagdes e sistemas que gerenciam
0 Registro de Transporte Rodoviario de Cargas a Policia Rodoviaria Federal.

Art 3°.S80 consideradas categorias econdmicas assessoérias ao
Transporte Rodoviario de Carga as seguintes modalidades:
| - Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista profissional
empregado e habilitado pelo érgdo de transito como condutor do veiculo automotor de carga;

Il - Responsavel Técnico — RT, profissional com formacao superior ou curso técnico
equivalente na area de transporte que responde administrativamente junto a ANTT pela observancia
de programa interno, nos termos estabelecidos pela Agéncia, de adequacdo e manutencdo de
veiculos, equipamentos e instalagcdes, bem como pela qualificacdo e treinamento profissional dos
motoristas e de prestadores de servi¢o na area de transporte rodoviario de cargas;

Ill- Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que,
mediante contrato, assume o0 gerenciamento e monitoramento dos riscos durante o transporte
rodoviario de cargas, desde a coleta até a entrega, ou de mercadorias armazenadas, com objetivo de
mitigar desvios, acidentes, roubos e assaltos a carga e ao veiculo;

IV - Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica que, mediante
contrato, assume o gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pds-emergencial no
caso de acidentes com produtos perigosos e contaminantes durante o transporte rodoviario de
cargas, desde a coleta até a entrega, com objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao meio
ambiente e as pessoas.
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V - Instituicdo de Meios de Pagamento Eletronico de Frete — IPEF, pessoa juridica, que,
por sua conta e risco, é responsavel por servir como meio o pagamento eletrénico de frete;

VI - Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica, responsavel, por sua conta e
risco, por disponibilizar, divulgar e comercializar, em ambito nacional, o Vale-Pedagio obrigatério em
Lei, e disponibilizar e instalar os softwares e equipamentos necessarios a implantacéo do sistema;

VII - Operadora Eletrénica de Frete — OEF, empresa, organizacdo ou grupo que por meio
de plataforma tecnolégica, fornece conjunto de funcionalidades, acessivel por meio de terminal
conectado a rede mundial de computadores, rede particular ou telefénica, que organiza, opera
contato, ou faz corretagem de servico de transporte entre tomadores de servico de transporte,
transportadores autbnomos, empresas e cooperativas de transporte.

Paragrafo Unico. Em qualquer categoria prevista neste artigo, o exercicio da atividade
depende de prévia inscricdo do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Carga
— RNTRC, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, exceto a referida no inciso |.

DO REGISTRO NACIONAL DE TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA — RNTRC

Art 4°.Para a inscricdo no RNTRC fica o interessado obrigado a
comprovar 0s seguintes requisitos especificos, de acordo com a categoria:
| - TAC:

a) comprovar ser proprietario, coproprietario ou arrendatario de 1 (um) veiculo automotor
de carga, devidamente registrado em seu nome no 6rgdo de transito como veiculo de aluguel;

b) ter sido aprovado em curso especifico ou comprovar experiéncia na atividade
conforme regulamento;

¢) possuir Cadastro de Pessoas Fisicas — CPF ativo.

II-ETC:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar ser proprietaria de, pelo menos, 11 (onze) veiculos automotores de cargas,
devidamente registrados em seu nome no 6érgao de transito como veiculos de aluguel;

d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas como principal atividade econémica;

e) manter RT por ndmero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

Il -CTC:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas;
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d) manter RT por numero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

e) ter patrimdénio minimo, subscrito e integralizado, de 200.000 (duzentos mil) Direitos
Especiais de Saques (DES);

f) admitir como cooperados somente o TAC e a ETPP.

IV - ETPP:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) comprovar ser proprietéria ou arrendataria de, no minimo, (1) um veiculo automotor de
carga, devidamente registrados no Pais em seu nome no 6rgéo de transito, como veiculo de aluguel;

d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas como principal atividade econémica;

e) manter RT por numero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 200.000 (duzentos mil) Direitos
Especiais de Saques (DES).

V- TCP:
a) ter sede ou domicilio no Brasil;

b) comprovar ser proprietario, coproprietario ou arrendatario de 1 (um) veiculo automotor
de carga, devidamente registrado em seu nome no 6rgdo de transito na categoria “particular”;

c) manter RT por nuamero de veiculos, conforme proporcionalidade definida em
regulamento;

d) pessoas juridicas acima de 11 (onze) veiculos ter capital social minimo, subscrito e
integralizado, de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES).

VI - RT:

a) possuir registro expedido pela ANTT, para sua categoria, podendo ficar responsével
por mais de uma ETC, ETPP, CTC ou TCP, respeitado o nimero maximo de veiculos sob sua
guarda, definido em regulamento;

b) possuir CPF ativo.

VIl - GRTR:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo.

c) ter como objeto social a prestacdo de servicos relativos ao gerenciamento de riscos,
compreendendo os projetos e as acdes de prevencdo, preparacdo e resposta rapida no caso de
ocorréncias de assaltos e roubos de carga ou do veiculo;
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d) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo
o territério nacional, inclusive por meio de central de atendimento telefénico gratuito ao transportador
em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana

e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

VIl — IPEF:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo
o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito ao
transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

IX — EVP:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo
o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito ao
transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) disponibilizar para a ANTT as informacdes referentes ao Vale-Pedagio obrigatério
emitido, na forma e prazo definidos pela Agéncia;

e) comprovar o credenciamento de todas as operadoras de rodovias sob pedagio de
acordo com os modelos e sistemas operacionais aprovados pela ANTT;

f) comprovar ndo possuir qualquer vinculag8do societaria, direta ou indireta com as
operadoras de rodovias sob pedéagio;

g) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

X- EAE;
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

c) ter como objeto social a acdo de combate a emergéncias e medidas para minimizar
suas consequéncias e impactos em toda a cadeia do transporte;

d) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo
o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito ao
transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;
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e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

Xl — OEF:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;

¢) comprovar, perante ANTT, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo
o territério nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento telefénico gratuito ao
transportador em regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por
semana;

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).

§1° Cabera & ANTT a definicdo de estrutura curricular minima dos cursos de formacao
técnica ou de nivel superior que satisfagam as exigéncias de aprovacdo como Responsavel Técnico -
RT, bem como da comprovacédo pelo mesmo da realizagéo dos referidos cursos.

82° O Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas — RNTRC tera validade de
3 (trés) anos, devendo ser renovado conforme regulamentagdo da ANTT.

83° Devera constar no veiculo automotor de carga, na forma a ser regulamentado pela
ANTT, o numero de registro no RNTRC de seu proprietario ou arrendatario.

Art 5°.0 RNTRC sera cancelado:
| — voluntariamente, a pedido do interessado;

Il — compulsoriamente, nos seguintes casos:
a) por 6bito, quando pessoa fisica, ou encerramento da pessoa juridica
b) em virtude de decis&o definitiva em processo administrativo da ANTT.

Paragrafo Unico. Quando um cadastro for cancelado pela ANTT em razéo de situacgédo
irregular, os sécios e representantes responséveis ficardo impedidos de obter novo registro, em
gualquer categoria, pelo prazo de 5 (cinco) anos, sem prejuizo de responder civilmente por seus atos
durante o exercicio da atividade.

Art 6°.A ANTT mantera cadastro Unico para o MTRC, que contera,
no minimo:
| - dados pessoais e profissionais;

Il - penalidades;
I - histérico de cursos, exames e prontudrios; e
IV - outras informacgdes que a ANTT julgar importantes para o exercicio da profissdo.

§1° Caberd a ANTT a regulamentacado do cadastro do MTRC, inclusive com prerrogativa
de alterar e adicionar itens obrigatorios.

§2° Para a elaboracdo do cadastro de que trata o caput a ANTT podera utilizar sem
custos, os dados do Registro Nacional de Condutores Habilitados — RENACH, e do Cadastro
Permanente das Admissdes e Dispensas de Empregados — CAGED.
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§3° Para a elaboragéo do cadastro de que trata o caput a ANTT podera firmar termo de
cooperacao com entidades sindicais representativa de grau superior da categoria em referéncia.

84° A ANTT devera disponibilizar, sem custo, as informacdes do MTRC a Policia
Rodoviaria Federal.

DA DOCUMENTAGAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA VIAGEM

Art 7°.0 Documento Eletrdnico de Transporte (DT-e) é o documento
que caracteriza a operagdo de transporte de cargas, na forma regulamentada
pela ANTT.

81° As Fazendas Publicas dos Estados e do Distrito Federal deverdo regulamentar e
implementar o Manifesto Eletrénico de Documento Fiscal — MDF-e, para todas as operacdes de
transporte de cargas no prazo maximo de 1 (um) ano da data de publicacédo desta Lei.

§2° Para implementacao do DT-e, e do DAT, a ANTT podera utilizar-se das informacdes
contidas no MDF-e, no Conhecimento de Transporte Eletronico (CT-e), na Nota Fiscal Eletronica (NF-
e) e na Nota Fiscal Eletrénica ao Consumidor (NFC-e).

83° Todas as informacdes do MDF-e e CT-e deverdo ser fornecidas sem dnus a pelos
emitentes e Fazendas Publicas da Unido, dos Estados e do Distrito Federal, na forma e prazos
estipulados em regulamento pela Agéncia.

84° A responsabilidade pela emisséo do DT-e é da ETC, CTC e TCP.

85° Admite-se a emisséo do DT-e para o TAC e o ETPP nos casos em que o transporte
tiver origem ou destino no estabelecimento de produtor rural, extragdo de madeira ou mudanca.

86° A obrigacdo estipulada no paragrafo anterior ser4 do contratante do frete, podendo
para tanto utilizar-se de servi¢o das IPEFs.

Art 8°.Além dos seguros cuja contratacdo é determinada por
acordos, tratados, convencdes internacionais ou por leis especiais, as pessoas
fisicas ou juridicas que prestem servigo de transporte rodoviario de cargas sédo
obrigadas a contratar os seguros de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga - RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada, em decorréncia de acidentes
rodoviarios: ETC e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga - RC-DC, para cobertura de
assalto, roubo ou furto da carga: ETC e CTC;

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais - RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor e semirreboques
utilizados no transporte rodoviario de carga: o proprietario.

81° A responsabilidade pela contratacdo dos seguros de que trata inciso | e Il deste
artigo, conforme cada caso é do transportador ou cooperativa, cabendo exclusivamente a este a
escolha da seguradora ou entidade responsavel pela prestacdo das coberturas, sendo vedada a
estipulacao pelo tomador do servico de transporte.

§2° A imposicdo pelo tomador do servico de transporte de contratacdo de seguros de
seguradora especifica constitui infracdo a ordem econdmica, punivel nos termos da Lei n°® 12.529, de
30 de novembro de 2011.
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83° A imposicéo, pelo tomador do servico de transporte, de contratacdo de seguros
contra riscos, ja cobertos pelas apolices do transportador, terdo os custos suportados diretamente
pelo tomador do servico, e, neste caso, fica expressamente proibida qualquer outra obrigacdo por
parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de Risco - PGR.

§4° O seguro de que trata o inciso I, no caso de mercadorias ndo visadas para roubo, de
acordo com tabela SUSEP de sinistralidade, podera deixar de ser feito quando previsto em contrato
entre o tomador do servigo e o transportador, ficando, neste caso, o tomador do servigo responséavel
pela perda, sem qualquer 6nus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Il deste artigo podera ser feito em apdlice
globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos.

86° Todos os seguros de que trata 0 caput e 0s incisos deste artigo deverdo ter limite
compativel com as atividades ou valores de carga a que se destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratacdo do seguro RC-DC pelo tomador do
Servico nos casos, se o transporte se iniciar ou terminar diretamente no estabelecimento de produtor
rural, em caso de contratacédo diretamente do TAC ou ETPP, sem prejuizo do estipulado no §4° deste
artigo.

88° Fica vedado a quem quer que seja o fornecimento de Dispensa de Direito de
Regresso — DDR, ou qualquer outro documento que isentem o transportador de uma acédo de
regresso por parte da seguradora ou do préprio tomador do servico, em relacdo aos seguros aqui
previstos.

89° O transportador que contratar 0os seguros instituidos nos incisos | e Il deste artigo,
tem o direito de cobrar do tomador do servico, taxas acessoérias adicionais ao frete, para custear
estes seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, é assegurado ao
transportador o direito junto ao tomador do servico de recebimento do frete e taxas constantes no
documento fiscal de transporte.

Art 9°.As associagfes e cooperativas de transporte rodoviario de
carga, devidamente instituidas nos termos da Lei, poderéo operar a protecéo por
meio de autogestdo dos prejuizos, denominada auxilio matuo, nos casos de
roubo, furto, colisdo e incéndio de veiculos dos transportadores, proporcionando
aos seus associados e cooperados a prevencdo e a reparagdo dos danos
sofridos ou provocados.

81° Para fins de fiscalizacdo e viabilidade da protecdo de que trata o caput serdo
homologadas pela ANTT somente instituicdes constituidas ha mais de 10 (dez) anos e, que
congreguem associacdes de auxilio mutuo presentes no minimo em 6 (seis) unidades da federacéao.

82° As associagOes e cooperativas que praticam o auxilio mdtuo de que trata o caput s6
poderdo dar protecdo aos comprovadamente associados ou cooperados, cabendo a ANTT
conjuntamente com as entidades homologadas de acordo com o paragrafo anterior, estabelecer as
normas de conduta e regras de fiscalizac@o desta pratica, a partir da data de publicacéo desta Lei.

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS DE TRANSPORTE DE CARGA

Art 10. Nos seguros obrigatérios de RCTR-C
(Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Cargas) e RC-DC
(Responsabilidade Civil por Desaparecimento de Carga), segurado e segurador
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poderdo estabelecer, em comum acordo, o Plano de Gerenciamento de Riscos —
PGR, o qual sera parte integrante da apdlice de seguro.
§1° Existindo o PGR como parte integrante da apdlice de seguros RCTR-C e RC-DC,
nao podera o tomador do servigo de transporte exigir da transportadora um novo PGR.

§2° O contratante do frete tomador de servigo podera solicitar medidas complementares
ao PGR, referentes a escolta, rastreamento, entre outras, devendo, se ocorrer, assumir todos o0s
custos e despesas decorrentes das medidas solicitadas, pagando diretamente ao prestador de
servigo ou a transportadora, conforme o caso.

83° Se a seguradora solicitar ao transportador que o transporte ou a armazenagem
sejam acompanhados por uma Gerenciadora de Risco de Transporte de Carga - GRTR, os valores
referentes ao rastreamento do veiculo, manutencdo de equipamentos, comunica¢cdo, mensagens e
outros eventos solicitados, bem como demais servicos inerentes, serdo suportados e pagos pela
seguradora ao transportador, cuja taxa sera destacada em campo especifico ho documento fiscal do
transporte, ndo se confundindo com a cobranca relativa aos custos com cobertura securitaria.

84° Se os custos definidos no paragrafo anterior forem do transportador, este tem direito
ao recebimento de uma taxa especifica, que incidira sobre o valor da mercadoria, para cobrir 0s
custos, de acordo com a carga a ser transportada ou armazenada, ndo se confundindo com a
cobranca relativa aos custos com cobertura securitaria.

Art 11. Se a GRTR impuser ao transportador um PGR, o
plano devera ser informado com antecedéncia, podendo este sugerir alteracdes
se julga-lo insatisfatério ou inaplicavel, devendo, em caso de concordéancia, dar
seu aceite formal, obrigando-se a cumpri-lo.

81° A GRTR devera gerar um nimero de Autorizacdo de Embarque Unico para cada
viagem, e 0 mesmo deverd constar em campo especifico ou na observacdo do documento de
transporte, conforme regulamento.

§2° O PGR deve estar em conformidade com a legislagdo em vigor, principalmente no
gue se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que trata a Lei, bem como
atentar-se aos riscos a seguranca viaria, considerando sempre locais de parada para refeicdo e
repouso.

§3° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por parte do
transportador.

84° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera deixar de pagar os
valores segurados, em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de carga, perdas, roubo ou
assalto, bem como outros cobertos pela apdlice.

85° A GRTR sera responsavel perante a seguradora por casos fortuitos, como desvios
de carga, roubos e assaltos, em consequéncia de falhas operacionais em sua prestacdo de servico,
ficando obrigada ao ressarcimento junto a seguradora do valor indenizado ao transportador referente
a mercadoria sinistrada.

86° A ANTT podera regulamentar Planos de Gerenciamento de Riscos — PGR,
objetivando transparéncia e padronizacdo de procedimentos.

Art 12, A GRTR devera possuir seguro de Responsabilidade
Civil Profissional, com limite compativel as suas atividades, para cobertura de
furto ou roubo nas operagcfes para as quais seja contratada, tendo como
beneficiario o contratante do servico junto a GRTR.
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DAS RELAGOES CONTRATUAIS DO SERVIGCO DE TRANSPORTE

Art 13. Na contratacdo do servico ndo eventual de
transporte, independente da quantidade ou volume, a duragcdo minima do
contrato sera de:

| — 24 (vinte e quatro) meses, quando se tratar de servigo com equipamentos ja
existentes no transportador ou seus subcontratados, e padrdo de mercado;

Il — 48 (quarenta e oito) meses, quando se tratar de equipamento especifico ou novo
para atender o referido contrato.

81° Serao considerados de longa durag&o os contratos constantes nos incisos | e Il deste
artigo.

§2° Serdo admitidos acordos com prazo menor, previamente estipulado na confirmacédo
dos servigos contratados, desde que definindo a sazonalidade e cadéncia, nos transportes de
insumos e produtos agricolas.

Art 14, Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser
celebrado entre o transportador contratante e o subcontratado definira a forma
de prestacéo de servico do subcontratado como agregado ou independente.

§1° Denomina-se “agregado” o TAC ou ETPP que coloca, com exclusividade, mesmo
que periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele préprio ou por
empregado seu, a servi¢co do contratante, mediante remuneragéo certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC ou ETPP que presta servigos de transporte de
carga em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

Art 15. A relacdo decorrente do contrato de transporte de
cargas de que trata o artigo anterior, com exclusividade ou néo, ainda que feita
habitualmente, é sempre de natureza empresarial e comercial, ndo constituindo
relagdo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em nenhuma hipéGtese, a
caracterizagdo de vinculo de emprego.

§1° Compete somente a Justica Comum o julgamento de agdes oriundas dos contratos
de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratagédo do transporte de cargas
serd o domicilio do contratado ou do local da prestagédo de servigo.

Art 16. As condi¢cBes do contrato de transportes de cargas
poderdo ser ajustadas mediante acordos comerciais homologados entre o0s
respectivos sindicatos, desde que estejam em conformidade com a Constituicdo
Federal.

Paragrafo Unico: Os acordos de que trata este artigo, poderdo ser submetida a
arbitragem, mediacao, conciliagdo ou a justica comum para solucionar questdes decorrentes da
atividade e relagdo comercial entre elas.

Art 17. Em qualquer caso de contratagcdo de servico de
transporte pelo tomador do servigo, 0 pagamento sera a vista, contra entrega da
carga, salvo estipulagdo expressa em contrario, que nao podera prever prazo
superior a trinta dias apds término do servico.
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Paragrafo unico: A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica multa de, no
minimo, 2% (dois por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao més, e correcao
monetaria correspondente.

Art 18. O pagamento do servico de transporte ao TAC devera
ser efetuado por meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do
sistema financeiro nacional, inclusive poupanca, ou por outro meio de
pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do prestador de servicgo.

81° A conta de depdsito ou meio de pagamento devera ser de titularidade do préprio
TAC, identificada no documento de transporte.

§2° O contratante e 0 subcontratante dos servigos de transporte rodoviario de cargas,
assim como o consignatario e o proprietdrio da carga, sao solidariamente responsaveis pela
obrigacdo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso destes contra o0s
primeiros.

83° As tarifas bancarias decorrentes do uso de meio de pagamento eletrdnico relativas
ao pagamento do frete TAC correrdo por conta do responséavel pelo pagamento até o limite de uma
transferéncia e dois saques por operacdo de transporte.

84° O registro das movimenta¢des da conta de depdsitos ou do meio de pagamento de
que trata este artigo servirh como comprovante de rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitara o infrator a multa administrativa,
conforme regulamentacdo da ANTT, e & obrigacdo de indenizar o contratado em quantia equivalente
a duas vezes o valor do frete para a viagem em que se deu a irregularidade de pagamento.

86° As CTC deverdo efetuar o pagamento aos seus cooperados na forma do caput deste
artigo.

Art 19. Salvo em caso de retengcdo de impostos e de
contribuicBes previstas em Lei ou convencionados por acordo comercial, ficam
proibidos descontos de qualquer natureza por parte do contratante sobre o valor
dos servicos realizados, sem a prévia e expressa autorizagdo do transportador.

81° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as partes, somente
poderéo ser realizados, por meio de emissdo de documento fiscal idéneo pelo tomador do servigo ou
remetente.

§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior, descontos em razéo de
danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam ainda condicionados a entrega dos produtos
salvados ao transportador ou a seguradora.

Art 20. Todos o0s custos de servicos acessorios do
transporte, envolvendo carregamento, descarregamento, acondicionamento,
amarracdo, desamarragcdo, enlonamento, desenlonamento, gerenciamento de
risco, escolta, dentre outros que o tomador do servico ou expedidor impuser ao
transportador, sdo de responsabilidade do tomador do servico.

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUCAO E RETORNO DA CARGA TRANSPORTADA

Art 21. A responsabilidade do transportador cobre o periodo
compreendido entre 0 momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao
destinatério.

Paragrafo Unico. A responsabilidade do transportador cessa quando do recebimento da
carga pelo destinatario, sem protestos ou ressalvas.
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Art 22. O transportador informara ao tomador de servigo ou
ao destinatario, quando ndo pactuado no contrato ou DT-E, 0 prazo previsto para
a entrega da mercadoria, por meio regulamentado pela ANTT.
§1° O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues dentro dos prazo
estabelecido conforme o caput.

§2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias corridos da data
estipulada, o tomador de servico ou qualquer pessoa com direito de reclama-las, podera declara-las
perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de trafegabilidade, quebra do veiculo,
ou problemas decorrentes de fiscalizagdo em transito, que deverdo ser comunicadas pelo
transportador ao tomador do servico.

83° Quando a carga por qualquer motivo ficar armazenada nas dependéncias do
transportador, devera ser informada ao tomador do servigo.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranca da armazenagem, a carga de
que trata o paragrafo anterior ficara a disposicao do interessado, pelo prazo de 15 (quinze) dias apés
a comunicacdo, se outra condicdo ndo for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada, sera
considerada abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor Ihe
parecer.

85° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou descarregada, o
contratante ficard obrigado a indenizar o transportador pela armazenagem no valor previsto em
contrato ou no documento de transporte, pelo tempo total em que a carga ficar a disposigéo.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo destinatario, por
problemas alheios ao transportador, o tomador do servico ficara responsavel pelo destino correto e
descarte da carga, ficando obrigatoriamente sujeito ao pagamento do frete da viagem e do
deslocamento ida e volta até o local por ele designado, acrescido dos impostos e taxas.

§7° O transportador arcara com 0s prejuizos causados em decorrentes de atraso a
entrega, quando houver prazo pactuado, excetuando-se motivo de for¢ca maior, obriga¢gdes do PGR, e
obrigacdes referentes ao controle de jornada do motorista, conforme legislacdo vigente.

88° Quando ndo definida no contrato, a responsabilidade por prejuizos resultantes de
atraso na entrega de que trata o paragrafo anterior é limitada ao valor do frete.

89° Salvo se outra condicdo for pactuada em contrato, no caso de devolucdo de carga,
embalagem ou paletes, considerando a carga total ou parcial da mesma, o tomador do servigco pagara
ao transportador, no minimo, o frete equivalente ao frete total de ida, na capacidade total do veiculo,
considerando também os reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios.

DO TEMPO DE CARGA E DESCARGA

Art 23. O prazo maximo para carga e descarga do veiculo
sera de 5 (cinco) horas, contadas da chegada ao endereco de destino, apés o
qual sera devido ao transportador a importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e
trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fracao.
81° A importancia de que trata o paragrafo anterior serd atualizada, anualmente, de
acordo com a variacdo do indice Nacional de Precos ao Consumidor - INPC, calculado pela
Fundacéo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE ou, na hipotese de sua extingdo, pelo
indice que o suceder, definido em regulamento.

§2° Para o calculo do valor de que trata o caput, sera considerada a capacidade total de
transporte do veiculo.
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83° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando ou produto perigoso,
os prazos de descarregamento e armazenagem poderdo ser reduzidos, conforme a natureza da
mercadoria, devendo o transportador informar o fato ao tomador do servigo, expedidor e destinatario.

§4° O tomador de servico ou o destinatario da carga sdo obrigados a informar ao
transportador, por meio regulamentado pela ANTT, o horario de chegada do caminhdo nas
dependéncias dos respectivos estabelecimentos, e o descumprimento sujeitara o infrator a aplicacao
de multa administrativa, e a obrigacdo de indenizar o transportador em quantia equivalente a duas
vezes o valor do frete contratado para a viagem.

85° Nao havendo a informacgéo por parte do tomador de servico e destinatario da carga
de que trata o paragrafo anterior, sera considerado como horario de chegada o registrado pelo
transportador, conforme regulamentado da ANTT, ressalvado o caso de agendamento prévio,
comunicado antecipadamente ao transportador, e que, neste caso, cumprido o agendamento por
parte do transportador, sera considerado como horério inicial para efeito de estadia de que trata esta
Lei.

Art 24, Salvo se outra condicao for pactuada em contrato, no
caso de devolucao de carga, embalagem ou paletes, considerando a carga total
ou parcial da mesma, o tomador do servico pagard ao transportador o valor
equivalente ao frete total de ida, na capacidade total do veiculo, considerando
também os reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios.

Art 25. O transportador arcara com 0s prejuizos decorrentes
de atraso a entrega, quando houver prazo pactuado, excetuando-se motivo de
forca maior, obrigagbes do PGR, e obrigacdes referentes ao controle de jornada
do motorista, conforme legislagdo vigente.

Paragrafo Unico. Quando ndo definida no contrato, a responsabilidade por prejuizos
resultantes de atraso na entrega é limitada ao valor do frete.

DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 26. Com a emisséo do contrato e/ou DT-e,
independentemente de contratagdo ou subcontratacdo, conforme cada caso, o
transportador responde pelos prejuizos por ele causados resultantes de perda,
danos ou avarias as cargas sob sua custodia.
81° S&o excludentes de responsabilidade, dos transportadores e subcontratados, quando
houver:

| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il — inadequacdo da embalagem ou do acondicionamento no veiculo de transporte,
guando imputavel ao expedidor da carga;

Il = quando houver avaria na embalagem, mas o produto constante do mesmo estiver
intacto, e a embalagem néo fizer parte do produto final de comercializacao;

IV — vicio préprio ou oculto da carga,;

V — manuseio, embarque, estivo ou descarga executada diretamente pelo expedidor,
destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

§2° N&o obstante as excludentes de responsabilidades previstas no 81° deste artigo, o
transportador e subcontratados serdo responsaveis pela agravagcdo das perdas ou danos a que
derem causa.
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83° O valor a ser restituido ao tomador de servico serd determinado pelo valor
especificado em manifesto de carga ou nota fiscal da mercadoria, ndo sendo responsabilidade do
transportador qualquer valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o tomador de servigo exigir entrega da
mercadoria fisica quando reembolsado pelo transportador ou seguradora;

§5° A seguradora tem o prazo méaximo de 30 (trinta) dias para ressarcimento do valor da
mercadoria e demais obrigacdes previstas nesta Lei, a contar da efetiva notificagdo do sinistro, apés
0 qual é devida a multa de 10% (dez por cento) sobre o valor total da indenizagéo, juros de 1% (um
por cento) ao més e correcado monetaria correspondente, em favor do beneficiario da apdlice.

86° No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes interessadas o direito de
vistoria, de acordo com a legislacéo aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do contrato
de seguro.

Art 27. Sem prejuizo da obrigacao fiscal de baixa eletrénica
do recebimento da mercadoria, o destinatario ou recebedor devera conferir, no
ato da entrega, as quantidades, espécies e integralidade das mercadorias,
quitando, neste ato, o comprovante de entrega no documento fiscal de
transporte, com as devidas ressalvas, se houver, sendo vedado a retencdo do
comprovante de entrega, nada mais sendo exigido ou cobrado junto ao
transportador.

DOS PEDAGIOS

Art 28. O Vale-Pedagio é obrigatério para utilizacdo efetiva
em despesas de deslocamento de carga, por meio de transporte rodoviario de
carga, nas rodovias brasileiras, sendo vedado o pagamento em dinheiro ou em
qualquer forma diversa das definidas pela ANTT.

81° O pagamento de pedéagio, por veiculos de carga, € de responsabilidade do
contratante do servico;

8§2° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante é responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedéagio;

§3° O valor do vale-pedagio ndo serd considerado receita operacional ou rendimento
tributavel, nem constituird base de incidéncia de contribuicées sociais ou previdenciarias, nem serdo
integrados a base de impostos e taxas federais, estaduais ou municipais;

§4° O valor do Vale-Pedéagio obrigatério e os dados do modelo proprio, necessérios a
sua identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico no documento comprobatério do
transporte.

Art 29, O contratante antecipara o Vale-Pedagio obrigatério
ao transportador, independentemente do valor do frete, no valor necessario a
livre circulagc&o entre a sua origem e o destino.
81° O pagamento de pedagio quando a carga for lotacdo, assim entendida a carga para
a qual ha exclusividade do veiculo para um tomador de servico, efetuado por empresa de transporte,
mesmo que por subcontratacéo, € de responsabilidade do tomador do servigo de transporte.

§2° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um tomador de servigo, devendo
retornar a origem sem carga, o Vale-Pedagio obrigatorio devera ser no valor necessario a livre
circulagdo entre a sua origem, o destino, e o retorno a origem.
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83° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC ou CTC, o rateio do pedagio
podera ser feito por despacho, destacando-se seu valor no conhecimento para quitacdo, pelo
embarcador, juntamente com o valor do frete a ser faturado, ficando dispensado a obrigatoriedade do
Vale-Pedagio.

84° O Vale-Pedéagio obrigatério, no caso do transporte fracionado, podera ser rateado.

Art 30. Compete a ANTT a adocdo das medidas
indispensaveis a implantacao do Vale-Pedagio obrigatoério, a regulamentacao, a
coordenacdo, a delegacéo, a fiscalizagdo, o processamento, e a aplicacdo das
penalidades adicionais por infracdes a esta Lei.
81° A fiscalizacdo, o processamento e a aplicacdo das penalidades previstas neste artigo
poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser celebrado com érgdos ou entidades da
Administracé@o Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

82° A ANTT fornecera aos 6rgéos e entidades de que trata o paragrafo anterior, todos os
elementos necessarios e atualizados para realiza¢édo da fiscalizacao.

83° A ANTT adotard as medidas necessérias para que as Operadoras de Rodovias sob
pedagio venham a adequar seus sistemas, visando atender os modelos e sistemas operacionais das
empresas fornecedoras do Vale-Pedagio obrigatério, devidamente aprovados pela ANTT, dentro do
prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias, contados a partir da data da publicacdo no diario oficial,
da respectiva homologac¢éo do sistema, sob pena de aplicacdo de multas as Operadoras de Rodovias
gue ndo se adequarem tempestivamente.

84° A ANTT tomard as medidas cabiveis para determinar que as Operadoras de
Rodovias sob pedéagio, no que se refere ao modelo de arrecadacgéao eletrénica de pedagio, venham a
atualizar seus sistemas em até 1 (uma) hora, a contar do envio das informag¢des pelas
Administradoras de Meios de Pagamento, para arrecadacdo de pedagio, priorizando, neste modelo
de cobranca, o Vale-Pedagio obrigatdrio previsto em Lei.

85° Para cumprimento deste artigo, a ANTT podera celebrar convénios com os Estados,
Municipios e Distrito Federal, além da Receita Federal, visando o cruzamento de informac¢des para
fiscalizacédo eletronica.

86° O valor do Vale-Pedagio obrigatério e as informacdes necessarias a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico no documento fiscal comprobatério de
embarque da carga, pelo remetente ou expedidor, conforme o caso.

Art 31. Para cumprimento da fiscalizacdo de que trata esta
lei, inclusive do Vale-Pedagio, fica assegurado a ANTT o direito de fiscalizagao
local nos contratantes, tomadores de servico, embarcadores e expedidores de
transporte rodoviario de cargas, podendo solicitar a documentacdo necessaria
para verificacdo do cumprimento da legislacdo, juntamente com os 0Orgaos
competentes do Poder Executivo, no ambito de suas atribuicées.

Paragrafo Unico. A ANTT articular-se-a com os Estados e Municipios que operem
diretamente rodovias com pedagio, ou por meio de concessfes, com vistas a implementacdo das
disposicdes desta Lei, referente ao Vale-Pedagio obrigatorio, nas suas esferas de atuacéao.

Art 32. Fica proibida a cobranca de pedagios sobre os eixos
dos veiculos de transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando os
mesmos transitarem vazios, ou com carga parcial, respeitando o peso por eixo
definido pelo CONTRAN, ressalvada a fiscalizacdo da condicdo pela autoridade
com circunscricdo sobre a via ou ao seu agente designado na forma do 84° do
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art. 280 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, do Codigo de Transito
Brasileiro - CTB.
Paragrafo Unico. Para atender o estabelecido no caput deste artigo, os contratos de
concessdo ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados anteriormente a esta Lei, deverdo
ser reformulados em prazo a ser definido pela ANTT.

Art 33. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do
pedadgio e as empresas que operam pedagio eletrbnico deverdo
obrigatoriamente emitir documento fiscal, sendo:

| — Cupom fiscal eletrdnico, no caso de pagamento a vista nos pontos de cobranca,
mesmo que por Vale-Pedagio;

Il — Nota fiscal eletrdnica, contra-pagamento, mesmo que antecipado, no caso de
pedéagios eletrdnicos.

§1° O valor do pedagio destacado em documento fiscal em conformidade com os incisos
| e Il deste artigo, servirA de comprovante para abatimento do imposto de renda, no caso de
transportador autbnomo.

§2° O prazo de implementagéo para operadores de pedagio serd de 6 (seis) meses para
a obrigacdo prevista no inciso |, e 3 (trés) meses para o previsto no inciso Il deste artigo, a contar da
data de publicacdo desta Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sdo responsaveis pela devolucdo do
valor cobrado de forma indevida ou irregular, corrigido monetariamente com base no indice Nacional
de Precos ao Consumidor Amplo — IPCA, do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, ou
pelo indice que vier a substitui-lo em caso de extincdo do mesmo, com juros de mora a taxa de 2%
(dois pontos percentuais) por més ou fracdo, além de indenizacao referente aos custos de honorarios
de auditoria e/ou advocaticios.

84° As empresas operadoras de pedagio constantes no caput terdo 30 (trinta) dias Uteis
para fornecerem a documentacdo sobre 0s recebimentos referentes aos pedagios nos ultimos 5
(cinco) anos e, se constatada irregularidades na cobranga do pedagio de forma superior ao que seria
devido, deverdo proceder o ressarcimento:

I) para a empresa com contrato ativo junto & operadora de pedagio, o ressarcimento
devera ser feito nas proximas faturas até quitacdo do débito;

II) no caso de empresas que nao mais utilizam os servigos de tal operadora de pedagio,
o ressarcimento devera ser feito em conta bancéria no prazo de 30 (trinta) dias (teis.

85° Sem prejuizo da documentacdo fiscal estabelecida neste artigo, os sujeitos
designados no caput deverdo fornecer arquivo eletrénico a ANTT e aos usuarios de pedagio, em
modelo a ser definido pela Agéncia em regulamento.

Art 34. O art.3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de
2003, passa a vigorar acrescido do 831:

§31. A empresa de servico de transporte rodoviario de carga poderd descontar da base
de célculo da COFINS devida em cada periodo de apuracédo, o valor referente aos pedagios pagos e
devidamente documentados, em conformidade com o Art. 56 desta Lei. (NR)”
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Art 35. O art.3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de
2002, passa a vigorar acrescido do §23:

§23. A empresa de servigo de transporte rodoviario de carga podera descontar da base
de célculo do PIS devido em cada periodo de apuracdo, o valor referente aos pedagios pagos e
devidamente documentados, em conformidade com o Art. 56 desta Lei (NR).”

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTACAO DE MERCADORIAS
DESVIADAS E ROUBADAS

Art 36. No caso de desvio de carga e receptacdo com
comprovada participagéo do transportador, sendo ele TAC, ETC, CTC, ETPP ou
TCP, o RNTRC do mesmo sera automaticamente inativado por 10 (dez) anos.

§1° Se houver comprovacdo de que houve participagdo do motorista nos atos descritos
no caput, o0 mesmo tera o RNTRC automaticamente inativado por 10 (dez) anos, e o direito de
exercer atividade remunerada como motorista suspenso por 10 (dez) anos, ndo excluidas as san¢des
penais e civis.

§2° A participagcdo do motorista de que trata o pardgrafo anterior ndo implica
necessariamente na participacdo da empresa, no caso de empregado, hem da cooperativa, no caso
de cooperado, ou em qualquer caso de subcontratacdo, devendo, nestes casos, ficar comprovada a
participacdo dos mesmos para a aplicacéo da penalidade prevista no caput deste artigo.

Art 37. Sera suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no
Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF,
do estabelecimento ou transportador que, comprovadamente, adquirir distribuir,
transportar, estocar, importar, revender ou expor a venda quaisquer bens de
consumo ou produtos que tenham sido objeto, alternativamente, de descaminho,
contrabando, falsificacéo, roubo, furto ou receptagéo, sem prejuizo da eventual
caracterizacao de crime.
81° Os administradores e proprietarios do estabelecimento ou transportador descrito no
caput, com comprovada participacdo, direta ou indireta, nas infracbes descrita no caput, sera
interditado para o exercicio do comércio ou transporte pelo periodo de 5 (cinco) anos, ndo excluidas
as sancdes penais e civis,

§2° Fica o transportador isento de responsabilidade quando receber mercadoria para
transporte com documento idéneo, informacdo inexata ou falsa descricdo, e nos casos em que o
motorista ndo pode fazer a conferéncia da carga.

83° As mercadorias em estoque nos estabelecimentos comerciais, e que estejam
enquadradas nas situacfes previstos no caput serdo levadas a leildo ou vendidas em concorréncia
publica, independentemente de qualquer decisdo judicial, sendo que os recursos levantados no
mesmo serdo destinados ao combate ao roubo de cargas, junto ao 6rgao federal competente.

Art 38. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n°® 2.848, de 7
de dezembro de 1940 — Cdédigo Penal, passam a vigorar com as seguintes
alteracdes:

AL, D7 et e e

§ 1° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depdsito, desmontar, montar,
remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito préprio ou alheio, no
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exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto de roubo de carga rodoviéria, coisa que
deve saber ser produto de crime:

Il — se a vitima estd em servi¢co de transporte rodoviario de valores ou de cargas e o
agente conhece tal circunstancia. (NR)”

BAE D80, i e e e e

§7° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servi¢o de transporte rodoviario de
valores ou de cargas, aplica-se a pena do §1°. (NR)”
DA RENOVACAO DE FROTA

Art 39. Para melhoria da seguranga vidria e sustentabilidade
do meio ambiente, fica estabelecido o Plano Nacional de Renovagéo de Veiculos
de Transporte Rodoviario de Cargas — PNRV-TRC.

81° A idade maxima de veiculos utilizados no transporte rodoviario de cargas sera
estabelecido pela ANTT, podendo considerar:

| — tipos de produtos transportados;

Il — tipos de servico;

Il — rotas e itinerarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e ag¢fes conjuntas dos 6rgdos, bancos
fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além de outros que julgar necessarios, estabelecera
critérios para:

| — possibilidade de crédito de carbono para veiculos modernos, bem como os movidos
a combustiveis mais sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga, podendo ser fiscais;

[ll — autorizagdo para implantacdo de Imposto de Propriedade de Veiculos Automotores
— IPVA - progressivo, de acordo com a idade do veiculo, reduzindo os valores para veiculos mais
novos e majorando para 0s mais antigos;

IV — possibilidade de estipulagdo dos tipos e modelos de veiculos de carga que fardo
parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e montadoras fornecer em condi¢cdes
especiais que deverdo ser previamente conhecidas para que sejam validadas no Plano de
Renovacédo aqui estabelecido;

V — estipulacao de planos de crédito financeiro especiais para os veiculos mencionados
no inciso anterior; e

VI — outros aspectos julgados necessarios.

127



§3° O transportador que aderir ao plano de renovacédo de frota, quando da troca de
veiculo usado por novo, mesmo que com operacdes independentes de compra e venda, tera direito a
reducdo em 50% (cinquenta por cento) na base de célculo da receita com ganho de capital,
referentes a diferenca entre o valor contdbil e o valor efetivo da receita com a venda dos seus
veiculos, para fim de apuracao dos impostos e contribuicdes federais.

DAS AUTORIZACOES ESPECIAIS DE TRANSITO — AETS - E AFINS

Art 40. Ao veiculo ou combinacdo de veiculos, que nado se
enquadre nos limites de peso e dimensfes estabelecidos pelo CONTRAN, sera
concedida, pela autoridade com circunscrigdo sobre a via, Autorizacdo Especial
de Transito - AET, com validade de um ano, devendo ser atendidas as medidas
de seguranca considerada necessarias, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

81° Em caso de projeto ou contrato exclusivo, com duragdo e cronograma especifico,
podera ser emitida AET com prazo maior, desde que se trate sempre da mesma ETC ou CTC, e
mesmo expedidor, recebedor, veiculo e tipo de carga.

§2° Para combinagdo de veiculos utilizada no transporte de carga indivisivel, que néo se
enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera concedida, pela
autoridade com circunscrigdo sobre a via, AET com prazo maximo de até 12 (doze) meses, para a
unidade tratora, para diversas viagens, quando se tratar de cargas com as mesmas dimensdes,
pesos, caracteristicas e percurso, atendidas as medidas de seguranca considerada necessarias, na
forma regulamentada pelo CONTRAN.

§3° Quando se tratar de autorizacdo por viagem, a mesma serd concedida mediante
requerimento, que especificar as caracteristicas do veiculo ou combinacao de veiculos de carga, o
percurso, a data e o horario do deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

84° O CONTRAN regulamentara o regime especial de AET para combinacdo de grupo
de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e
dimensdes estabelecidos, isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por veiculo, quando se
tratar de cargas com as mesmas dimensdes, pesos, caracteristicas e percurso, além de veiculos de
mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias.

85° Para combinacdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis,
denominadas CVC, com limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57 (cinquenta e sete)
toneladas, desde que se enquadrem nos limites de peso por eixo, nas capacidades técnicas das
composicdes determinadas pelos fabricantes, e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, a AET
sera valida pelo prazo maximo de 1 (um) ano, de acordo com o licenciamento da unidade tratora,
atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias, e sera concedida pelo 6rgao ou
entidade com circunscricdo sobre a via, condicionada a apresentacdo pelo interessado de
requerimento e estudos técnicos de desempenho mecanico e estrutural elaborados por empresas
credenciadas junto ao respectivo 6rgdo ou entidade, conforme critérios estabelecidos pelo
CONTRAN.

86° Para combinacdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites de
peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento méaximo de 26 (vinte e
seis) metros, sera concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples com duplo
sentido de dire¢do, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias, em conformidade
com os paragrafos 3° e 4°.
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§7° A AET ndo exime o beneficiario da responsabilidade por eventuais danos que o
veiculo ou a combinacéo de veiculos possa causar a via ou a terceiros, face ao ndo cumprimento de
demais disposicdes legais.

88° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhfes, com peso bruto total (PBT) ou
total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas, serda concedida, pela autoridade com
circunscricdo sobre a via, autorizacdo especial de transito, com prazo de 1 (um) ano, atendidas as
medidas de seguranga consideradas necessarias, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

§9° Para os polos geradores de trafego de que trata o art. 93 da Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), a requerimento do interessado,
serdo concedidas Autorizacdes Especiais de Transito as Combina¢8es de Veiculos de Carga — CVC,
com Peso Bruto Total Combinado — PBTC superior a 57 (cinquenta e sete) toneladas, mediante a
apresentacdo de Estudo Técnico das Combina¢des de Veiculos de Carga (ET-CVC) comprovando a
compatibilidade com as vias pretendidas; Laudo Técnico da Combinagcédo de Veiculo de Carga (LT-
CVC) que ateste as condi¢bes de seguranca da CVC e; Estudo de Viabilidade de Trafego da
Combinacao de Veiculo de Carga (EVT-CVC), contemplando a analise de compatibilidade com a
infraestrutura e condi¢cdes operacionais, e eventuais medidas mitigadoras que garantam a seguranca
de trafego no percurso proposto.

810. Os estudos de que trata o 8§7° deverdo ser realizados por empresas com
comprovada experiéncia em desta natureza, devidamente credenciadas junto ao 6rgdo com
circunscri¢do sobre a via, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

811. Para a concessdo da AET somente podera ser cobrada a taxa de expedicdo, sendo
vedada a cobranca de qualquer valor adicional, a qualquer titulo.

812. Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentacdo do estudo de viabilidade para a
obtencdo de AET, quando for utilizado o reboque ou semirreboque constituido por médulos
hidraulicos, com eixos direcionais e com oito pneus cada, com distancia entre eixos igual ou maior a
1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas por eixo, para o
transporte de cargas indivisiveis.

Art 41. No transporte de veiculos e maquinas, fica
dispensada a obrigatoriedade de AET quando as dimensfes do conjunto ndo
excederem 23 (vinte e trés) metros de comprimento e 4,95 (quatro e noventa e
cinco) metros de altura, exceto se apresentar excesso lateral da carga.

Paragrafo Unico. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do veiculo ou
CVC utilizada, a observancia da compatibilidade de suas dimensdes com as dimensfes das obras de
arte no percurso, quando devidamente sinalizadas pelo 6rgdo executivo rodoviario com circunscrigao
sobre a via.

Art 42. O CONTRAN regulamentard& o processo de
credenciamento para prestacdo de servico que atestem a trafegabilidade das
combinacbes de veiculos de carga (CVC), para fins de concessdo de
autorizagBes especiais de transito (AET).

Art 43. Com a finalidade de garantir a viabilidade de transito
ao veiculo ou combinacdo de veiculos utilizado no transporte de carga
indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos
pelo CONTRAN, fica estabelecido que a AET é o documento autorizatdrio de
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transito, devendo a Unido, os estados e municipios, bem como as gestoras e
concessionarias de rodovias, respeitar e viabilizar o transito autorizado na AET,
sem ressalvas.

Art 44, Para Combinacdes de Veiculos de Cargas (CVC's),
com limites de peso bruto total combinado (PBTC) de até 57 (cinquenta e sete)
toneladas, que se enquadrem nos limites de peso por eixo e dimenstes
estabelecidos pelo CONTRAN, ndo sera obrigatério o uso de veiculo com tracéo
dupla 6 X 4 (seis por quatro).

DAS OBRIGACOES ACESSORIAS DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS E
PRESTADORAS DE SERVICO DE RASTREAMENTO E COMUNICACAO

Art 45, Para fins de seguranca, controle de jornada e
mitigacdo dos riscos de acidentes, os fabricantes e montadoras de veiculos
automotores de carga, e os fabricantes de computadores de bordo, registro
eletrébnico de pontos em veiculos — REP-V, e rastreadores via satélite ou
telefonia movel, ficam obrigados a disponibilizar as informacdes constantes no
rastreamento, telemetria e computadores de bordo dos veiculos na forma e
prazo a serem estabelecidos em resolucdo conjunta da ANTT, Ministério do
Trabalho e CONTRAN.

Paragrafo unico. A disponibilizacdo de informacgdes de que tratam o caput deste artigo
sera obrigatoriamente fornecida, sem custos, a Policia Rodoviéria Federal.

Art 46. Para fins de seguranca e mitigacdo de riscos de
acidentes, sera obrigatéria a inspecao técnica de todos os veiculos de carga,
automotores ou ndo, e dos equipamentos rodoviarios, na forma e prazo a serem
estabelecidos pelo CONTRAN e ANTT, para veiculos, implementos e
equipamentos com idade acima de 10 (dez) anos.

81° O Cerficado de Inspe¢édo Veicular — CIV, e o Certificado de Inspe¢do para o
Transporte de Produtos Perigosos — CIPP, servirdo de comprovante para cumprimento das
exigéncias estabelecidas no caput deste artigo.

§2° Independentemente da inspe¢éo de que trata o caput, € obrigacdo do expedidor da
carga, quando do carregamento, examinar os veiculos e equipamentos, certificando-se de que os
mesmos se encontrem em condicbes de acondicionar e transportar com seguranca, além das
condicdes de higiene, quando o produto assim o exigir, dentro dos padrdes exigidos em Lei.

Art 47. Sera obrigatéria a inspecdo técnica para todos os
equipamentos utilizados em transportes cuja carga e descarga séo feitos sob
pressurizacdo, na forma e prazo a serem estabelecidos pelo CONTRAN.

SECAO II
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 48. Entende-se como transporte rodoviario internacional
de cargas, toda operacao de transporte por via terrestre com origem em um pais
e destino final em outro pais, e que deve ser acobertada por Conhecimento de
Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional (CRT).

Art 49, Transporte Rodoviario Internacional de Cargas é
aberto a exploracéo por pessoa juridica, em regime de livre concorréncia, pelas
seguintes categorias e de acordo com as seguintes modalidades:

I. ETC, por conta de terceiros e mediante remuneragao;
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Il. CTC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Ill. TCP, em veiculo préprio, sem remuneragao.

81° A pessoa juridica (ETC e/ou CTC) que pretender habilitar-se devera ser proprietaria
de uma frota que tenha capacidade de transporte dindmica total minima de 400 (quatrocentas)
toneladas, a qual podera ser composta por equipamentos do tipo trator com semirreboque,
caminhdes com reboque ou veiculos do tipo caminhdo simples;

§2° A pessoa juridica a habilitar-se devera comprovar um capital social minimo, subscrito
e integralizado, exigido na data de sua habilitagdo, renovacédo ou recadastramento pela ANTT, de
440.000 DES (Direitos Especiais de Saque).

Art 50. O transporte rodoviario internacional de cargas é
regido, no que lhe concerne, pelo Acordo sobre Transporte Internacional
Terrestre - ATIT, internalizado através do Decreto n® 99.704, de 20 de novembro
de 1990 e suas alteragbes, tendo como base para a atividade, dentro do territério
brasileiro, além do definido nesta Lei, as Resolucdes vigentes da ANTT,
Ministério dos Transportes e normas aduaneiras.

Art 51. Os limites de peso e dimensionamento aplicaveis ao
transporte rodoviario internacional de cargas sao exclusivamente os definidos
pelo Decreto n® 99.704, de 1990 e suas alteracbes, por acordos firmados pelo
Subgrupo de Transporte — MERCOSUL (SGT-5), e aqueles definidos nos
acordos bilaterais ou multilaterais dos quais o Brasil é signatario.

Art 52. E autorizado, dentro do territério nacional, o
transporte rodoviario de cargas destinadas a exportacdo, e/ou importacdo, por
veiculo brasileiro cadastrado no RNTR-C, mesmo nao habilitado ao transporte
internacional, desde que o documento comprobatério do transporte seja emitido
por ETC, CTC habilitada ao transporte internacional, obrigando-se a emissora do
documento a cumprir requisitos obrigatorios previstos em regulamento da ANTT.

Art 53. Ao transportador habilitado ao transporte rodoviario
internacional de cargas € obrigatoria, Unica e exclusivamente, a contratacao dos
seguros aplicaveis a este tipo de transporte, de que trata o art. 13 do Decreto n°
99.704, de 20 de novembro de 1990.

Art 54, Sem prejuizo das demais obriga¢cBes previstas nesta
Lei, durante o transito em territério nacional, para o transporte rodoviario
internacional, é obrigatdrio o porte dos seguintes documentos:

I) Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo;

II) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesées ou danos ocasionados a
terceiros de que trata o art. 13 do Decreto n° 99.704, de 1990;

[lI) Cépia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT); e

I\V) Cépia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados.

81° A ANTT podera regulamentar outras documenta¢des para o transito previsto no
caput deste artigo.

§2° A ANTT tera acesso eletrdnico gratuito as informacdes referentes ao seguro
internacional, em formato e periodicidade a serem regulamentados pela agéncia, ficando autorizada a
celebrar convénios com outros 6rgaos publicos ou privados.
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Art 55. Fica instituida a Comissdo de Acompanhamento do
Transporte Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT,
incumbida do acompanhamento das Reunifes Bilaterais e Multilaterais no
ambito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL (SGT-5), e da Associacao
Latino Americano de Integracdo (ALADI), que se constituird pelos seguintes
membros:

1) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal;

[lI) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil;

V) até 5 (cinco) membros de organizacdes representativas das Empresas de Transporte
Internacional de Cargas, associadas a Confederacdo Nacional da Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos Transportadores Autdbnomos,
atuante no transporte Internacional de Cargas, associado a Confederacdo Nacional da Categoria; e

VIl) 1 (um) membro de organizagdo nacional representativa das Cooperativas de
Transporte de Cargas.

81° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo devera ser regulamentado
pela ANTT.

§2° A participacdo nas atividades da comissdo de que trata este artigo sera considerada
funcéo relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da funcdo de membros da comisséo de
que trata este artigo correrdo a conta das dotacBes das entidades e instituicbes por eles
representadas.

§4° Caberq & ANTT nomear as Entidades representativas citadas nas alineas “e” e “f”
deste artigo;

85° A nomeagdo dos representantes das Entidades de que trata as alineas “e” e “f" deste
artigo, e nomeadas pela ANTT, se dara por indicagdo da mesa diretora da confederagdo da categoria
ali representada;

Art 56. O transporte rodoviario internacional de produtos
perigosos, em territorio nacional, reger-se-4 com base nesta Lei, observadas, no
que couber, as disposicBes constantes de acordos, convénios ou tratados
ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT podera regulamentar
outras obrigac@es no transporte internacional de produtos perigosos em territorio nacional.

Art 57. Nas licitagBes que envolvam permissdo ou concesséo
para exploracdo das atividades desenvolvidas dentro de estacfes aduaneiras,
situadas em fronteiras secas, observar-se-a obrigatoriamente como critério,
objetivo do contrato administrativo, o trinbmio eficiéncia-estrutura-tarifa.

81° Independente da nacionalidade, as empresas estrangeiras que exploram os servi¢cos
objeto deste artigo deverdo, obrigatoriamente, adequar-se as normas a serem ratificadas e condi¢des
béasicas de transporte, priorizando a celeridade de processos e fluidez do trafego;

§2° A ANTT ficard responsavel pelos acordos internacionais para ratificacdo das
obrigacdes objeto deste artigo.
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Art 58. A frota de veiculos de cargas habilitadas ao
transporte internacional de cargas deve respeitar os seguintes limites de idade:

| — 20 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga.

81° A adequacdo de que trata o caput deste artigo deverda ser feita em 10 anos a contar
da publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicacdo desta Lei, serd obrigatéria a redugéo da
idade da frota de que trata o caput deste artigo, na propor¢cdo de um ano a cada ano, de forma que,
transcorridos 15 (quinze) anos da vigéncia da presente Lei, a frota devera observar a idade maxima
de 15 (quinze) anos para veiculos automotores e 20 (vinte) anos para reboques, semirreboques e
caixas de carga.

83° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territério nacional, todos os
veiculos deverao respeitar o estabelecido neste artigo, independente do pais de origem do veiculo ou
transportador.

Art 59. As Empresas de Transporte Internacional com sede
fora do Brasil deveréo ser registradas na ANTT.

81° Para efeito do cadastro, deverdo ser observadas as mesmas obrigacdes previstas
nesta Lei para as empresas nacionais;

§2° Sem prejuizo do estipulado no Art. 65 desta Lei, as Empresas que operam no
Transporte Internacional somente poderao subcontratar ou agregar veiculos na proporgéo de 3 (irés)
veiculos agregados para cada veiculo de frota propria, e responderd, perante as autoridades, por este
veiculo, quando em viagens internacinais, como se fossem préprios

83° No caso de subcontratac@o, a responsabilidade civil de danos & carga sera da
empresa emissora do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional (CRT)
ou do Manifesto Internacional de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso, ficando esta
responsavel por danos a terceiros e infracbes, ndo dispensando o proprietario do veiculo ou
transportadora subcontratada dos deveres solidarios e responsabilidade direta, quando for o caso.

84° A ANTT podera regulamentar outras obriga¢des para a manutencédo do cadastro do
transportador internacional de cargas.

Art 60. Em casos de inoperéncia das aduanas situadas no
Brasil, quer seja por falta de colaboradores, problemas fisicos, de infraestrutura,
greves, ou de forca maior, fica assegurado as empresas nacionais habilitadas ao
transporte internacional, o direito a liberagdo imediata da carga, ficando a
empresa de transporte e o tomador do servigo, exportador ou importador,
responsaveis pela apresentagdo da documentacgdo inerente a cada participante
no prazo de 168 (cento e sessenta e oito) horas do efetivo retorno em operacéo
da aduana.

81° O tomador do servico, juntamente com o importador ou exportador brasileiro, fica
solidariamente responséavel por qualquer documentacdo em desacordo com a legislagdo em vigor,
respondendo cada um, na proporcdo de seu dolo ou culpa, como devedor solidario em caso de
autuacdes e multas sobre a operacéo.

82° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderdo apresentar a
documentacao obrigatéria na Secretaria da Receita Federal onde estiverem domiciliados.

83° O descumprimento de qualquer obrigacdo documental de que trata o caput, sujeitara
os infratores as penalidades previstas em Lei, além da suspenséo da autorizagao para exportacédo e
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transporte internacional, conforme o caso, até a efetiva regulamentacdo da documentacao
obrigatéria.

SECAO Il
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS - PP

Art 61. Sem prejuizo dos dispositivos desta Lei, e do
disposto nas normas especificas de cada produto, adicionalmente, no transporte
rodoviario de produtos perigosos, serao obrigatoriamente observados os artigos
da Secdo Il desta Lei, e o disposto em Instrucdes Complementares
regulamentados pela ANTT.

Art 62. Define-se como Produto Perigoso — PP - aquele que
representa risco para a salude humana, para a seguranca publica, ou para o
meio ambiente.

81° Para os efeitos desta Lei, € produto perigoso o relacionado em Instrucdes
Complementares regulamentados pela ANTT.

§2° No transporte de produto explosivo e de substéncia radioativa, serdo observadas,
também, as normas especificas do Ministério do Exército e da Comissdo Nacional de Energia
Nuclear, respectivamente.

Art 63. O transporte rodoviario de produtos perigosos,
realizado pelas For¢cas Armadas, obedecerd a legislacdo especifica.

Art 64. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4°
desta Lei, para a inscricdo no RNTRC, fica o interessado em transportar
produtos perigosos por via rodoviéria, independentemente de sua categoria,
obrigado & comprovagcdo e entrega de documentacdo especifica contida nos
incisos abaixo:

| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por ndmero de veiculos,
conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apdlice de seguro com valor compativel com seus transportes, para danos
causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes, nos termos da legislacdo vigente, que
dentre outras coberturas devera garantir a limpeza, remocao, destinacao e destruicdo dos residuos
em caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa especializada em atendimento
a emergéncias com produtos perigosos; e

IV — o TCP que transporte produto perigoso devera comprovar capital social minimo,
subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir até 5
(cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir
acima de 5 (cinco) veiculos.

DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM TRANSPORTE DE PP

Art 65. Os transportes rodoviarios de produtos perigosos
somente poderdo ser realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e
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Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semireboques, e caixas de carga.

81° A adequacédo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 anos a contar
da publicacéo desta Lei.

§2° A partir de cinco anos da publicacdo desta Lei, sera obrigatéria a reducdo da idade
da frota de que trata o caput deste artigo, na propor¢cdo de um ano a cada ano, de forma que,
transcorridos 10 (dez) anos da vigéncia da presente Lei, a frota devera observar a idade maxima de
10 (dez) anos para veiculos automotores e 15 (quinze) anos para implementos, reboques,
semirreboques, e caixas de carga.

§3° Excepcionalmente, o transporte de PP poderd ser realizado com implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade maxima estipulada neste artigo e suas
atualizac6es, até o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde que possua autorizacao especial do
O6rgdo competente ou sua acreditada, devendo para isto ter sido aprovado em inspecéo especial, a
ser regulamentada pelo INMETRO.

Art 66. Os veiculos automotores utilizados no transporte
rodoviario de produtos perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento
com intervalo méaximo de posi¢ao a cada 10 (dez) minutos.

§1° Nao podera haver interrupgdo de posicionamento em intervalo maior que 30 (trinta)
minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou quando o veiculo estiver em area
comprovadamente ndo monitorada;

§2° As informacdes referentes as posi¢des, deverdo ser mantidas por prazo minimo de
90 (noventa) dias.

Art 67. Os veiculos automotores utilizados no transporte
rodoviario de produtos perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria,
cujos requisitos técnicos serao definidos em regulamento, podendo ser integrado
com o rastreador.

§1° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que satisfacam aos
quesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados da instalacdo do equipamento objeto
do caput deste artigo.

8§2° A adequacdo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 anos a
contar da publicacdo desta Lei.

83° As informacdes de registro obrigatério, modelo e prazo, bem como os
intervalos de registro, serdo regulamentadas pela ANTT.

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO REFABRICADOR, DO
RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA
TRANSPORTE DE PP

Art 68. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores
de equipamento destinado ao transporte de produtos perigosos respondem,
penal e civiimente, por sua qualidade e adequacao ao fim a que se destinam.

Art 69. Cumpre ao fabricante, refabricador ou
recondicionador atender os requisitos estabelecidos pela autoridade competente,
quer seja na construgdo, montagem ou modificacdo dos equipamentos e
implementos, e, em caso de fiscalizagdo em transportador dos quais for
fornecedor, entregar a autoridade competente as informac@es solicitadas.

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE TRANSPORTE DE
PP
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Art 70. Observada qualquer infracdo ao que preceitua esta
Lei, que configure situacdo de grave e iminente risco a integridade fisica de
pessoas, a seguranca publica ou ao meio ambiente, a autoridade com
circunscricdo sobre a via deve reter o veiculo, liberando-o depois de sanada a
irregularidade, podendo, se necessario, determinar:

| — a remocgdo do veiculo para local seguro, podendo autorizar o seu deslocamento para
local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local seguro, ou o transbordo
para outro veiculo adequado; e

Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruicdo, sob a orientacao do
fabricante ou do importador dos produtos e, quando possivel, com a presenca do representante da
seguradora.

81° Caso a situacdo ndo se configure como de grave e iminente risco, a autoridade
competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para continuidade do transporte.

82° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em funcéo do grau e
da natureza do risco, mediante avaliacé@o técnica e, sempre que possivel, com o0 acompanhamento do
fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador, representante da Defesa Civil ou do
Corpo de Bombeiros, e de 6rgdo do meio ambiente.

83° Enquanto retido, o veiculo permanecera sob a guarda da autoridade com
circunscricdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do transportador pelos fatos que deram
origem a retencéo.

DAS DISPOSIGOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Art 71. Compete a ANTT, nos termos da Lei n° 10.233, de 5
de junho de 2001, estabelecer padrfes e normas técnicas complementares
relativos as operacgdes de transporte terrestre de produtos perigosos.

Art 72. Aplica-se também o disposto nesta Lei ao transporte
internacional de produtos perigosos em territério brasileiro, observadas, no que
couberem, as disposicdes constantes de acordos, convénios ou tratados
ratificados pelo Brasil.

Art 73. A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT podera expedir, mediante Resolu¢bes, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se fagam necessarios para a permanente
atualizacao da Secdo Il desta Lei, bem como de outras obrigagbes acessorias
para obtencdo das autorizacdes as Empresas de Transporte, e demais agentes
e entidades que operam ou estéo envolvidas na carga perigosa.

Art 74. Sem prejuizo do cumprimento das legislacdes de
cada Unidade Federada, se a empresa de transportes obtiver permissdo do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis —
IBAMA — para transporte de produto perigoso em territorio brasileiro, fica
dispensada da obrigatoriedade da permisséo para cada Estado.

Paragrafo Unico. Os Orgdos Ambientais dos Estados. Municipios e Distrito Federal
deverdo estabelecer convénios com a finalidade de homogenizar as obriga¢cdes, de forma a cumprir o
estabelecido no caput deste artigo.
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Art 75. Na aplicagdo do disposto nesta Lei no que se refere a
produtos perigosos, ficam ressalvadas as disposicdes previstas em acordos ou
convénios internacionais firmados pela Republica Federativa do Brasil.

Art 76. As Empresas de Transporte Internacional, com sede
fora do Brasil, quando transportando PP em territdrio nacional, deverdo
igualmente seguir o estipulado nesta Lei e demais regulamentacdes brasileiras.

SECAO IV

DAS DEMAIS DISPOSICOES DO TRANSPORTE EM GERAL DAS INFRACOES E
PENALIDADES DO TRANSPORTE EM GERAL

Art 77. As infracdes ao disposto nesta Lei serdo punidas com
adverténcia, multa, suspenséo e cancelamento.

81° O cometimento de duas ou mais infracBes ensejard a aplicacdo das respectivas
penalidades, cumulativamente.

§2° A aplicagéo das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui outras previstas em
legislacdo especifica, nem exonera o infrator das cominag¢des civis e penais cabiveis.

83° No caso de reincidéncia especifica, no periodo de doze meses, aplicar-se-a a
penalidade multiplicada pela quantidade de reincidéncias.

84° O auto de infrac@o serd arquivado e seu registo julgado insubsistente se considerado
inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, ndo for expedida a notificacdo da
autuacao.

85° Na hipétese de notificagdo por meio eletrdnico, na forma regulamentada pela ANTT,
o infrator sera considerado notificado 30 (trinta) dias apds a inclusao da informagdo no sistema
eletrénico.

Art 78. As infracdes punidas com multa classificam-se, de
acordo com sua gravidade, em quatro categorias:

| — infracdo de natureza gravissima, punida com multa de valor correspondente a 500
DES;

Il - infracdo de natureza grave, punida com multa de valor correspondente a 250 DES;

Il - infracdo de natureza média, punida com multa de valor correspondente a 100 DES;

IV - infracdo de natureza leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.
Art 79. Sao infracdes a esta Lei:

| - o transportador, inscrito ou ndo no RNTRC, obstruir ou, de qualquer forma, dificultar a
fiscalizacdo durante o transporte rodoviario de cargas.

Infracdo: grave;

Penalidade - multa;
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Il — o tomador de servico contratar transporte rodoviario remunerado de cargas de
Transportador sem inscricdo no RNTRC ou com inscricdo vencida, suspensa ou cancelada.

Infracéo: gravissima;
Penalidade - multa;

Il — o tomador do servico, expedidor, recebedor ou destinatario da carga, conforme o
caso, deixar de registrar no DT-e os eventos do horario de chegada e saida do transportador nas
dependéncias da origem ou do destino da carga ou registar em desacordo com a legislagdo em vigor.

Infracdo: gravissima;
Penalidade - multa;

Paragrafo unico. Além da multa ensejara e indenizacao ao transportador correspondente
ao dobro do valor do frete.

IV — o emitente do Manifesto de Documentos Fiscais Eletrénicos — MDF-e que néo
inserir o CNPJ da ANTT como pessoa autorizada a acessar as informacdes e dados do MDF-e.

Infrac&o: gravissima;
Penalidade - multa;
V—-aETC, TAC, ETPP, CTC, TCP, que:
a) deixar de atualizar as informacdes cadastrais.
Infrac&o: leve;
Penalidade — multa por registro;
Medida administrativa: suspenséo do registro até a regularizacao.
b) apresentar informacéao falsa para inscricdo no RNTRC.
Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

C) impedir, obstruir ou, de qualquer forma, dificultar o acesso as dependéncias,
as informacdes e aos documentos solicitados pela fiscalizacéo.

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspens@o do RNTRC até cessar a infracao.

d) manter veiculo automotor de carga ou implemento rodoviario cadastrado no
RNTRC com identificacdo visual falsa ou adulterada.
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Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

VI —a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP manter veiculo automotor de carga cadastrado no
RNTRC:

a) sem o dispositivo de identificacdo eletrénica ou em desacordo com a
regulamentacéo.

Infracdo: gravissima,;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspenséo do veiculo da frota até a regularizagéo.

b) com o dispositivo de identificacdo eletrbnica pertencente a outro
veiculo automotor de carga.

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspenséo do veiculo da frota até a regularizacéo.

¢) com o dispositivo de identificacdo eletrénica fraudado, violado ou
adulterado.

infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspenséo do veiculo da frota até a regularizagéo.

d) com qualquer dispositivo que impeca a correta leitura do sinal gerado
pelo dispositivo de identificagdo eletrdnica.

Infrac@o: média
Penalidade — multa;
Medida administrativa: suspenséo do registro do transportador até a regularizacéo.

VII — o Transportador inscrito ou ndo no RNTRC efetuar transporte rodoviario de carga
por conta de terceiro e mediante remuneracéo em veiculo de categoria “particular”.

Infrac@o: gravissima;
Penalidade — multa;
Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

VIIl —a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP que efetuar transporte rodoviario de carga:
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a) deixar de emitir o DT-¢;
Infracdo: gravissima
Penalidade — multa;

b) deixar de registrar a baixa do DAT na forma e prazos
regulamentados pela ANTT.

Infracdo: leve;

Penalidade — multa;

c) deixar de registrar os eventos necessarios a fiscalizacao do
tempo de carga e descarga no DT-¢;

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa

d) emitir o DT-e, DAT com informacd@es falsas.

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;

e) deixar de registrar a averbacao do seguro de responsablidade
civil do transporte rodoviario de cargas no DT-e.

Infrac&o: grave;
Penalidade — multa;

f) em veiculo automotor de carga ou immplemento rodoviario
néo cadastrado na frota do trans portador e inscrito no RNTRC:

Infrac&o: gravissima;

Penalidade — multa;

Q) com registro no RNTRC suspenso, vencido ou cancelado;
Infrac&o: gravissima;
Penalidade — multa
h) sem estar inscrito no RNTRC;
Infrac&o: gravissima;
Penalidade — multa
i) para fins de cometimento de atividade tipificada como crime.

Infrac&o: gravissima;
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Penalidade — multa;
Medida administrativa: cancelamento do RNTRC.

IX — deixar de disponibilizar o Vale-Pedagio Obrigatério, na forma regulamentada pela
ANTT.

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;

X - a TCP que realizar transporte de carga que ndo seja prépria ou de suas controladas
ou controladoras:

Infracdo: gravissima;
Penalidade — multa;

81°a ETC, TAC, ETPP, CTC, TCP seréo advertidos por escrito para substituicdo, em 15
(quinze) dias, de dispositivo de identificacdo eletrbnica inoperante, aplicando a multa prevista na
alinea “a” do no inciso V deste artigo, em caso de descumprimento desse prazo.

§2° o transportador que deixar de indicar o real infrator, quando instado a fazé-lo,
respondera pelo pagamento do valor integral da multa aplicada.

Art 80. Os agentes da fiscalizacdo da ANTT terdo livre
acesso aos documentos e dependéncias do Tomador do Servico, Expedidor,
Recebedor, Destinatario, Seguradora, Gerenciadora de Riscos, ETC, TAC,
ETPP, CTC, TCP para fins do cumprimento desta lei.

Art 81. A Lei n°® 9,503, de 23 de setembro de 1997, que
institui 0 Cddigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes:

B T PP PP PP TPPPPTURRT TP

Paragrafo Unico. Para todos os fins, sdo considerados 6rgdos executivos rodoviarios da
Unido, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, com circunscricdo sobre as rodovias
federais concedidas, e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, para as
demais rodovias federais.

XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.

XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado pela Comisséo de
Viacdo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos 6rgédos
e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos 6rgaos e
entidades executivos de transito dos Municipios.
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XVI — representar o Brasil em congressos ou reunifes internacionais, por meio do
Presidente e/ou Conselheiro do CONTRAN, designados pelo Colegiado.

Paragrafo Unico. Sao indelegaveis as competéncias do CONTRAN estabelecidas nesta
Lei.

8§3° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do CONTRAN e
respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandatos coincidentes com as respectivas
Cémaras.

“Art. 28-A. Fica permitida a utilizacdo de veiculos semiautbnomos em areas e vias
particulares sem acesso a circulagdo publica, respeitadas as normas de seguranca do veiculo.”

§12. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo, habilitado na
categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos previsto no inciso | do caput seré extendido para 30
(trinta) pontos, desde que na referida pontuacdo ndo conste mais de duas infragfes gravissimas.”
(NR)

“ANEXO | — DOS CONCEITOS E DEFINICOES

VEICULO SEMIAUTONOMO - veiculo dotado de sistema de automagio capaz de
controlar autonomamente suas fun¢des basicas, ndo prescindindo da presenca de condutor habilitado
de prontiddo ao volante.

Art 82. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacdo
das Leis do Trabalho — CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de
1943, excetuam-se da base de célculo para apuragdo dos cargos legalmente
reservados e do numero de aprendizes a serem contratos o motoristas
empregado da ETC, ETPP, CTC e TCP.

DOS PRAZOS

Art 83. O prazo para cumprimento das obrigagbes de que
trata o artigo 4° desta Lei sera de dois anos da data de sua publicacdo, a ser
implantada de forma escalonada por categoria, com cronograma a ser definido
em regulamento pela ANTT.

Art 84. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo,
assegurando-se aos que ja exercem a atividade de transporte rodoviario de
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cargas inscricdo no RNTRC e a continuacdo de suas atividades, observadas as
disposicfes desta Lei.

DISPOSICOES FINAIS

Art 85. Ficam revogados:

\A

V.

V1.

VII.

VIILI.

O Decreto-Lei n° 284, de 28 de fevereiro de 1967;

O Decreto-Lei n° 1.438, de 26 dezembro de 1975;

O Decreto-Lei n°® 1.582, de 17 de novembro de 1977;
A Lein®7.290, de 19 de dezembro de 1984;

A Lein®10.209, de 23 de marco de 2001,

A Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007,

A Lein®12.619, de 30 de abril de 2012;

A Lein®12.667, de 15 de junho de 2012;

Sala das Comissodes, em 27 outrobro de 2017.

Deputado NELSON MARQUEZELLI

Relator

EMENDAS APRESENTADAS AO SUBSTITUTIVO

EMENDA SUPRESSIVA 1

Suprima-se a o trecho “em regime de livre concorréncia” do caput do artigo 22 do
substitutivo ao PL 4860/2016, para que passe a constar a seguinte redacdo:

“Art. 22. O TRC é atividade de natureza comercial, aberta a exploragdo por pessoa fisica ou juridica,

nas seguintes categorias econémicas:”

JUSTIFICAGAO

O objetivo de suprimir o trecho em questdo é dar efetividade ao disposto na
Constituicdo Federal. O Art. 174 da Carta Magna traz hipdteses que autorizam a intervencdo do
Estado sobre a ordem econémica nacional por meio da fiscalizacdo, incentivo e planejamento. Esta
intervencao soé é legitima, porém, quando o Estado a realiza para dar concretude aos principios e fins
constitucionalmente estabelecidos para reger as relagdes socioeconémicas.
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Se o0 mercado é um patriménio nacional, nos termos do Art. 219, justifica-se alicercar
a ordem econdmica nos principios elencados pelo Art. 170, buscando, por meio da intervencgdo
Estatal, “assegurar a todos existéncia digna, conforme os ditames da justica social”.

A livre iniciativa que se busca aqui suprimir, € um fundamento previsto na CF, mas
gue ndo possui valor absoluto, devendo ser ponderado com outros valores e fins publicos previstos
no préprio texto da Constituicdo. Sujeita-se, assim, a atividade reguladora e fiscalizadora do Estado,
cujo fundamento é a efetivacdo das normas constitucionais destinadas a neutralizar ou reduzir as
distor¢cbes que possam advir do abuso da liberdade de iniciativa e aprimorar as condi¢des de
funcionamento.

A alteragdo sugerida visa fortalecer o transportador autbnomo e a empresa de
transporte rodovidrio de cargas de pequeno porte por meio do cooperativismo, associativismo e
organizacOes sindicais. Uma das principais reivindicacdes dos caminhoneiros é o estabelecimento de
um valor minimo nacional do frete, o que ja ocasionou paralisa¢des e desabastecimentos de regides
pelo Pais.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA MODIFICATIVA 2

Modifica-se o inciso | do artigo 22 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016,
para que passe a constar a seguinte redagao:

“Art. 29.

| — Transportador Autdbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce, habitualmente, atividade
profissional de transporte rodovidrio de cargas, por sua conta e risco, como proprietdria,
coproprietdria ou arrendataria, em qualquer caso, de até 3 (trés) veiculos automotores de cargas,
registrados em seu nome no orgdo de transito, na categoria ‘aluguel’.”

JUSTIFICAGAO

A Resolucgdo n. 4.799, de 27 de julho de 2015, da Agencia Nacional de Transportes —
ANTT, autoriza, em seu artigo 29, inciso XIV, que o Transportador Auténomo de Cargas (TAC) possua
até 3 (trés) veiculos automotores de cargas. A limitacdo prevista no substitutivo de que o TAC sé
possa ter 1 (um) veiculo trara prejuizos a essa categoria, além de ser considerado um retrocesso na
legislagao que trata do transporte rodoviario de cargas.
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Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL — PDT/PR

EMENDA SUPRESSIVA 3

Suprima-se o inciso lll do art. 22 do Substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860, de 2016.

JUSTIFICACAO

As cooperativas de Transporte Rodovidrio de Cargas (art. 29, lll, do substitutivo) ndo
podem ser consideradas “categorias”’, pois ndo se enquadram como atividade economica
propriamente dita, mas como modelo de organizagdo pelo qual esta atividade pode ser
desenvolvida. Tal entendimento é corroborado pela inteligéncia dos artigos 32, 42 e 52 da Lei n.
5764/71, que define a Politica Nacional de Cooperativismo, institui o regime juridico das sociedades
cooperativas, e da outras providéncias.

Embora o modelo cooperativista tenha como finalidade a melhoria das condi¢Ges de
trabalho e da remuneragdo de seus associados, sendo dotado de particularidades especificas quanto
a sua estrutura e ao desenvolvimento de suas atividades, ndo pode ser considerado isoladamente
como categoria econdmica.!

A criacdo de cooperativas de transporte de cargas encontra amparo na Lei n2 5.764,
de 16 de dezembro de 1971, na qual o artigo 5° estabelece que “as sociedades cooperativas poderdo
adotar por objeto qualquer género de servico, operacdo ou atividade, assegurando-se lhes o direito
exclusivo e exigindo-se lhes a obrigacdo do uso da expressdo "cooperativa" em sua denominacgdo”.
Esta é a base legal para que grupos de pequenos transportadores se organizem sob a forma
cooperativa para atuar na atividade de transporte.

1 COOPERATIVA - REPRESENTATIVIDADE SINDICAL - CATEGORIA ECONOMICA. Consoante a inteligéncia dos
artigos 570 e 581 da CLT, a regra geral para fins de representatividade sindical é determinada pela atividade
preponderante da empresa, com exceg¢do apenas das categorias diferenciadas. O modelo cooperativista, ainda
que tenha como finalidade primordial a melhoria das condi¢des de trabalho e da remuneragdo de seus
associados, sendo dotado de particularidades especificas quanto a sua estrutura, ndo pode ser considerado
isoladamente como categoria econOmica, mas como modelo de organizacdo pelo qual esta pode ser
desenvolvida. Como corolario, a representatividade sindical da sociedade cooperativista deverd ser
determinada pela atividade econ6mica por ela explorada.

(TRT-3 - RO: 01512201100603006 0001512-11.2011.5.03.0006, Relator: Sebastiao Geraldo de Oliveira, Segunda
Turma, Data de Publicagdo: 14/03/2012,13/03/2012. DEJT. Pagina 105. Boletim: N3o.)
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As cooperativas sdo hodiernamente empresas complexas, desenvolvendo atividades
comerciais, industriais e de prestacdo de servigos, reunindo as mais variadas espécies de categorias
profissionais.

Dispde o art. 59, inciso XVII, da Constituicdo Federal, que a criacdo de associagdes e,
na forma da lei, a de cooperativas independem de autorizagdo, sendo vedada a interferéncia estatal
em seu funcionamento. Ou seja, independem de autorizagdo para funcionamento. O texto do
substitutivo, ao dispor no § 22 do artigo 22 que “Em qualquer categoria prevista neste artigo, o
exercicio da atividade depende de prévia inscri¢to do interessado no Registro Nacional de Transporte
Rodovidrio de Cargas — RNTRC, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT”, pode acabar
por limitar a atuacdo dessas sociedades.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA ADITIVA 4

Acrescente-se os §§ 42 e 52 ao artigo 22 do substitutivo ao Projeto de Lei n.
4860/2016, com a seguinte redaco:

“Art. 29,

§49 As categorias previstas neste artigo poderdo se organizar na forma de sindicatos, federacgGes,
confederagdes, cooperativas e associa¢des, na forma da Lei.

§592 O Estado deverd promover politicas publicas de incentivo e fomento ao associativismo
cooperativo ligado ao Transporte Rodovidrio de Cargas, tendo como prioridade o TAC e a ETPP.”

JUSTIFICACAO

Com relagdo ao §42 que se deseja adicionar, é necessario especificar em paragrafo
proprio as formas de organizacdo das categorias econémicas especificadas no artigo 22 do
substitutivo ao PL n. 4860/2016.

Considerando que as Cooperativas foram erroneamente enquadradas como
categoria econOmica, necessario inclui-las em dispositivo especifico, juntamente com as outras
formas de organizagao: sindicatos, federagdes, confederagbes e associagdes — todas constituidas em
obediéncia aos ditames legais.
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Com a Constituicdo Federal de 1988 a liberdade sindical foi soerguida a direito
fundamental da Republica Federativa do Brasil, garantindo diversos interesses aos trabalhadores e
sindicatos brasileiros. Nesse sentido, registrou-se expressamente a vedacdao de qualquer
interferéncia externa, mesmo que por parte do Poder Publico, no funcionamento das entidades
sindicais

Da mesma forma, a Carta Magna conferiu importancia ao associativismo e ao
cooperativismo (artigo 174, paragrafos 22 ao 49), devendo o legislador ordindrio estimular a
atividade cooperativista no Pais, com vistas ao fortalecimento do movimento, o qual foi eleito como
especial forma de organizagdo do trabalho de distribuicdo de renda e de combate das desigualdades

em geral, de acordo com o disposto no art. 174, § 29, inserido nas disposi¢des constitucionais sobre a
ordem econOmica brasileira.

No que se refere ao §59, é imprescindivel que a Lei preveja a atribuicdo do Estado de
incentivar as formas de organizagdo que representem as categorias mais suscetiveis ao mercado, que
sdo as dos Transportadores Autdnomos e das Empresas de Pequeno Porte.

Em um Estado Democrdtico de Direito, as cooperativas podem contribuir para
disseminar o trabalho humano sustentdvel, realizar a concorréncia paralela e externa com as
empresas, reforgar a soberania nacional e prestigiar a tecnologia social.

E importante ressaltar que o tratamento diferenciado para o transportador
auténomo de cargas (TAC) e as empresas de transporte de pequeno porte (ETPP) se da em razéo da
maior susceptibilidade desses grupos as variagdes do sistema econémico.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL — PDT/PR

EMENDA SUPRESSIVA 5

Suprima-se o artigo 32 e os incisos VII, VIII, IX, X e XI do artigo 42 do Substitutivo ao
Projeto de Lei n. 4860, de 2016.

JUSTIFICACAO

O artigo 32 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860, de 2016, traz diversos institutos
sob a nomenclatura de “categoria econOmica acesséria”. No entanto, os incisos elencados ndo
podem ser considerados categorias. Sdo “penduricalhos” que acabam equiparando o transportador
autonomo de cargas a uma empresa de vale-peddgio, por exemplo, dando poder, na Lei, a empresas
gue ndo sdo categorias, levando, ainda ao enfraquecimento dos caminhoneiros.
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O inciso VII do artigo 32, por exemplo, oficializa o chamado “Uber de caminhdes”. De
acordo com esse sistema, através de um aplicativo pelo celular, motoristas autbnomos recebem
propostas de transporte de carga por todo o pais. Esse servico, ao invés de trazer beneficios para o
caminhoneiro autdbnomo, pode representar uma desleal e forte concorréncia para o Transportador
Autonomo de Cargas (TAC).

Com relagdo aos incisos VIl a XI do artigo 42, também devem ser suprimidos, dado
gue elencam os requisitos das chamadas “categorias acessorias”, as quais além de ndo constituirem
categorias, ndo merecem constar no texto do Projeto de Lei.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA SUPRESSIVA 6

Suprima-se o §12 do artigo 92 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016.

JUSTIFICACAO

A cooperativa, baseada no mutualismo e assistencialismo entre seus participantes, é
uma pessoa juridica que atua no processo produtivo, oferecendo produtos e servigos que ndo seriam
normalmente rentaveis se realizados de maneira individual. O seguro associativo surgiu a partir da
ideia de ajuda mutua/mutualismo, que é uma forma de cooperac¢do reciproca para alcancar os
objetivos de um grupo. Portanto, uma cooperativa ou associacdo que esteja legalmente constituida
estd autorizada a operar tal funcionalidade.

O pardgrafo 12 do artigo 92 do substitutivo imp&e duas exigéncias as cooperativas e
associagbes para a operagdo da protecdao por meio da autogestdo dos prejuizos, que seriam:
constituicdo das instituicGes ha mais de 10 (dez) anos e presenga em, no minimo, 6 (seis) unidades da
federacao.

No entanto, tais exigéncias inviabilizam o instituto da ajuda muatua. A necessidade de
constituicdo ha mais de 10 anos ndo se mostra razoavel, bem como a distribuicdo em no minimo 6
unidades da federacdo vai de encontro a premissa das cooperativas e associacOes, que é a da
confianga entre seus participantes.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.
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Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA SUPRESSIVA 7

Suprima-se a parte final do § 52 do artigo 23 do substitutivo ao PL n. 4860, de 2016,
passando a constar a seguinte redacao:

“Art. 23. (...)

§ 52 N3o havendo a informagao por parte do tomador de servigo e destinatario da carga de que trata
o paragrafo anterior, serd considerado como horario de chegada o registrado pelo transportador,
conforme regulamento da ANTT.”

JUSTIFICACAO

Em referéncia ao §5 do artigo 23 do substitutivo, é de fundamental importancia que
se exclua do texto a possibilidade de aniquilar com este direito, dado que confere ao tomador do
servico a oportunidade de declarar quando ele quer que seja realizado o agendamento da descarga.
No dia a dia do transportador este agendamento s6 se dd apds o mesmo ter efetuado o
carregamento da carga, o que coloca o transportador como refém daquele que sera responsavel pelo
pagamento da didria.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA ADITIVA 8

Acrescento o0 §52 ao artigo 28 do Substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860, de 2016, com
a seguinte redagao:

“Art. 28.
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§52 Nas hipdteses de infragdo ao disposto nos §§12 e 22 o responsavel sera obrigado a indenizar o
transportador em quantia equivalente a duas vezes o valor do frete.”

JUSTIFICAGCAO

A Lei n. 10.209/2001 instituiu o vale-pedagio obrigatério, de responsabilidade do
embarcador, no intuito de desonerar o transportador de cargas das despesas relacionadas com
o pedagio exigido no transito pelas rodovias brasileiras. De responsabilidade do embarcador, o valor
do Vale-Pedagio ndo integra o frete, nos termos do art. 22 da lei aludida.

A obrigacdo em questdo, apesar de prevista em Lei, é constantemente desrespeitada,
sendo objeto de inUmeras acdes judiciais nas quais os transportadores pleiteiam o ressarcimento do
gasto efetuado por eles.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA SUBSTITUTIVA 9

Modifique-se o caput e o paragrafo Unico do artigo 16 do substitutivo ao PL n. 4860,
de 2016, para que passe a constar a seguinte redacao:

“Art. 16. As condicBes do contrato de transportes de cargas poderao ser ajustadas mediante acordos
entre os respectivos sindicatos, desde que estejam em conformidade com a Constituicdo Federal e
com as normas de seguranca e saude no trabalho.

Paragrafo uUnico. Os acordos de que trata este artigo, poderdo ser submetidos a arbitragem,
mediagao, conciliagdo ou a justica para solucionar questdes decorrentes da atividade e relagdao entre
elas.”

JUSTIFICACAO

Com relagdo a alteragdo proposta, necessdrio incluir que as condigdes referidas no
artigo 16 do substitutivo devem estar em conformidade com as normas de seguranca e saude no
trabalho. Isso porque pesquisas mostram que as atividades ligadas ao setor de transporte rodoviario
sdo de elevado risco a saude fisica e mental do trabalhador.? A literatura médica fornece uma
extensa lista de agravos a salde que sdo decorrentes da atividade de trabalho no setor de transporte
rodoviario.

2 http://www.scielo.br/pdf/csp/v21n4/13.pdf
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No que se refere ao paragrafo Unico, sugere-se a supressdo da referéncia que é feita
a justica comum, dado que muitas das relagdes firmadas no transporte rodoviario de cargas estdo
sujeitas a Justica do Trabalho, pois caracterizam vinculo de emprego.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA MODIFICATIVA 10

Modifica-se o inciso lll do artigo 82 do substitutivo ao PL n. 4860/2016, para que
passe a constar a seguinte redacgao:

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais — RCV-DM/DC, para
cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor utilizado no transporte rodovidrio
de carga: o proprietario.

JUSTIFICAGAO

O objetivo da presente emenda é suprimir o termo “semirreboques”, dado que ndo
existe razao plausivel para que se obrigue que o veiculo semirreboque tenha que contratar seguro
pois trata-se de um veiculo de arraste, sendo conduzido por aquele que eventualmente venha a ser o
responsavel pelo sinistro, tornando-o mero coadjuvante do acidente.

Além disso, trata-se de delimitar e fazer justica ao valor do prémio de seguro pago as
seguradoras. Se estamos criando condi¢des para que todos os transportadores sejam obrigados a
contratar o seguro em questdo, estamos dando oportunidade para que os prémios alcancem valores
elevados se considerarmos que a frota de caminhdes do Brasil esta perto de 2,5 milhdes de veiculos
automotores. Por isso é que solicito a exclusdo dessa obrigatoriedade.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR
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EMENDA SUPRESSIVA 11

Comissio Especial destinada a proferir parecer ao PL IN° 4860/2016 — Insttul normas
para regulacio do transporte rodoviarie de cargas em territorio nacional e da outras
providéncias

SUBSTITUTIVIO AD PROJETO DE LEI n2 4860, DE 2016

Institui normas para regulacic do transporte
rodovidrio de cargas em temitorio nacional e da
outras providéncias.

EMENDA SUPRESSIVA

Suprima-se o artige 15 do Substitutive ao Projeto de Lei n. 4860, de 2016.

JUSTIFICACAD

0 artipe 1% do substitutivo trata-se de um dispositive gue oolide com a
Legislag3o Trabalhista, especialmente quando assevera que as relagbes decorrentes do contrato
de transporte de cargas s30 sempre de natureza empresarial & comercial, n3o ensejando, em
nenhuma hipotese, a caracterizacdo de vinculo de emprego.

Mo entanto, a declaragdo ou ndo do vinculo de emprego se dd em razdo do
contrato realidade, ndo em razio do que estabelece o referido substitutive. A definicio de
"agregado” (art. 14 § 12 do substitutivo) parece preencher todos os requisitos que a CLT define
para os empregados (pessoalidade, ndo eventualidade, subordinagic e onerosidade),
implicando, dessa forma, em uma tipica relagdo de emprego.

Quando o texto do substitutive [art. 14, § 17) fala em remuneragao certa,
percebe-se semelhanga entre esse tipe de comtraprestagac e o salario, tipico das relagbes de
emprego. Dessa forma, o art. 15 do substitutive (gque determina que a relagdo decorrente do
contrato de transporte nao constitui relagdo de trabalho) colide com a Legislacao Trabalhista,
pois assevera que as relagbes decorrentes do contrato de transporte de cargas serao sempre de
natureza comercial, nac ensejando, em nenhuma hipotese, a caracterizagao de vinculo de
emprego.

0 pardgrafo 12 do artigo 15 apresenta um dispositivo inconstitucional, pois
assevera que compete 3 Justica Comum o julgamento de agbes oriundas dos contratos de
transporte de cargas, em evidente desacordo com o artigo 114 da CF, que atribui a Justiga
Especializada a competéncia para as relagdes de trabalho.

Estando o transportador prestando sServigos a uma empresa € nao ao
destinataric final, € indubitavel a competéncia da Justica Laboral, sendo manifesta a
inconstitucionalidade de norma que busque extirpar dela referida atribuigao, mormentes quando
ha célebres defensores da competéncia da justica do trabalho mesmo quando o trabalho &
prestado para o destinatario final.
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Comissio Especial destinada a proferir parecer ao PL IN° 4860/2016 — Insttul normas
para regulacio do transporte rodoviarie de cargas em territorio nacional e da outras
providéncias

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio
dos nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comiss3o, em  de novembro de 2017.

ASSIS DD COUTOD
DEPUTADO FEDERAL — POT/PR
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EMENDA MODIFICATIVA 12

Modifique-se o caput do artigo 23 do substitutivo ao PL n. 4860, de 2016, para que
passe a constar a seguinte redacgao:

Art. 23. O prazo maximo para carga e descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas, contadas da
chegada ao endereco de destino, apds o qual serd devido ao transportador a importancia
equivalente a RS 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por tonelada/hora ou frac3o.

JUSTIFICAGAO

A mudanc¢a no caput do artigo 23 se justifica pela razdo de que §§ 52 e 62 do artigo
11 da Lei n? 11.442/2007, atualmente em vigor, asseguraram ao transportador o valor de RS 1,38
(um real e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fracdo, devendo tal valor ser atualizado,
anualmente, de acordo com a variacdo do indice Nacional de Pregos ao Consumidor-INPC, calculado
pela Fundacgdo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica-IBGE. Dessa forma, realizando a corregao
prevista, obtém-se o valor de RS 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) aqui pleiteado.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA SUPRESSSIVA 13
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Exclui do Substitutivo apresentado pelo
relator ao Projeto de Lei n° 4.860, de
2016, os arts. 40, 41, 42, 43 e 44.

Exclua-se do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, os arts. 40, 41, 42, 43 e 44..

JUSTIFICACAO
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O projeto de lei apresentado, nas palavras da sua autora, a nobre
Deputada Christiane Yared, “tem por objetivo atualizar e aprimorar as nhormas para a
regulacdo do transporte rodoviédrio de cargas em territério nacional”. Nao trata de
questdes relacionadas a seguranca viaria.

Os dispositivos cuja exclusdo estamos propondo estdo criando novas
regras sobre as “autorizacdes especiais de transito”, assunto que ja é tratado no
ambito do Cddigo de Transito Brasileiro, em seu art. 101, que assim dispde:

Art. 101. Ao veiculo ou combinagdo de veiculos utilizado no transporte de carga

indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos

pelo CONTRAN, podera ser concedida, pela autoridade com circunscricdo sobre a

via, autorizacdo especial de transito, com prazo certo, valida para cada viagem,

atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias.

§ 1° A autorizagdo serd concedida mediante requerimento que especificara

as caracteristicas do veiculo ou combinacédo de veiculos e de carga, o percurso, a

data e o horério do deslocamento inicial.

§ 2° A autorizagcdo ndo exime o beneficiario da responsabilidade por

eventuais danos que o veiculo ou a combinagdo de veiculos causar a via ou a

terceiros.

§ 3° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhfes podera ser concedida,

pela autoridade com circunscrigdo sobre a via, autorizagédo especial de transito,

com prazo de seis meses, atendidas as medidas de seguranca consideradas
necessarias.

Além das disposicdes do CTB, o Conselho Nacional de Transito tem
constantemente regulamentado a matéria, de forma técnica, ouvidas as entidades
interessadas, os Orgaos de transito impactados e os diversos Ministérios que
compdem aquele Colegiado, o que garante uma decisdo abalizada e que né&o
cologue em risco a seguranca do transito. Destacamos as Resolu¢des Contran n°
663/2017; 381/ 2011; 211/2006. Existe ainda a Resolugdo n° 01/2016 do
Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre — DNIT, que regula o transito
desses veiculos de grande porte nas rodovias federais.

Apesar de entender o mérito da matéria como algo positivo para o setor
de transportes, a sua inclusdo em uma legislacdo que ndo tem essa finalidade é um
risco que esta comissao nao pode correr. Além disso, trata-se de matéria que deve
ser tratada no ambito das normas infralegais, que tém técnicos capazes de analisar
todos os impactos de eventuais aumentos de dimensdes, transito diuturno,
dimensdes das vias e capacidade de peso e dimensdes das obras de arte.

Ademais, estd em tramitacdo nesta Camara dos Deputados o Projeto de
Lei n° 8.085, de 2014, com Comisséo Especial formada para discutir o novo Cadigo
de Transito Brasileiro, onde esse assunto certamente podera ser inserido, com a
devida discusséo.

Por estas razoes, fica justificada a presente emenda supressiva.

Sala da Comissao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ
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EMENDA ADITIVA 14
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Inclui dispositivo no Substitutivo
apresentado pelo relator ao Projeto
de Lei n® 4.860, de 2016, alterando
o art. 101 da Lei n® 9.503, de 1997,
para dispor sobre a concesséao de
autorizacdo especial de transito.

Inclua-se no Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, onde couber, o seguinte artigo:

Art. ?. O art. 101 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com a seguinte alteracao;

CANT D01, oo

§ 3° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhdes podera ser
concedida, pela autoridade com circunscricdo sobre a via, autorizacéo
especial de transito, com prazo de seis meses, ou de doze meses quando o
peso bruto total (PBT) ou total combinado (PBTC) for até 108 (cento e oito)
toneladas, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias e
a regulamentacéo do Contran.

§ 4° O Contran regulamentara as condi¢gbes de seguranga para O
fornecimento de autorizacdo especial de transito para diversas viagens ou
periodos especificos, considerando a natureza da carga, as dimensdes do
veiculo ou combinacao e a caracteristica da via.

§ 5° Quando se tratar de cargas com as mesmas dimensdes, pesos,
caracteristicas e percurso, a autorizacdo podera ser concedida com prazo
de até 12 (meses), observado o disposto no § 4°.” (NR)

JUSTIFICACAO

O substitutivo apresentado pelo relator, em seus artigos 39 a 43, buscou
tratar, de forma quase exaustiva, questdes relacionadas as autorizacdes especiais
de transito, relacionadas aos veiculos que transportam cargas indivisiveis. No
entanto, o assunto ja € tratado no ambito do Cédigo de Transito Brasileiro, em seu
art. 101, que assim dispde:

Art. 101. Ao veiculo ou combinagdo de veiculos utilizado no transporte de carga

indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos

pelo CONTRAN, podera ser concedida, pela autoridade com circunscricdo sobre a

via, autorizacdo especial de transito, com prazo certo, valida para cada viagem,
atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias.
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§ 1° A autorizacdo sera concedida mediante requerimento que especificara
as caracteristicas do veiculo ou combinagdo de veiculos e de carga, o percurso, a
data e o horario do deslocamento inicial.

§ 2° A autorizagcdo ndo exime o beneficiario da responsabilidade por

eventuais danos que o veiculo ou a combinagdo de veiculos causar a via ou a
terceiros.
§ 3° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhdes poderd ser concedida,
pela autoridade com circunscricdo sobre a via, autorizacdo especial de transito,
com prazo de seis meses, atendidas as medidas de seguranca consideradas
necessarias.

Além das disposicdes do CTB, o Conselho Nacional de Transito tem
constantemente regulamentado a matéria, de forma técnica, ouvidas as entidades
interessadas, os Orgaos de transito impactados e os diversos Ministérios que
compdem aquele Colegiado, o que garante uma decisdo abalizada e que nao
cologue em risco a seguranca do transito. Destacamos as Resolu¢des Contran n°
663/2017; 381/ 2011; 211/2006. Existe ainda a Resolucdo n° 01/2016 do
Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre — DNIT, que regula o transito
desses veiculos de grande porte nas rodovias federais.

Apesar de entender o mérito da matéria como algo positivo para o setor
de transportes, a sua inclusdo em uma legislacdo que nédo tem essa finalidade é um
risco que esta comissao nao pode correr. Além disso, trata-se de matéria que deve
ser tratada no ambito das normas infralegais, que tém técnicos capazes de analisar
todos os impactos de eventuais aumentos de dimensdes, transito diuturno,
dimensdes das vias e capacidade de peso e dimensdes das obras de arte.

Ademais, estd em tramitacdo nesta Camara dos Deputados o Projeto de
Lei n° 8.085, de 2014, com Comissao Especial formada para discutir o novo Cadigo
de Transito Brasileiro, onde esse assunto certamente podera ser inserido, com a
devida discusséo.

Caso se imponha a necessidade de trazer novos conceitos ao tema, dois
aspectos sédo fundamentais. Primeiro, 0 assunto deve constar no Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), em seu artigo 101. Segundo, deve se tratar de forma genérica,
deixando as especificidades para a regulamentacdo do Contran, conforme estamos
propondo, nos dispositivos alterados e inseridos no artigo 101 do CTB.

N&o se pode ignorar que o transito, por sua complexidade e riscos
permanentes de acidentes, € um dos principais problemas enfrentados em nosso
pais, sendo o Brasil um dos campedes de mortes no transito em todo o mundo, com
mais de 40 mil vitimas fatais e mais de 400 mil com sequelas permanentes. Por essa
razao, alteracdes que podem implicar em aumento do risco de acidentes precisam
ser tratadas no férum adequado, de forma técnica e amplo debate com os setores
atingidos. Acreditamos que as disposi¢cdes geneéricas que estamos propondo atende
ao pretendido pelo relator.

Por estas razoes, fica justificada a presente emenda aditiva.

157



Sala da Comissao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA SUPRESSIVA 15
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Suprima-se do art. 81 do Substitutivo apresentado pelo relator ao
Projeto de Lei n° 4.860, de 2016, o art. 28-A e a definicdo de veiculo semiautbnomo
do Anexo | do CTB.

JUSTIFICACAO

A incluséo da possibilidade da utilizacdo de veiculos semiautbnomos no
transito brasileiro é bastante positiva. E inegavel a necessidade de se avancar
tecnologicamente em nosso pais. No entanto, esse assunto sequer tem sido
positivado em outros paises, estando ainda na fase de testes. Por essa razdo, nao
se pode prever um tipo de veiculo que ainda depende de muitos estudos e
discussbes aqui no pais.

Ainda ndo temos como avaliar os riscos referentes a esse tipo de
veiculo, ainda que se pense em utiliza-lo apenas em vias ndo publicas.

Sala da Comissao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA SUBSTITUTIVA 16
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Altera a redacdo do § 12 do art. 261 da lei
9.503, de 1997, inserido por meio do art. 81 do
Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto
de Lei n°® 4.860, de 2016.

158



Altere-se a redagao do 8§ 12 do art. 261 da lei 9.503, de 1997, inserido
por meio do art. 81 do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, pelo seguinte:

CAIE. 261 .

8§ 12. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo o
limite de que trata o inciso | do caput sera de 30 (trinta) pontos, desde
que ndo constem mais de duas infracdes gravissimas no periodo.” (NR)

JUSTIFICACAO

A proposta é positiva no que se refere ao fato de que esses profissionais
estdo constantemente sujeitos a possibilidade do cometimento das mais comuns
infracBes no dia a dia, visto que sdo 0s que mais utilizam as vias publicas brasileiras.
Portanto, apesar de se considerar que ndo se pode fragilizar a seguranca viaria,
acreditamos que € razoavel essa diferenciacdo entre motoristas profissionais e os
demais. Todavia, é necessario que sejam todos 0s motoristas que exercem
atividades remuneradas, ndo somente os das categorias C, D e E. Alias, os demais
condutores profissionais, das categorias A e B, que trafegam principalmente nas vias
urbanas, estdo em maior risco de cometimento de infragbes, ainda que sem a
intencdo de cometé-las.

Sala da Comissao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA SUPRESSSIVA 17
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Suprime o paragrafo Unico inserido no art.
81 do Substitutivo apresentado pelo relator
ao Projeto de Lei n°® 4.860, de 2016.
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Suprima-se do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, o paragrafo Unico inserido no art. 81.

JUSTIFICACAO

O projeto de lei apresentado, nas palavras da sua autora, a nobre
Deputada Christiane Yared, “tem por objetivo atualizar e aprimorar as normas para a
regulacdo do transporte rodoviario de cargas em territorio nacional’. Nao trata de
questdes relacionadas a seguranca viaria.

O dispositivo cuja exclusdo estamos propondo esta inserindo a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
equiparando-a ao Departamento nacional de Infraestrutura Terrestre (DNIT).

A proposta precisa de uma analise mais acurada acerca de seus
impactos, considerando que no ambito das rodovias federais também temos a
Policia Rodoviaria Federal, que tem competéncias definidas no art. 20. Nesse
contexto, ja existem algumas dificuldades relacionadas ao aparente conflito com as
disposicbes do art. 21 do CTB, que atualmente abarca o DNIT, sem que se tenha
encontrado uma solucdo desde que o CTB foi sancionado, hd mais de 20 anos. Ao
tentar se incluir a ANTT, sem que essa questdo seja resolvida, poderemos ter o
aumento dos problemas ao invés de solucdes.

Cabe destacar ainda que a ANTT ja tem atribuicbes do CTB com base
no art. 24, inciso XVII da lei n°® 10.233, de 2001, que assim dispdoe:

“XVII - exercer, diretamente ou mediante convénio, as competéncias
expressas no inciso VIII do art. 21 da Lei no 9.503, de 23 de setembro
de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, nas rodovias federais por ela
administradas.”

O dispositivo citado do CTB trata das competéncias relacionadas a
fiscalizacédo de peso, dimensdes e lotacao.

Aumentar esse escopo que ja tem mais de 16 anos sem a devida
discussdo com os setores impactados pode prejudicar o debate sobre o tema
principal do Projeto de Lei ora em analise.

Ademais, esta em tramitacdo nesta Camara dos Deputados o Projeto de
Lei n® 8.085, de 2014, com Comissao Especial formada para discutir o novo Cadigo
de Transito Brasileiro, onde esse assunto certamente podera ser discutido.

Por estas razdes, fica justificada a presente emenda supressiva.
Sala da Comisséao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ
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EMENDA ADITIVA 18
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Insere o inciso XXX no art. 10 da Lei n° 9.503,
de 1997, que ¢é alterada pelo art. 81 do
Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto
de Lei n°® 4.860, de 2016, para incluir integrante
no Conselho Nacional de Transito.

Inclua-se no art. 10 da Lei n® 9.503, de 1997, que é alterada pelo art. 81
do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n° 4.860, de 2016, o
inciso XXX, com a seguinte redacao:

XXX - 1 (um) representante da Policia Rodoviaria Federal.” (NR)

JUSTIFICACAO

E inegavel a importancia da preocupacio do relator em qualificar ainda
mais o Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), com a inclusdo de
representantes da Camara dos Deputados, dos Departamentos Estaduais de
Transito e dos Municipios. No entanto, ndo € possivel imaginar essa qualificacédo
sem que se insira a Policia Rodoviaria Federal (PRF) nesse contexto.

Uma instituicdo que esta presente em todos os estados brasileiros e que
conhece profundamente o tema transito, ndo somente no aspecto operacional, mas
também estratégico, tendo sido ao longo dos anos um importante aliado na busca de
um transito mais seguro.

Cabe destacar que ja temos no CONTRAN a ANTT, que também é
importante, mas sem a PRF esse debate dos grandes temas de transito no pais
certamente ficara prejudicado.

Por estas razoes, fica justificada a presente emenda aditiva.

Sala da Comissao, 31 de outubro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

161



EMENDA SUPRESSSIVA 19
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Exclui do Substitutivo apresentado pelo
relator ao Projeto de Lei n° 4.860, de
2016, o inciso VIl do art. 85.

Exclua-se do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, o inciso VII do art. 85, renumerando o seguinte.

JUSTIFICACAO

Em relagdo aos normativos que o Substitutivo ao Projeto de Lei propde
revogar, a Lei 12.619, de 30 de abril de 2012 deve ser retirada do rol de normativos
a serem revogados, uma vez que esta Lei altera artigos do CTB e do Decreto
5.452/43 que aprova a Consolidagéo das Leis do Trabalho - CLT, que ndo estéo
abarcados pelas alteragbes impostas pela Lei posterior de n° 13.103, de 2 de marco
de 2015.

Ao se revogar a Lei n° 12.619, de 2012, ocorrera a revogacao de textos
essenciais ao entendimento e logica dos dispositivos legais supracitados, tais como
o do artigo 235-B, incisos | e Il, IV, V e VI da CLT e paragrafo unico do artigo 145 do
CTB.

Como exemplo, assim dispéem os incisos |, Il, IV, V e VI do Art. 235-B
da CLT, que foram inseridos pela Lei 12.619, de 2012, e estdo sendo revogados:

“Art. 235-B. Sao deveres do motorista profissional:
| - estar atento as condi¢des de seguranca do veiculo;

Il - conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo e com observancia
aos principios de direcao defensiva;

IV - zelar pela carga transportada e pelo veiculo;

V - colocar-se a disposi¢cdo dos 6rgaos publicos de fiscalizacdo na via
publica;”

Tal revogacgdo criard uma lacuna na regulamentacdo do servico de
motorista profissional de que tratam as Leis n® 9.503, de 1997, n°® 12.619, de 2012, e
n° 13.103, de 2015.

Por estas razoes, fica justificada a presente emenda supressiva.
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Sala da Comissao, 06 de novembro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ

EMENDA MODIFICATIVA 20
AO SUBSTITUTIVO APRESENTADO PELO RELATOR
(Sr. Hugo Leal)

Altera a redacdo do art. 73 do Substitutivo
apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, para dispor sobre a
competéncia de fiscalizacdo do transporte de
produtos perigosos.

Altere-se a redacao do art. 73 do Substitutivo apresentado pelo relator
ao Projeto de Lei n°® 4.860, de 2016, pelo seguinte:

“Art. 73. A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT podera
expedir, mediante Resolucdes, atos complementares e modificagdes de
carater técnico, que se facam necessarios para a permanente
atualizacdo da Secao lll desta Lei, bem como de outras obrigacdes
acessorias para obtencéo das autorizacbes as Empresas de Transporte,
e demais agentes e entidades que operam ou estdo envolvidas no
transporte de produtos perigosos.

Paragrafo unico. A fiscalizacdo da observancia das normas referentes as
operacbes de transporte terrestre de produtos perigosos incumbe a
ANTT nas rodovias e ferrovias, sem prejuizo da competéncia da Policia
Rodoviaria Federal e dos demais 6rgdos e entidades de transito com
circunscricdo sobre a via por onde transite o veiculo transportador.”

JUSTIFICACAO

Tendo em vista que existem diferencas entre 0s conceitos de carga
perigosa (€ género) e produto perigoso (€ espécie), sugerimos a alteragdo no caput
do artigo 73 do Substitutivo para que néo haja confusao na interpretacdo da norma
que se pretende modificar.
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Também é importante deixar claro na lei a competéncia para fiscalizacéo
das normas de produtos perigosos. Atualmente constante apenas no art. 41 Decreto
n° 96044, de 18 de maio de 1988, e, genericamente, no art. 22, inciso VII, e no art.
24, inciso XIV, da lei n°® 10233, de 5 de junho de 2001, é fundamental que haja a
devida atribuicdo legal inequivoca a respeito da fiscalizacdo desse tipo de
transporte.

bY

No que se refere a PRF, esta possui expertise na fiscalizacdo e
servidores com amplo conhecimento técnico nacionalmente reconhecido, assim
como os demais 0rgaos e entidades de transito com circunscricao sobre as vias por
onde esse tipo de transporte circula.

Assim dispde o Decreto 96.044/88:

“Art. 41. A fiscalizacdo para a observancia deste Regulamento e de suas
instru¢cbes complementares incumbe ao Ministério dos Transportes, sem
prejuizo da competéncia das autoridades com jurisdicdo sobre a via por
onde transite o veiculo transportador.”

Consta no art. 22, inciso VIl da Lei 10233, de 2011:
“Art. 22. Constituem a esfera de atuacdo da ANTT:

VIl — o transporte de cargas especiais e perigosas em rodovias e
ferrovias.”

Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagcdo, como atribuicdes
gerais:

XIV — estabelecer padrdes e normas técnicas complementares relativos
as operacdes de transporte terrestre de cargas especiais e perigosas;

O que se busca, portanto, € apenas a clareza normativa. Por esta razao
se justifica a presente emenda modificativa.

Sala da Comissao, 06 de novembro de 2017.

Deputado Hugo Leal
PSB/RJ
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EMENDA Modificativa N.° 21
(Do Sr. Julio Lopes)

Dé-se aos 883° e 4° e ao caput do art. 23 do substitutivo do Projeto de Lei n°

4.860/2016, a seguinte redagéo:

“Art. 23. Quando ndo pactuado no contrato ou conhecimento de
transporte, os prazos e as condicbes de entrega, carregamento e
descarregamento da mercadoria, aplicar-se-80 0S termos previstos nos
paragrafos deste artigo, sempre respeitando as obrigac6es de jornada do MTRC
constantes em Lei

§ 1° O prazo maximo para carregamento e descarregamento do veiculo
seré de 5 (cinco) horas para cada operagéo, contadas da chegada do veiculo ao
endere¢o de destino do carregamento ou descarregamento, apds o qual serd
devido ao transportador, como estadia, a importancia equivalente a R$ 1,38 (um
real e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fracdo, contado até a liberacao
final do veiculo.

§ 4° O tomador de servico ou 0 destinatario da carga sdo obrigados a
informar ao transportador, por meio regulamentado pela ANTT, o horario de
chegada do caminh&o nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos.

JUSTIFICACAO

A presente emenda pretende estabelecer a possibilidade da negociacéo
dos termos da estadia dentro do contrato. A fixacdo de valores e de tempo de
estadia em lei tende a gerar perda no PIB, prejudicar a criacdo de empregos e a
competitividade do setor produtivo, uma vez que engessa seus termos ante as
diversas peculiaridades das atividades produtivas que precisam ter suas

especificidades contempladas com base nas necessidades reais da estadia.
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Além disso, a fixacdo dos termos em lei sofre de vicio de
inconstitucionalidade, uma vez que fere a livre inciativa e livre concorréncia,
previstas no artigo 170 da Constituicdo Federal.

Dessa forma, a emenda transfere a ANTT a faculdade de regulamentar as
normas sobre horario de chegada do veiculo nas dependéncias dos

estabelecimentos de transporte, assim como as respectivas infragdes.

Sala das Sessoes, novembro de 2017.

Deputado Julio Lopes

EMENDA Modificativa N.° 22
(Do Sr. Julio Lopes)

Dé-se aos seguintes artigos do projeto a seguinte redacao:

“Art. 8% Além dos seguros cuja contratacdo € determinada por acordos,
tratados ou convencgdes internacionais, ou por leis especiais, as pessoas fisicas
ou juridicas que prestem servico de transporte rodoviario de cargas sao
obrigadas a contratar os seguros de:

| — morte e invalidez permanente, parcial ou total, dos seus MTRC's:
ETC, ETPP, CTC e TCP;

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos / Danos Materiais e Danos
Corporais - RCV-DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo
veiculo automotor e semirreboques utilizados no transporte: ETC, TAC, ETPP,
CTCeTCP; e

Il — de danos causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes
ocorridos no transporte de produtos perigosos: ETC, CTC e TCP

§ 1° A contratagdo dos seguros de responsabilidade civil mencionados
nos incisos | e Il abaixo, sera definida contratualmente entre as partes:

| - Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviério de Carga - RCTR-
C, para cobertura danos ou prejuizos causados a carga transportada, em
decorréncia de acidentes rodoviarios: ETC, CTC e TCP;

Il - Responsabilidade Civil / Desaparecimento de Carga - RC-DC, para
cobertura de assalto, roubo ou furto da carga: ETC, CTC e TCP.
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§2° Os seguros de que tratam os incisos Il e Ill do caput deste artigo
poderdo ser feitos em apdlices globalizadas, envolvendo toda a frota dos
contratantes, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos.

8§3° O seguro de que trata o inciso Il do § 1° deste artigo, no caso de
subcontratacdo, poderd ser feito por viagem, pela ETC ou CTC contratante.

84° Os seguros de que tratam o inciso Il do caput deste artigo sé é
obrigatério para empresas com autorizagdo para transporte de produtos
perigosos.

JUSTIFICACAO

E necessaria a flexibilizacdo da contratacdo de seguros obrigat6rios. Com

o mercado segurador se revela cada vez mais restrito e concentrado nas maos de

grandes seguradoras, os transportadores de maneira geral terdo dificuldade de

colocacéo de suas apdlices.

Além disso, ter a apdlice ndo €& garantia de ressarcimento pela

seguradora, mesmo nao constando restricbes em Plano de Gerenciamento de

Riscos - PGR, as apdlices possuem suas exclusdes.

Em relacdo aos seguros facultativos, sua flexibilizagdo é necessaria pelas

seguintes razoes:

Os seguros de reponsabilidade civil, exceto por acordo
previamente autorizado pela seguradora, devem ter transito em
julgados. Forcando o proprietario da carga ou contratante dos
servicos a reivindicar judicialmente a indenizacdo do
transportador, e este, se condenado a responder civilmente pelo
dano, poderia obter da sua seguradora a cobertura securitaria
para pagar essa indenizacdo. Esta situacdo pode causar
demora excessiva no pagamento da indenizacdo, afetando a
relacdo das partes.

Caso o transportador, por negligéncia ou dolo, ndo contrate
efetivamente o seguro obrigatério ou néo realize o respectivo
pagamento de prémio ou averbacgao correta, no caso de um
sinistro da carga, o0 transportador pode nao ter recursos

financeiros para pagar a indenizacao.
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e De acordo com as normas estabelecidas na Resolucdo CNSP
219, de 2010, referente ao seguro de RCTR-C, as seguradoras
nao podem alterar as condicdbes do seguro de forma que
restrinjam direitos ou impliguem oOnus para o segurado. A
imposicdo de condi¢cdes desfavoraveis ao segurado, como a
clausula de GR no seguro, configura abuso de direito, por esta
razao nao € permitida.

e As seguradoras e corretoras de seguros sao empresas com fins
lucrativos, assim, é razoavel deixar a critério das partes a

definicdo do responsavel por sua contratacao.

A obrigatoriedade de contratacdo exclusiva pelas categorias de
transportadores e a definicdo em lei do repasse ao contratante do frete, onerara o
custo logistico Brasil de maneira expressiva, pois todos esses valores serdo

repassados ao consumidor final, agravando a inflagédo e a crise econémica do pais.

Sala das Sessoes, novembro de 2017.

Deputado Julio Lopes

EMENDA MODIFICATIVA N.° 23
(Do Sr Julio Lopes)

Dé-se aos seguintes artigos do projeto a seguinte redacao:

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC: pessoa
juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei que tenha no
transporte rodoviario de cargas uma_ de suas atividades, e seja
proprietaria ou coproprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos
automotores de carga, registrados em seu nome no orgao de transito, na
categoria “aluguel”;
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IV - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno
Porte — ETPP: pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em
Lei, que tenha no transporte rodoviario de cargas a sua atividade
principal, seja proprietaria ou coproprietaria de no minimo 1 (um) veiculo
automotor de carga, registrado em seu nome no Orgdo de transito, na
categoria “aluguel”;

C) comprovar ser proprietaria ou coproprietaria de, pelo menos,
onze veiculos automotores de carga, devidamente registrados no Pais em
seu nome, no 6rgao de transito, como veiculos de aluguel;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

C) comprovar ser proprietaria ou coproprietaria_ de, no minimo, um
veiculo automotor de carga, devidamente registrados no Pais em seu
nome no orgao de transito, como veiculo de aluguel,

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 1
milh&o de reais;

d) comprovar perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar
central de atendimento ao transportador e ao_embarcador em regime de
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funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana;
e

e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

VIl - IPEF

c) comprovar perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar
central de atendimento ao transportador e ao_embarcador em regime de
funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana;
e

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

c) comprovar perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar
central de atendimento ao transportador e ao_embarcador em regime de
funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana;

g) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

d) comprovar perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar
central de atendimento ao transportador e ao_embarcador em regime de
funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana;

e) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

c) comprovar perante a ANTT, capacidade técnica e operacional de
atendimento em todo o territério nacional, devendo ainda disponibilizar
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central de atendimento ao transportador e ao_embarcador em regime de
funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana;

d) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de R$ 2
milhdes de reais;

JUSTIFICACAO

A emenda tem como objetivos inserir a copropriedade na definicdo da
figura juridica para melhorar a interpretacéo do regulador ao analisar a lei.

Além disso, ela atualiza para os valores de moeda corrente (Real) o
capital minimo subscrito para cada uma das atividades, uma vez que o DES (Direito
Especial de Saque) é composto de uma cesta de moedas cuja volatilidade pode ser

prejudicial ao setor de transporte de cargas.
Sala das Sessoes, maio de 2017.

Deputado Julio Lopes

EMENDA ADITIVA 24

Acrescente-se onde couber os seguintes artigos renumerando-os:

“Art. Os veiculos automotores de carga e implementos rodoviarios
inscritos no RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de identificacdo veicular
estabelecido por meio do acordo internacional do MERCOSUL do qual o
Brasil seja signatario, na forma e prazo previstos neste acordo, obedecendo as
especificacbes complementares do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de Informacdes de Seguranca do
MERCOSUL - SISME/INFOSEG como sistema de consultas e de
intercAmbio de informagdes sobre aspectos relativos a circulagdo de veiculos

nos Estados Partes.

171



Paragrafo Unico — A ANTT devera divulgar, em até 60 dias, cronograma a
fim de viabilizar o cumprimento do caput deste artigo em até um ano, a partis

da publicacdo desta Lei.

Art. E obrigatdria a identificacio eletrénica do veiculo automotor de
carga e implemento rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a ser
estabelecida pela ANTT, mediante instalacdo de Dispositivo de Identificagéo
Eletronica — DIE, cabendo ao Transportador:

I — Adquirir o DIE, que € unico e exclusivo por veiculo automotor de carga e

por implemento rodoviario;

Il — providenciar a instalagdo do DIE, mediante agendamento, em pontos
habilitados pela ANTT,;

1l — garantir a manutencdo do DIE, assegurando sua inviolabilidade e

adequado funcionamento, e

IV substituir, imediatamente, o DIE, em caso de inutilizagio ou mal

funcionamento, seja qual for o motivo.

8 1° Em caso de problemas técnicos no dispositivo por defeitos de fabricagdo
ou baixa resisténcia, a substituicdo de que trata o inciso IV deste artigo sera

feita pelo fornecedor do dispositivo sem 6nus para o transportador.

8 2° o DIE poderd estar integrado nas placas veiculares no padrdo do
MERCOSUL, dispensando assim o uso do lacre de seguranca, conforme
previsto no 8 9° do art. 115 da Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, que

institui o Codigo de Transito Brasileiro — CTB.

83° Quando instalado o dispositivo eletrdnico, o veiculo fica dispensado de

uso de outros identificadores ou adesivos.”

JUSTIFICACAO

Apos criteriosa pesquisa acerca das novas tecnologias existentes no mundo,

de forma a se resolver em definitivo um dilema que o Brasil tem vivenciado ha ndo menos
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que 10 (dez) anos de infindaveis teorias e procrastinacbes burocraticas, qual seja, a
implantacdo do SINIVEM (Sistema Nacional de Identificacdo Eletrdnica de Veiculos em
Movimento), verificou-se que existe uma inovagéo significativa e que se adotada na terra

brasilis, traria inumeros beneficios a sociedade e ao poder publico.

Com o advento do Marco Regulatério, ora em tramite nesta Casa Legislativa,
esta ocasido favoravel e Unica, ndo poderia deixar de ser 0 momento apropriado para uma
andlise mais acurada, eis que encaminho a presente EMENDA ADITIVA AO
SUBSTITUTIVO, para que possamos discutir tais aspectos tecnoldgicos, aproveitando-se da

oportunidade e da conveniéncia da matéria.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

AELTON FREITAS
DEPUTADO FEDERAL - PR/IMG

EMENDA SUPRESSIVA N.2 25/2017
(Do Sr. Covatti Filho)

Suprime-se o inciso VIl do Artigo 32 — Das Categorias:

JUSTIFICACAO

A criagdo de tal figura juridica OPERADORA ELETRONICA DE FRETE nada mais é do que a
forma disfarcada de introduzir o “UBER DE CAMINHAQ”, n3o dando oportunidade para que
o setor e, principalmente, os caminhoneiros auténomos facam o devido debate sobre a
precariedade econOmica que este método da plataforma venha a ocasionar sobre a
categoria.

A ferramenta virtual demandara na retirada de milhares de caminhoneiros do mercado, uma

vez que o dominio sobre o mercado de frete estara nas maos de quem fisicamente nao
possui nenhum veiculo. Ademais as condigdes para que este sistema virtual seja
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implementado permite apenas que grandes concentragdes econOmicas possam ter acesso a
este servico, uma vez que, em tecnologia e em garantias exigidas, somente a estes grandes
grupos se fara possivel atender as exigéncias financeiras.

Sala das Sessoes, 07 de novembro de 2017.

Deputado COVATTI FILHO

EMENDA ADITIVA N° 26
(Do Sr. Deputado COVATTI FILHO)

Adicione-se onde couber um novo Artigo no qual conste a seguinte redacéo:

“Art. XX Somente sera permitida a realizacdo de servico de carga,
descarga e acondicionamento de produtos liquidos e gasosos a granel, pelos
motoristas, mediante comprovacéo do devido treinamento destes para as tarefas”.

JUSTIFICACAO

E notorio que o motorista de cargas perigosas possui vasto treinamento
para a realizacao desta tarefa, sendo inequivoca sua aptidao para as atividades de
carga, descarga e acondicionamento de produtos liquidos e gasosos a granel. Neste
mesmo sentido, a atribuicdo de outra pessoa, além do motorista, para a realizacdo
da atividade implicard& em um maior risco para todos, haja vista que serdo
necessarios mais operadores, treinamentos, controles, etc.

Sala da Comisséo, 07 de novembro de 2017.
COVATTI FILHO

PP/RS

EMENDA ADITIVA N2 27/2017
(Do Sr. Covatti Filho)

Inclua-se onde couber, na secdo de Relacdes Contratuais do Servico de Transporte, o
seguinte artigo:
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Art. No transporte de carga a Granel, a tolerancia pela falta do produto sera de 0,35 x 1.000
kg de produto transportado e quando verificado esta falta serd cobrado do Transportador
apenas o valor acima desta quantidade, pelo valor da nota do produto.

JUSTIFICACAO
A inclusdo deste artigo tem razao por dois motivos: o primeiro é de que inexiste legislacdo
para que se verifique e materialize esta falta de produto e sua legitima cobranga, sendo
praticado normalmente o valor que estamos propondo; e o segundo se refere ao valor e a
forma como deve ser cobrado, sendo apenas sobre a quantidade faltosa, com base no valor

da nota fiscal.

Sala das Sessoes, 07 de novembro de 2017.

Deputado COVATTI FILHO

EMENDA ADITIVA N.2 28/2017
(Do Sr. Covatti Filho)

Acrescenta-se no Art. 28 o seguinte paragrafo:

§5 - Ndo obedecidos o caput do art. 28 e seus §1, §2 e §4 fica o responsavel pela operacdo
ou seu solidario a indenizar o transportador com o valor de duas vezes o valor do frete
contratado.

JUSTIFICACAO

Trata-se aqui de definir imediatamente em lei a punicdo para aquele que é responsavel por
este pagamento, pois desde o ano de 2001 tal obrigagdo prevista na Lei 10.209 é
constantemente desrespeitada, restando tdo somente ao transportador recorrer dos
tribunais para rever seu direito. Torna-se, portanto, indispensavel que a previsdao legal

conste do PL 4860/2016.

Sala das Sessoes, 07 de novembro de 2017.

Deputado COVATTI FILHO
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EMENDA SUPRESSIVA N° 29
(Do Sr. Deputado Jerénimo Goergen)

Suprima-se do Substitutivo apresentado ao Projeto de Lei n° 4.860, de 2016,
o Art. 16.

JUSTIFICACAO

Considerando que o contrato de transportes entre TAC e ETC constitui
relacdo juridica de natureza comercial, ndo parece razoavel a possibilidade de
homologacao de acordo entre os respectivos sindicatos. Apesar de estes possuirem
um papel salutar nas discussdes operacionais ou de defesa dos funcionérios de uma
categoria, todas as obriga¢c6es contratuais devem ser ajustadas pelas partes através
do contrato de transportes individual de cada relacdo juridica, sem a interferéncia,
avaliacdo ou homologacé&o pelos sindicatos.

Sala da Comissao, 7 de novembro de 2017.

Jerbnimo Goergen
(PP/RS)

RETIRADA

EMENDA SUPRESSIVA N° 30
(Do Sr. Deputado Jerénimo Goergen)

Suprima-se do Substitutivo apresentado ao Projeto de Lei n® 4.860, de 2016,
0 Art. 17, bem como seu Paragrafo Unico.

JUSTIFICACAO

Prazos de pagamento, penalidades por atraso, dentro outros pontos de
natureza estritamente comercial, devem ser negociados diretamente entre as partes
e constar em contrato.
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Sala da Comissao, 7 de novembro de 2017.

Jerénimo Goergen
(PP/RS)

RETIRADA

EMENDA SUPRESSIVA N° 31
(Do Sr. Deputado Jerénimo Goergen)

Suprima-se do Substitutivo apresentado ao Projeto de Lei n° 4.860, de 2016,
0 Art. 19, bem como seus 8§ 1° e 2°.

JUSTIFICACAO

Entende-se que tais condicbes precisam ser livremente negociadas
entre as partes e constar em contrato comercial.

Sala da Comisséao, 7 de novembro de 2017.

Jerdbnimo Goergen
(PP/RS)

RETIRADA

EMENDA ADITIVA N° 32
(Do Sr. Deputado Jerénimo Goergen)

Adicione-se um novo 81° ao Art. 23, renumerando-se 0os demais paragrafos,
no qual conste a seguinte redacao:
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81° O disposto no caput do Art. 23 ndo se aplica aos contratos ou
conhecimentos de transporte em que houver clausula ou ajuste
dispondo sobre o tempo de carga ou descarga.”

JUSTIFICACAO

Deseja-se, com o0 que ora se prop0de, retornar redacéo da lei 11.442/07,
que estabelecia a livre negociacdo entre as partes. O carregamento e
descarregamento do veiculo sédo partes inerentes do contrato de prestacdo de
servicos de transporte rodoviario de cargas, motivo pelo qual a estadia esta
abrangida pelo aludido contrato e, consequentemente, pelo valor do frete, mantendo
as partes, porém, o direito de negociar as situacoes extraordinarias.

Sala da Comissao, 7 de novembro de 2017.

Jerbnimo Goergen
PP/RS

EMENDA MODIFICATIVA N° 33
(Do Sr. Deputado Jerdnimo Goergen)

Altere-se a redacéo da alinea e) do inciso Il do artigo 4% do substitutivo ao PL n. 4860,
de 2016, para passe a constar a seguinte redacéo:

e) manter um Responsavel Técnico (RT) por filial, o qual serd responsével
pelas atividades definidas nesta Lei e seus regulamentos.”

JUSTIFICACAO
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A legislacdo existente (Lei n® 11.442/2007; Resolucdo ANTT n°® 4799/2015)
estabelece a obrigatoriedade de 1 (um) RT para cada transportadora, bem como estabelece
as mesmas atividades e responsabilidades para o RT. Nao obstante, poder-se-ia criar a
figura dos ‘auxiliares técnicos’, equipe de profissionais hoje ja atuante que responde ao RT.

Sala da Comissado, 7 de novembro de 2017.

Jerbnimo Goergen
(PP/RS)

EMENDA MODIFICATIVA N° 34
(Do Sr. Deputado Jerénimo Goergen)

Altere-se a redacéo do artigo 10° do substitutivo ao PL n. 4860, de 2016, para
passe a constar a seguinte redacao:

“Art. 10° Nos seguros de RCTR-C (responsabilidade civil do
transportador rodoviario de cargas) e RC-DC (responsabilidade civil por
desaparecimento de carga), segurado e segurador poderédo estabelecer, em comum
acordo, o Plano de Gerenciamento de Riscos — PGR, o0 qual ser& parte integrante da
apolice de seguro.”

JUSTIFICACAO

Obrigar o pagamento do RC-DC seria um retrocesso no que tange aos
sistemas de gerenciamento de riscos das empresas do setor de transporte de
cargas.

Sala da Comissao, 7 de novembro de 2017.

Jerbnimo Goergen

PP/RS
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EMENDA MODIFICATIVA 35

Modifica-se o § 52 do artigo 23 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016, para
gue passe a constar a seguinte redagdo:

“8§ 52 Ndo havendo informacdo por parte do tomador de servigo e destinatario da carga de que trata
o paragrafo anterior, sera considerado como hordrio de chegada o registrado pelo transportador,
conforme regulamentado pela ANTT, ressalvado o caso de agendamento prévio, o qual devera ser
devidamente registrado na ordem de carregamento e comunicado antecipadamente ao
transportador, e que, neste caso, cumprido o agendamento por parte do transportador, sera
considerado como horario inicial para efeito de estadia de que trata esta Lei.”

JUSTIFICAGAO

A informacdo a respeito do agendamento deverd estar notificada, registrada na
ordem de carregamento, entregue ao transportador, servindo como garantia de inicio do horario da
prestacdo do servico até o local de chegada e do devido descarregamento.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA SUPRESSIVA 36

Suprima-se do artigo 24 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016 o seguinte
trecho “ Salvo se outra condicdo for pactuada em contrato”, para que passe a constar a seguinte
redagdo:

“Art. 24. No caso de devolucdo da carga, embalagem ou paletes, considerando a carga total ou
parcial da mesma, o tomador do servigco pagara ao transportador o valor equivalente ao frete total
de ida, na capacidade total do veiculo, considerando também os reboques, acrescido das devidas
taxas, impostos e pedagios.”

JUSTIFICAGAO

A supressdo do trecho em questdo é necessdria diante da vulnerabilidade do
transportador, principalmente no caso de transporte de cargas fracionadas. Os contratos muitas
vezes trazem clausulas de dificil compreensdo, que ocasionam prejuizos ao transportador.
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Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em  de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA ADITIVA 37

Acrescente-se § 52 ao artigo 28 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016 o
seguinte trecho:

“8§ 52 0 pagamento do pedagio por parte do contratante devera ser efetuado antes do deslocamento
do transportador, por meio eletronico de cobrangca, sendo o comprovante entregue ao
transportador.”

JUSTIFICAGAO

O acréscimo em questdo trard maior segurang¢a ao transportador, economia de
tempo, prevencdo de transtornos, diminuird o fluxo de veiculos nas pragas de pedagios e evitara o
desvio de rotas e o descumprimento da Legisla¢ao.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA ADITIVA 38

Acrescente-se onde couber o seguinte artigo ao substitutivo ao Projeto de Lei n.
4860/2016:

“Art. X. Fica acordado que, no transporte de cargas GRANEL, a tolerdncia pela falta do produto sera
de 0,35 x 1.000 kg de produto transportado. Quando verificada a falta, serd cobrado do
transportador apenas o valor acima desta quantidade pelo valor da nota do produto.

181



§ 12 O transportador que for cobrado indevidamente tera direito.”

JUSTIFICAGAO

A inclusdo deste artigo se da em razao da inexisténcia de legislacdo que trate da falta
do produto e sua legitima cobranca. O que ocorre usualmente neste tipo de transporte, em relagdo a
falta de produto, é exatamente o que proponho, ou seja, 0,35 x 1.000 kg de produto transportado.
Importante também estabelecer o valor e a forma como deverd ser cobrado, bem como a reparagao
de valores ao transportador lesado.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO
DEPUTADO FEDERAL - PDT/PR

EMENDA ADITIVA 39

Acrescente-se paragrafo ao artigo 20 do substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016:

“§ x. O descumprimento do disposto no caput deste artigo ensejard o ressarcimento do
transportador no valor de 1 (uma) vez o frete contratado.”

JUSTIFICAGAO

O artigo 20 estabelece uma justa responsabilidade do contratante pelos servigos. No
entanto, de nada adiantara tal determinacdo caso ndo haja previsdo legal de multa pecuniaria para
guem nao obedecer.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o apoio dos
nobres Pares para o acatamento da presente emenda.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

ASSIS DO COUTO

DEPUTADO FEDERAL — PDT/PR
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EMENDA MODIFICATIVA 40

Altera-se o caput do artigo. 13, com a seguinte redacgao:

Art. 13 . Quando ndo pactuado em contrato, na contrata¢do do servigo eventual de transporte,
independentemente da quantidade ou volume, a duracdo minima do contrato sera de:

JUSTIFICATIVA:

A duragdo do servico ndo eventual devera ser respeitada a vontade entre as partes,
respeitando a livre negociagdo entre contratante e contratado no servico do transporte rodoviario de

carga.

Sala da Comissdo, em 7 de novembro de 2017.

Jerdnimo Goergen
Deputado Federal (PP/RS)

EMENDA SUPRESSIVA 41

Dé-se ao paragrafo 42 do artigo 8, a seguinte redagao:

§49 O seguro de que trata o inciso Il podera deixar de ser feito quando previsto em contrato entre o
tomador do servico e o transportador, ficando, neste caso, o tomador do servigco responsavel pela

perda, sem qualquer 6nus ao transportador.

JUSTIFICACAO:

183



A presente emenda corrige elementos de redacdao bem como sugere a supressao do
trecho do paragrafo 42 do artigo 08 em que fica instituida a obriga¢do de contratacao de seguro de
carga. Caso seja definido em contrato a vontade das partes em ndo contratar o seguro, este fica
dispensdavel. Em caso de roubo de carga, fica o tomador do servico responsavel pela perda sem
qualquer 6nus para o transportador.

Sala da Comissao, 07 de novembro de 2017.

Jerdnimo Goergen
Deputado Federal (PP/RS)

EMENDA SUPRESSIVA 42

Dé-se ao paragrafo 42 do artigo 23, a seguinte redacdo:

§49 O tomador de servigo ou o destinatdrio da carga sao obrigados a informar ao transportador, por
meio regulamentado pela ANTT, o horario de chegada do caminh3o as dependéncias do respectivo
estabelecimento, sob pena de multa administrativa.

JUSTIFICAGAO:

A presente emenda corrige elementos de redacdo bem como sugere a supressdo do
trecho do paragrafo 42 do artigo 23 em que fica instituida a obrigacdo de indenizar o transportador
em quantia equivalente a duas vezes o valor do frete contratado para a viagem.

Suprime-se a imposi¢do de indenizagdo pelo dobro do valor do frete por ser injuridica, uma
vez que ndo guarda proporcionalidade sistémica com situagdes semelhantes no ordenamento
juridico relativo a avencas de natureza civil ou comercial. Some-se a isso que ndo ha especificidade
técnico-juridica nem econdémica no contrato de transporte de carga que justifique a imposicdo de
uma multa que ndo encontra paralelo no ordenamento juridico.
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Sala da Comissdo, 07 de novembro de 2017.

Jerdnimo Goergen
Deputado Federal (PP/RS)

RETIRADA

EMENDA ADITIVA 43

Acrescenta-se o paragrafo 62 ao artigo. 23, com a seguinte redagao:

Art 23 ...

§62 O previsto no capu deste artigo podera ser ajustado mediante acordos homologados entre o
contratante e o sindicato do contratado, em caso de subcontratacdo o acordo devera prever as
condi¢des com o respectivo sindicato.

JUSTIFICATIVA:

O acordo entre as partes é soberano em relagao as obrigagdes assessorias comerciais do
presente projeto de lei. E entendendo a fragilidade econ6mica de uma das partes, sugere-se a
participacao do sindicato representante da categoria para participar dos entendimentos em relagao a
clausulas de estadias, indenizacdes e demais obrigacdes .

Sala da Comissdo, 07 de novembro de 2017.

Jerdnimo Goergen
Deputado Federal (PP/RS)

EMENDA MODIFICATIVA 44

EMENDA MODIFICATIVA ao PL 4860 no capitulo
DO TEMPO DE CARGA E DESCARGA...., que
altera art. 23 e 85 do PL4860/2016.
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O caput do art 23 passa a ter a seguinte redacao:

Art 23. O Prazo maximo para carga e descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas,
contadas da chegada ao endereco de destino, apds o qual serd devido ao
transportador a importancia equivalente a R$ 1,59 (Um real e cinquenta e nove
centavos) por tonelada/hora ou fracéo.

E NO 85 DO MESMO ARTIGO:

85 Nao havendo a informacdo por parte do tomador de servico e destinatario da
carga de que trata o paragrafo anterior, sera considerado como horario de chegada
o0 registrado pelo transportador, conforme regulamentado na ANTT.

JUSTIFICACAO

A mudanca no caput do artigo 23 se justifica pela razdo de que a lei 11.442 em seu
artigo 5 em vigor, assegura ao transportador exatamente estes valores aqui
referidos, uma vez que a sua aprovacao no ano de 2007 assegurou este direito de
R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por ton/hora ou fracdo E SUA CORRECAO
ATRAVES DO INPC também garantidos na lei e APLICADOS ANUALMENTE
chega-se ao valor de R$1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por ton/hora ou
fracdo aqui pleiteados.

Em referéncia ao 85 do artigo 23 é de fundamental importancia que se exclua do
texto a possibilidade de ANIQUILAR COM ESTE DIREITO, quando da ao tomador
do servico a oportunidade de declarar quando ele quer que seja realizado o
AGENDAMENTO DA DESCARGA, pois no dia a dia do transportador este
agendamento so se dd APOS O MESMO TER EFETUADO O CARREGAMENTO
DA CARGA e isto o colocard como refém daquele que sera o responsavel pelo
PAGAMENTO DA DIARIA. E uma condicéo que so favorece a quem SERA O REU
numa possivel discusséo desse direito

Sala das Sessoes, .07 de novembro de 2017

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA MODIFICATIVA 45

Emenda modificativa ao PL n° 4860/2016 para
inclusdo de artigo referente & concessdo de
aposentadoria especial para motoristas

Inclua-se o seguinte artigo no PL 4860/2016:
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Art. ...... A atividade profissional de que trata esta lei, executada pelo TAC ou MTRC
na conducdo de veiculo no transporte de carga, sera considerada presumida as
condicdes especiais prejudiciais e a integridade fisica do condutor do veiculo de
carga.

JUSTIFICACAO

As categorias dos profissionais do setor de transporte de cargas, sofrem com a
gama de problemas enfrentados diariamente no transito, o que leva a um desgaste
fisico e emocional intensos. E preciso garantir direitos que possam amenizar estes
efeitos nocivos a que sado submetidos.

Sala das Sessofes, .07 de novembro de 2017

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE

EMENDA 46

EMENDA ADITIVA ao PL 4860 no capitulo DOS
PEDAGIOS, que acrescenta no art. 28 o 85 do
PL4860/2016.

O art 28 passa ater o 85 com a seguinte redagao:

N&o obedecidos o caput do art 28 e seus 81,82,84 fica o responsavel pela operagao
ou seu solidario a indenizar o transportador com o valor de duas vezes o valor do
frete contratado limitando-se a R$5.000,00 (Cinco Mil Reais).

JUSTIFICACAO

Trata-se aqui de definir IMEDIATAMENTE EM LEI a punicdo para aquele que é
responsavel por este pagamento, pois desde o ano de 2001 tal obrigacdo prevista
na lei 10.209 e é constantemente desrespeitada, restando tdo somente ao
transportador recorrer dos tribunais para rever seu direito e 0 texto sendo omisso
quanto a punicao ou transferindo para que a ANTT tente regulamenta-lo é fragilizar o
transportador nesta discussédo de valores bem como o tempo que se levara para
chegar a esta conclusdo tornard ineficaz a medida. Torna-se portanto
INDISPENSAVEL que a previséo legal conste do PL4860/2016. Para além disso, o
projeto ainda REVOGA a 10.209 deixando o transportador, quanto a penalidade
completamente abandonado.
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Sala das Sessoes, .07 de novembro de 2017

Deputado GONZAGA PATRIOTA

PSB/PE

EMENDA 47

EMENDA PROJETO DE LEI 4860

Acrescenta inciso ao do art. 38 (DA
RENOVACAO DE FROTA) do Projeto de Lei n°
4860/16, para reduzir a 0 (zero) as aliquotas da
contribuicdo para o PIS/PASEP e da COFINS, e
isenta de IPI a aquisicdo de veiculos de carga para
Transportadores Autdonomos de Cargas (TAC).

84 O TAC que aderir ao plano de renovacdo de frota sera reduzido a 0 (zero) as aliquotas da
contribuicdo para o PIS/PASEP, COFINS, IPI para aquisicao de veiculos automotor de carga,
implementos rodoviarios, reboque e semi-reboque de carga.

O transportador autbnomo para participar do programa de
renovacao da frota, devera entregar seu veiculos automotor
de carga, implementos rodoviarios, reboque e semi-
reboque de carga para reciclagem conforme regulamento.

O beneficio serd4 concedido ao TAC a cada 5 anos para
cada veiculos automotor de carga, implementos
rodoviarios, reboque e semi-reboque adquirido, vedada a
venda alienacdo empréstimo, arrendamento ou qualquer
tipo transmissdo de posse do bem adquirido, salvo se for
para outro TAC.

Caréncia de 6 meses para inicio de pagamento de recursos
derivados do BNDES

As entidades sindicais que representam os transportadores
autbnomos de cargas atuara perante o agente financeiro,
fabricantes e concessionarias como uma espécie de
despachante do programa. Responsavel por toda a
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capitacdo dos documentos do processo prestara todas as
informagBes sobre o programa, detalhard todos os
requisitos para inscrigdo, fara todos os contatos necessarios
e orientard o encaminhamento da documentacdo até a
aquisicao do bem.

JUSTIFICATIVA

Com uma Frota de idade media de 16,3 anos conforme dados da ANTT o
Transportador Auténomo de Carga (TAC) por ndo conseguir Incentivos e o alto
investimento necessario para a aquisicdo de novos caminhdes constitui sério empecilho
para que estes pudessem melhorar o seu instrumento de trabalho, dados da Agéncia
Nacional dos Transportes Terrestres, apontam que existem mais de dois milhdes de
veiculos de carga em circulacdo em todo o pais com idade media total de 12,1 anos. Mais
de cinquenta por cento desta frota pertencem a transportadores autbnomos e a idade média
de seus veiculos € superior a 16 anos

O texto em tela propdem € a reducdo das aliquotas da contribui¢do para o Programa
de Integracdo Social / Programa de Formacdo do Patriménio do Servidor Publico —
PIS/PASEP, Contribuicdo para Financiamento da Seguridade Social — COFINS e Imposto
Sobre Produtos Industrializados — IPI incidentes sobre aquisi¢ao de veiculos de carga para o
Transportador autbnomos, 0 que ird colaborar para a melhoria das condic¢des de trabalho
desta classe de transportadores, impulsionar a inddstria nacional de veiculos de carga e
contribuir para a seguranca nas estradas e manuten¢do da malha rodoviaria e ao meio
ambiente.

Idade Média dos Veiculos Fonte ANTT:

Idade Média dos Veiculos

Tipo de Veiculo Autébnomo EmpresaCooperativa Total

CAMINHAO LEVE (3,5T A 7,99T) 18,8 9,0 10,0 12,6
CAMINHAO SIMPLES (8T A 29T) 22,6 10,1 15,4 16,0
CAMINHAO TRATOR 17,8 8,1 14,7 13,5
CAMINHAO TRATOR ESPECIAL 15,1 6,1 10,5 10,6
CAMINHONETE / FURGAO (1,5T A 3,49T) 9,1 6,7 7,2 7,6
REB/MIMADO IRM NB 17,0 0,0 0,0 5,7
REBOQUE 19,6 9,7 16,0 15,1
SEMI-REBOQUE 14,8 8,9 12,0 11,9
SEMI-REBOQUE COM 52 RODA / BITREM 10,8 9,1 8,6 9,5
SEMI-REBOQUE ESPECIAL 13,7 8,4 16,5 12,9
UTILITARIO LEVE (0,5T A 1,49T) 12,5 7,6 8,4 9,5
VEICULO OPERACIONAL DE APOIO 24,3 16,7 20,8 20,6
Total 16,3 8,4 11,7 12,1

Atualizado em: 27/10/2017 as 05:15:00

Sala das Sessoées, .07 de novembro de 2017

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE
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EMENDA 48

EMENDA AO PROJETO DE LEI n° 4860/2016

Altera a Lei n°® 8706, de 14 de setembro de 1993 que
dispbe sobre a criacdo do Servico Social do
Transporte — SEST e do Servico Nacional de
Aprendizagem do Transporte — SENAT, para incluir
a Confederacdo Nacional dos Transportadores
Autbnomos - CNTA na administracdo do
SEST/SENAT.

Dé-se a seguinte redacdo aos arts. 1°, 6° e 8° da Lei
8706, de 14 de setembro de 1993:

Art. 1° Ficam cometidos a Confederacdo Nacional do Transporte — CNT e a
Confederacdo Nacional dos Transportadores Autbnomos - CNTA, observadas as
disposicbes desta Lei, os encargos de organizar e administrar o Servigo Social do
Transporte - SEST, e o Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte - SENAT,
com personalidade juridica de direito privado, sem prejuizo da fiscalizacdo da
aplicacao de seus recursos pelo Tribunal de Contas da Unié&o.

Paragrafo unico: Os encargos a que se refere o Art. 1° serdo alternadamente
exercidos pela CNT e pela CNTA, com mandato de 2 (dois) anos para cada
entidade, contados a partir da vigéncia da presente lei, sendo que o primeiro biénio
sera de competéncia da CNTA.

Art. 6° Os Conselhos Nacionais do SEST e do SENAT terdo a seguinte composi¢cao
e atuardo com independéncia de cada confederacéo:

| - o Presidente de cada confederacdo elencada no Art. 1°, que os presidira
independentemente, conforme exercicio do mandato;

Il - um representante de cada uma das federacbes e das entidades nacionais
filiadas as confederacoes;
(...)
Paragrafo unico. Caberdo aos Conselhos Nacionais de que trata este artigo, o
planejamento geral, a fungdo normativa e a fiscalizacdo da administracado do SEST e
do SENAT, bem como a decisdo sobre a conveniéncia e a oportunidade de
instalacdo de Conselhos Regionais, aprovagao de suas regras de funcionamento e a
definicdo das respectivas areas de atuacao, as quais serdo formadas e regidas de
forma independente de cada confederagéo.
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Art. 8° As receitas do SEST e do SENAT, deduzidos dez por cento a titulo de taxa
de administracdo superior a cargo da confederacdo mandataria, serdo aplicadas em
beneficio dos trabalhadores em transportes rodoviario, dos transportadores
autbnomos, dos seus familiares e dependentes, dos seus servidores, bem como dos
trabalhadores de outras modalidades de transporte, que venham a ser a eles
vinculados atraveés de legislacéo especifica.

JUSTIFICACAO

Atualmente, os institutos do SEST e do SENAT, por forca do Art. 1° da Lei
8.706/1993, sdo administrados pela Confederacdo Nacional do Transporte —
CNT, entidade que detém o planejamento geral, o exercicio da funcdo normativa
e também fiscalizatoria do sistema “S” dos transportadores.

As rendas para manutencdo do SEST e do SENAT estdo definidas no Art. 7° da
Lei em aprec¢o, que sdo compostas por contribuicdes compulsoérias das empregas
de transporte rodoviario e também por contribuicbes mensais compulsérias dos
transportadores autbnomos equivalente a 1,5% (um inteiro e cinco décimos por
cento), e 1,0% (um inteiro por cento), respectivamente, do salario de contribuicao
previdencidria. Ainda prevé o Art. 8° que as receitas do SEST e do SENAT serdo
aplicadas em beneficio dos transportadores autbnomos, dos seus familiares e
dependentes.

Note-se que quando da edicdo da Lei, a Confederacdo Nacional dos
Transportadores Autbnomos — CNTA, ainda n&o havia se constituido
formalmente como entidade de representacdo da categoria dos caminhoneiros
autdbnomos, motivo pela qual néo figura como ente gestor do SEST/SENAT.

De modo que a proposta que apresentamos € de inclusdo da CNTA, entidade de
grau maximo na representacdo dos transportadores autbnomos, na
administracdo do SEST/SENAT, a qual seria exercida em escala de revezamento
com a CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) em mandatos de 2 (dois)
anos para cada entidade. A proposta visa corrigir essa distorcdo na
administracéo dos recursos do SEST/SENAT, que a Lei 8.706/1993 atribuiu ha
mais de vinte anos atras, a apenas uma entidade que representa as empresas,
sendo que os recursos, conforme previstos em lei, advém também da categoria
dos caminhoneiros autdnomos.

Sala das Sessoes, .07 de novembro de 2017

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE
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EMENDA 49

EMENDA ADITIVA AO SUBSTITUTIVO PROJETO DE LEI N° 4.860, DE 2016.

(Do Deputado TONINHO WANDSCHEER e outros)

Acrescenta dispositivo ao substitutivo
do PL n° 4.860/2016 que “dispde sobre
o0 Marco Regulatério do Transporte
Rodoviario de Cargas e da outras
providéncias”.

Acrescenta ao substitutivo aonde couber, a redacdo seguinte:

Art. (...) A Lei n® 8706, de 14 de setembro de 1993 que dispde sobre a
criacdo do Servigco Social do Transporte — SEST e do Servico Nacional de Aprendizagem
do Transporte — SENAT, passa a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 1° Ficam cometidos a Confederacdo Nacional do
Transporte — CNT e a Confederacdo Nacional dos Transportadores
Autdnomos - CNTA, observadas as disposi¢cdes desta Lei, 0s encargos
de organizar e administrar o Servico Social do Transporte - SEST, e 0
Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte - SENAT, com
personalidade juridica de direito privado, sem prejuizo da fiscalizacdo
da aplicacdo de seus recursos pelo Tribunal de Contas da Uni&o.

Paragrafo Unico: Os encargos a que se refere o Art. 1° serdo
alternadamente exercidos pela CNT e pela CNTA, com mandato de 2
(dois) anos para cada entidade, contados a partir da vigéncia da
presente lei, sendo que o primeiro biénio ser4d de competéncia da
CNTA.

Art. 6° Os Conselhos Nacionais do SEST e do SENAT terdo a
seguinte composicdo e atuardo com independéncia de cada
confederagéo:

| - o Presidente de cada confederacdo elencada no Art. 1°,
gue os presidird independentemente, conforme exercicio do mandato;

Il - um representante de cada uma das federacBes e das
entidades nacionais filiadas as confederacoes;
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Paragrafo Unico. Caberdo aos Conselhos Nacionais de que
trata este artigo, o planejamento geral, a funcdo normativa e a
fiscalizacdo da administragdo do SEST e do SENAT, bem como a
decisdo sobre a conveniéncia e a oportunidade de instalacdo de
Conselhos Regionais, aprovacao de suas regras de funcionamento e a
definicdo das respectivas areas de atuacado, as quais serdo formadas e
regidas de forma independente de cada confederacéo.

Art. 8° As receitas do SEST e do SENAT, deduzidos dez por
cento a titulo de taxa de administracdo superior a cargo da
confederagdo mandatéria, serdo aplicadas em beneficio dos
trabalhadores em transportes rodoviario, dos transportadores
autbnomos, dos seus familiares e dependentes, dos seus servidores,
bem como dos trabalhadores de outras modalidades de transporte, que
venham a ser a eles vinculados através de legislacdo especifica.

JUSTIFICACAO

Atualmente, os institutos do SEST e do SENAT, por for¢ca do Art. 1° da
Lei 8.706/1993, sdo administrados pela Confederagdo Nacional do Transporte — CNT,
entidade que detém o planejamento geral, o exercicio da funcdo normativa e também
fiscalizatoria do sistema “S” dos transportadores.

As rendas para manutencdo do SEST e do SENAT estdo definidas no
Art. 7° da Lei em apreco, que sdo compostas por contribuicbes compulsérias das
empregas de transporte rodovidrio e também por contribuicdes mensais compulsoérias
dos transportadores autbnomos equivalente a 1,5% (um inteiro e cinco décimos por
cento), e 1,0% (um inteiro por cento), respectivamente, do salario de contribuicdo
previdenciaria. Ainda prevé o Art. 8° que as receitas do SEST e do SENAT serdo
aplicadas em beneficio dos transportadores autbnomos, dos seus familiares e
dependentes.

Note-se que quando da edi¢cdo da Lei, a Confederacdo Nacional dos
Transportadores Autbnomos — CNTA, ainda ndo havia se constituido formalmente como
entidade de representacdo da categoria dos caminhoneiros autbnomos, motivo pela qual
nao figura como ente gestor do SEST/SENAT.

De modo que a proposta que apresentamos é de inclusdo da CNTA,
entidade de grau maximo na representacdo dos transportadores autbnomos, na
administracdo do SEST/SENAT, a qual seria exercida em escala de revezamento com a
CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) em mandatos de 2 (dois) anos para cada
entidade. A proposta visa corrigir essa distorcdo na administracdo dos recursos do
SEST/SENAT, que a Lei 8.706/1993 atribuiu h4 mais de vinte anos atras, a apenas uma
entidade que representa as empresas, sendo que 0s recursos, conforme previstos em lei,
advém também da categoria dos caminhoneiros autbnomos.

Sala das Sessoes, 7 de novembro de 2017.

Deputado TONINHO WANDSCHEER
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EMENDA MODIFICATIVA N° 50

Dé nova redacéo ao caput do art. 23 do projeto: (...)

“Art. 23 Quando ndo pactuado em contrato, 0 prazo maximo
para carga ou descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas, contadas
da chegada ao endereco de destino, apos o qual sera devido ao
transportador a importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e
oito centavos) por tonelada/hora ou fracao.”

JUSTIFICATIVA

A presente emenda pretende estabelecer a possibilidade da
negociagao dos termos da estadia dentro do contrato de transporte de
cargas, de forma que contemple a diversidade de atividades
econdmicas atendidas pelo setor.

Sala das Comissodes, em de de 2017.

Deputado Lucas Vergilio (SD/GO)

EMENDA AO SUBSTITUTIVO N° 51

O art. 9° do Substitutivo do relator do Projeto de Lei n°® 4860/2016, passa a vigorar
com a seguinte redacao:

“Art. 9° As associacbes e cooperativas de transporte rodoviario de
carga, devidamente instituidas por regulacdo especial e constituidas
nos termos da Lei, mediante interveniéncia ou intermediacdo de
corretor de seguros, habilitado e registrado na Superintendéncia de
Seguros Privados (SUSEP), poderéo operar a protecédo por meio de
autogestao e rateio dos prejuizos, denominada de auxilio matuo, nos
casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de veiculos dos
transportadores, proporcionando aos seus respectivos associados e
cooperados, a prevencdo e a reparacdo dos danos sofridos ou
provocados, por eventos ocorridos.
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81° A competéncia exclusiva de regulacédo, supervisao, fiscalizagéo
e viabilidade da protecdo de que trata o caput, cabera a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, a qual somente
homologara, para fins de autorizacdo, instituicdes constituidas ha
mais de 10 (dez) anos, contados a partir da data de vigéncia desta
Lei, e que congreguem associacdes e cooperativas de auxilio mutuo
presentes, cada uma em, no minimo, 6 (seis) unidades da
federacao.

82° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de
carga, que praticam o auxilio matuo de que trata o caput, s6 poderéo
dar protecdo, comprovadamente, aos seus associados ou
cooperados, cabendo a ANTT estabelecer normas de conduta,
aplicagcédo de sangbes administrativas e regras de fiscalizagdo desta
pratica, conjuntamente com entidades representativas das
instituicdes homologadas, de acordo com o paragrafo anterior, a
partir da data de publicacéo desta Lei."

Sala das Comissbes, em de de 2017.

Deputado Lucas Vergilio (SD/GO)

EMENDA AO SUBSTITUTIVO N° 52

O art. 9° do Substitutivo do relator do Projeto de Lei n° 4860/2016, passa a vigorar
com a seguinte redacao:

“Art. 9° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de
carga, devidamente instituidas por regulacdo especial e constituidas
nos termos da Lei, mediante interveniéncia ou intermediacdo de
corretor de seguros, habilitado e registrado na Superintendéncia de
Seguros Privados (SUSEP), poderéo operar a protecédo por meio de
autogestao e rateio dos prejuizos, denominada de auxilio matuo, nos
casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de veiculos dos
transportadores, proporcionando aos seus respectivos associados e
cooperados, a prevencdo e a reparacdo dos danos sofridos ou
provocados, por eventos ocorridos.

81° A competéncia exclusiva de regulacdo serd do Conselho
Nacional de Seguros Privados — CNSP, e a superviséo, fiscalizacao
e viabilidade da protecdo de que trata o caput, caberd a
Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP, a qual somente
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homologard, para fins de autorizacdo, instituicbes constituidas ha
mais de 10 (dez) anos, contados a partir da data de vigéncia desta
Lei, e que congreguem associacdes e cooperativas de auxilio mutuo
presentes, cada uma em, no minimo, 6 (seis) unidades da
federacéo.

82° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de
carga, que praticam o auxilio matuo de que trata o caput, s6 poderéo
dar protecdo, comprovadamente, aos seus associados ou
cooperados, cabendo a SUSEP estabelecer normas de conduta,
aplicagcédo de sangbes administrativas e regras de fiscalizagcdo desta
pratica, conjuntamente com entidades representativas das
instituicdes homologadas, de acordo com o paragrafo anterior, a
partir da data de publicacéo desta Lei."

Sala das Comissofes, em de de 2017.

Deputado Lucas Vergilio (SD/GO)

EMENDA SUPRESSIVA 53

Suprima-se o inciso V e 88 1°, 2° e 3° do artigo 2, do referido substitutivo

JUSTIFICACAO

A Lei n® 11.442/2007, que dispde sobre o transporte rodoviario de cargas por
conta de terceiros e mediante remuneracao, dispde exclusivamente das categorias
de transportadores que operam sob o regime de transporte rodoviario remunerado
de cargas, ou seja, aquele realizado por pessoa fisica ou juridica, com o objetivo de
prestacdo do servigo de transporte a terceiros, mediante remuneracdo. A Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, por meio da Resolucdo n° 4.799/2015,
traz na redacao do Art. 4° que € obrigatoéria a inscricdo e a manutengdo do cadastro
no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC do
Transportador Rodoviario Remunerado de Cargas - TRRC que atenda aos requisitos
estabelecidos nesta Resolucdo para o exercicio da atividade econbmica, de
natureza comercial por conta de terceiros e mediante remuneracdo em uma das
seguintes categorias:

a) Transportador Autdnomo de Cargas — TAC;
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b) Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, e
c) Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC.

Sendo assim, a presente sugestdo tem como objetivo evitar o equivoco e
burocratizacdo desnecessaria a criacdo da subcategoria de carga propria, em
veiculo proprio, pois a mesma ja é caracterizada pela cor da placa (cor cinza) e por
nao poder exercer desta forma, atividade remunerada.

Na verdade, o que precisamos € intensificar a fiscalizagdo em territorio
nacional para que esta pratica seja evitada e desta forma proteger o transportador
autbnomo.

DEPUTADO FEDERAL DIEGO ANDRADE

EMENDA SUPRESSIVA 54

Suprima-se os incisos: I, Il, lll, 1V, V, VI, VI, e paragrafo Unico do artigo 3° e
respectivamente os

Incisos: V, VI, VII, VI, IX, X e Xl do artigo 4°, do referido substitutivo:

JUSTIFICACAO

A Lei n® 11.442/2007, que disp&e sobre o transporte rodoviario de cargas por
conta de terceiros e mediante remuneracao, dispbe exclusivamente das categorias
de transportadores que operam sob o regime de transporte rodoviario remunerado
de cargas, ou seja, aquele realizado por pessoa fisica ou juridica, com o objetivo de
prestacdo do servigo de transporte a terceiros, mediante remuneracdo. A Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, por meio da Resolucdo n° 4.799/2015,
traz na redacao do Art. 4° que é obrigatoria a inscricdo e a manutencao do cadastro
no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas - RNTRC do
Transportador Rodoviario Remunerado de Cargas - TRRC que atenda aos requisitos
estabelecidos nesta Resolucdo para o exercicio da atividade econdmica, de
natureza comercial por conta de terceiros e mediante remuneracdo em uma das
seguintes categorias:

a) Transportador Autdnomo de Cargas — TAC;
b) Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, e

c) Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC.
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Sendo assim, a presente sugestdo tem como objetivo evitar o equivoco e
burocratizacdo desnecesséaria a criacdo de subcategorias de transportadores e
outros tipos de empresas, trazendo prejuizos ao desenvolvimento do setor de
transporte e dificultando a regulacdo do mesmo.

DEPUTADO FEDERAL DIEGO ANDRADE

EMENDA SUPRESSIVA 55

Suprima-se o inciso IV e VI do artigo 85, do referido substitutivo:

JUSTIFICACAO

E inadmissivel para o setor de transporte autbnomo, concordar com a
revogacdo da Lei 7.290/84, assim como da Lei 11.442/07. Estamos falando de um
marco (a Lei 7,290/84) para a categoria de caminhoneiros e carreteiros na época.
Um marco que criou, segundo dados oficiais deste periodo a grande necessidade de
regulamentar a atividade do transportador autbnomo. Uma classe considerada pelo
meio politico e governamental, formada por pessoas destemidas, sempre lutando
por melhores condicbes de vida e trabalho e que sempre representaram um
percentual expressivo no contexto do transporte nacional. Essa categoria
profissional enfrentava na época assim como enfrenta ainda hoje, uma série de
problemas para a sobrevivéncia de sua atividade, como: frota com muitos anos de
uso, uma conjuntura econémica desfavoravel, constantes altas nos precos do diesel,
das pecas e acessorios, problemas de infraestrutura e principalmente a falta de
seguranca nas estradas, tornando o caminhoneiro alvo de muitas mortes, roubos de
cargas e caminhdes.

Por outro lado, a atividade econémica do transportador autbnomo encontrava-
se seriamente ameacada pelo fato de ndo estarem claramente definidas as relacoes
entre empresas de transporte de cargas e transportadores autbnomos. Os tribunais
do trabalho vinham constantemente reconhecendo o vinculo empregaticio do
transportador autbnomo com a empresa, quando 0 contrato entre as partes era
puramente civil, e ndo trabalhista. Esse fato levou as empresas de transporte
rodoviario de carga a preterir sumariamente o transportador autbhomo, uma vez
que, ao contrata-lo, estavam sujeitas a terem de assumir todas as obrigacdes
trabalhistas que teriam para com um empregado. Assim, o transportador autbnomo
estava sendo substituido pelo transportador frotista que, com sua empresa juridica,
jamais postularia uma vinculacédo trabalhista junto aos tribunais o que tranquilizava a
guem contratava. Desse modo, as decisdes judiciais no sentido de considerar como
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empregados os transportadores autdnomos, acabavam por prejudica-los, uma vez
que restringiam o seu mercado de trabalho. A persistirem tais interpretacées dos
tribunais, o transportador autbnomo corria o risco de desaparecer, em virtude de
auséncia de contratos de transporte. Foi com o0 objetivo de prevenir tais
consequéncias para o transportador autbnomo, advindas desta inseguranca juridica
gue o Projeto de Lei, inspirado na inteligéncia da Lei 7092/83, tornou de vez o
transportador rodoviario autbnomo a peca fundamental do complexo do transporte
rodoviario de bens no Pais, assim como o advento da Lei 11.442 de 2007, que tratou
exclusivamente da questdo do vinculo empregaticio, lei esta que hoje esta sendo
reconhecida no por Tribunais Regionais do Trabalho espalhados por todo o pais.

DEPUTADO FEDERAL DIEGO ANDRADE

EMENDA MODIFICATIVA 56

Dé-se ao inciso IV do art. 2° do projeto a seguinte redacao:

IV) Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte —
ETPP, pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei, que tenha no
transporte rodoviario de cargas a sua atividade principal, possua no minimo 3 (trés)
veiculos automotores de carga, registrado em seu nome no 6rgao de transito, na
categoria “aluguel”

JUSTIFICACAO

A presente sugestdo tem como objetivo garantir que os transportadores
autbnomos e que possuem apenas um veiculo automotor, e que foram obrigados a
constituirem empresa, para poderem prestar servicos a determinadas empresas,
para que essas, pudessem se assegurarem no nao vinculo empregaticio na
contratacdo de autbnomos, possam retornar as suas atividades, e desta forma,
resgar a sua verdadeira identidade dentro do setor de transporte de cargas que € o
Transportador Auténomo, proprietario de um unico veiculo.
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DEPUTADO FEDERAL DIEGO ANDRADE

EMENDA ADITIVA 57

Acrescente-se 0 paragrafo 3° no artigo 15 do referido substitutivo:

83° Na impossibilidade da presenca do titular contratado, podera este, conceder a
representacdo a um preposto, acompanhado de um representante juridico.

JUSTIFICACAO

Em razdo de todas as responsabilidades e compromissos rotineiramente
atribuidos a figura do transportador autbnomo, ou também do empregador, as vezes,
acaba se tornando impossivel a sua participacéo efetiva em audiéncias ou em atos
que se originam dela.

Pelo exposto, e tendo em vista a relevancia da matéria, contamos com o
apoio dos nobres pares para o0 acatamento da presente emenda.

DEPUTADO FEDERAL DIEGO ANDRADE

EMENDA MODIFICATIVA 58

Dé se ao artigo 2° inciso Il, do substitutivo a redagdo seguinte,

suprimindo-se o inciso 1V:
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“Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC: pessoa
juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei que tenha no transporte rodoviario de
cargas a sua atividade principal, e seja proprietaria, coproprietaria, ou arrendatéaria de, no
minimo, 02 (dois) veiculos automotores de carga, ou capacidade técnica de 300 toneladas,

registrados em seu nome no Orgdo de transito, na categoria “aluguel”

JUSTIFICATIVA
N&o vemos justificativa para a criacdo de empresa de pequeno porte conforme a quantidade
de veiculos possuidos. Ja existe na legislacdo tributaria regra para definicdo de empresas de
pequeno porte dando-lhes beneficio fiscal, o que justifica essa distincao.
A definicdo de empresas de transporte de pequeno porte ndo tera qualquer utilidade, exceto ao
que parece a intencdo de criar barreiras ao exercicio pleno da atividade, o que seria

inconstitucional.

Assim, a melhor definicdo da categoria para a inscrigdo no RNTRC é de considerar ETC
todas as empresas de transporte, limitando-se a inscricdo como tal aquelas que comprovarem
possuir no minimo dois veiculos — difernciando-a a transportador autbnomo que deve ter um
so veiculo.

Razoavel se afigura a exigéncia de capacidade técnica de transporte, limitando-a em no

minimo 300 toneladas, para que a ETC possa exercer sua atividade.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 59

Dé-se ao artigo 4° inciso Il, alinea “e” do substitutivo a redacao

seguinte:

e) manter RT por empresa,
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JUSTIFICATIVA

N&o tem qualquer sentido obrigar a contratagdo de responsavel técnico em conformidade com
0 numero de veiculos da empresa. A regra deve ser a que hoje estd em vigor: um responsavel
técnico por empresa.

O proprio socio pode ser responsavel técnico da empresa e a responsabilidade dos socios
abrange toda atividade da empresa.

O responsavel técnico podera valer-se de auxiliares quando se tratar de empresa de grande
porte, 0 que também ja ocorre atualmente. O que ndo faz sentido serd repartir a

responsabilidade, que em Gltima andlise, sera sempre dos socios da empresa.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 60

Suprimir o artigo 3° e os incisos VI, VII, VIII, IX, X e Xl do
artigo 4° do substitutivo.
JUSTIFICATIVA

A atividade de que trata o artigo 1° € o transporte rodoviario de cargas, razdo pela qual
somente devem ser admitidas como categorias para o registro no RNTRC aqueles agentes que
exercem a atividade de transporte: Transportador Autbnomo de Cargas — TAC; Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas — ETC; Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas —
CTC; Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP e
Transportador Rodoviario de Carga Prépria — TCP: pessoa fisica ou juridica que seja.
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Causa espécie a ideia inserida no parecer a partir da lei passar caber a ANTT autorizar o
exercicio das atividades elencadas no artigo que se pretende suprimir, condicionando-se o
exercicio ao registro junto a ANTT e submisséo ao controle e fiscalizagdo da Agéncia. Trata-

se de previsdo que foge totalmente a competéncia da Agéncia.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 61

Acrescente-se ao artigo 2° do substitutivo, inciso com a redacdo

seguinte:

Inciso... — Empresa de Fretamento de Veiculo de Transporte de Cargas -
EFVTC: Pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei e que tenha a sua
atividade principal o fretamento ou a locagéo a terceiros de veiculos de transporte rodoviario
de cargas, e seja proprietaria, coproprietaria, ou arrendataria de, no minimo, 02 (dois) veiculos
automotores de carga.
O contrato de fretamento poderd ter como objeto apenas o veiculo ou incluir também o

motorista empregado da empresa de fretamento.

JUSTIFICATIVA
As empresas de locacdo de veiculos de transporte de cargas tiveram problemas para o registro
dos seus veiculos no RNTRC. Embora ndo sejam empresas que tem como atividade principal
0 transporte de cargas a sua atividade de locacéo de veiculos de cargas exige que 0S mesmos
sejam licenciados na categoria aluguel. A ANTT apos longa discussdo sobre a situacdo de
referidas empresas acabou por aceitar a inclusdo dos seus veiculos no RNTRC, em razdo da
sua especifica destinacdo. Por essa razao a proposta de criacdo de uma outra categoria para o
cadastramento desses veiculos no RNTRC parece ser fundamental para manter o “status quo”

e uma pratica corriqueira de mercado.
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E sabido que mesmo entre os transportadores auténomos, que é aquele que dirige o proprio
veiculo, sdo encontrados varios que dispdem de mais de um veiculo, cuja pratica de mercado
é a sua utilizacdo no denominado servico de freteiro, colocando o veiculo dirigido por um
preposto a disposi¢do de empresa de transporte. A sugestdo € a da criacdo de uma categoria no
RNTRC que podera acobertar tais situacdes permitindo o registro de veiculos destinados ao
fretamento para o servigo de transporte rodoviério de cargas, denominando-se a categoria
como EFVTC.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 62

Dé se ao artigo 4°, inciso VII, alinea “d” do substitutivo a redacéo seguinte:

VII- GRTR:

d) comprovar, perante a ANTT, além dos requisitos estabelecidos na legislacao
pertinente a Seguranca Privada, capacidade técnica e operacional de atendimento em todo o
territorio nacional, devendo ainda disponibilizar central de atendimento ao transportador em
regime de funcionamento 24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete) dias por semana; e

JUSTIFICATIVA

As empresas de Gerenciamento de Riscos tentam fugir ao controle da Policia Federal no
exercicio de sua atividade que é de seguranca privada, objetivando obter sub-repticiamente

uma regulamentacdo sob guarida da ANTT que as desobrigue de cumprirem as exigéncias da

legislacdo aplicavel as empresas que exercam tal atividade.
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Para que ndo haja ddvida quanto ao enquadramento das gerenciadoras de riscos no ramo da
Seguranca Privada, cabem dois esclarecimentos: 1) atualmente, pareceres da Receita Federal
(Consulta — Solugdo COSIT 345-2017) e do IBGE definem que as gerenciadoras de riscos
estdo submetidas as disposicdes da Lei n° 7.102/83 e do Decreto n® 89.056/83, ou seja, a
legislacdo vigente de Seguranca Privada no pais; 2) estd em fase final de tramitacdo no
Senado Federal, j& aprovado na Camara dos Deputados, 0 novo Estatuto da Seguranca Privada
que sera o0 marco regulatério da Seguranca Privada no Brasil e nele estdo enquadradas, tanto a

atividade de gerenciamento de riscos quanto as empresas que atuarem nesse segmento.

O Estatuto da Seguranca Privada prevé, em artigos especificos, as condi¢bes para concesséo,
pela Policia Federal (PF), da autorizacdo para funcionamento dos prestadores de servicos de
seguranca privada (validade de 02 anos) e sua renovacdo. Sao 07 itens de exigéncias, dentre
as quais: certiddes de regularidade (fiscal, trabalhista, tributaria e previdenciaria) da empresa
e de seus socios/proprietarios; comprovacdo da origem do capital investido; certidGes
negativas de antecedentes criminais dos socios e gestores, em niveis federal e estadual; capital
social minimo de R$ 200.000,00.

A emenda tem por objetivo deixar explicita a obrigacdo do cumprimento das regras atinente a

atividade de Seguranca Privada que ndo podem ser negligenciadas pelo legislador

privilegiando as empresas de gerenciamento em detrimento da seguranca do cidadéo.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 63

Suprimir o inciso VII do art. 3° e inciso Xl do artigo 4° do

substitutivo.

JUSTIFICATIVA
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O referido inciso propde-se a regularizar a atividade do atravessador de frete na atividade do
transporte rodoviario de cargas, o que € inaceitavel.

O Marco Regulatério do transporte rodoviario de cargas deve ter como objetivo regular a
atividade e proteger os agentes da atividade produtiva — sejam os transportadores, 0sS
embarcadores e destinatarios da carga — como forma de disciplinar a concorréncia leal e
saudavel.

Ndo cabe ao Congresso Nacional dar guarida ao pleito inconfessavel de parasitas das
atividades produtivas que somente agem de forma solerte, sugando os que produzem em
detrimento do crescimento do Pais.

O Lobby dos agenciadores de cargas — de todos os tipos — ndo pode ser acolhido pelos
representantes do povo na Camara dos Deputados

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 64

Acrescente-se ao artigo 10 do substitutivo paragrafos com a
redagéo seguinte:

8 - Ao transportador fica facultado a instalagdo nos veiculos de transporte rodoviério de
cargas de tecnologias embarcadas para minimizar riscos a carga como: rastreadores,
atuadores, travas, bloqueadores, telas de janelas do veiculo, e outros que venham a ser criados

com este objetivo.
8 - O gerenciamento de riscos é uma faculdade das empresas de transportes de cargas,

podendo optar em fazé-lo, inclusive a sua propria gestdo de riscos ou ndo, conforme a

dindmica de sua operagéo.
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8 - As empresas de transporte rodoviario de cargas ndo sdo obrigadas a fazer consultas a

cadastro de motoristas gerenciado por quem quer que seja, sendo também uma faculdade.

JUSTIFICATIVA

As atividades de Gerenciamento de Riscos (GR), que se destinam a prover seguranca as
operacdes de transporte ou logistica, devem ser entendidas como atividades de
responsabilidade da empresa que realiza a operacdo e como atividades complementares e
subsidiarias ao ciclo operacional basico, que ndo podem se sobrepor ou “engessar” a agdo
principal que € a movimentacdo das mercadorias. Dai porque, em fungdo da dindmica da
operacdo e dos riscos a ela inerentes, a empresa devera ter o livre arbitrio de executar ou ndo

acOes de gerenciamento de riscos na sua prestacéo de servicos.

Nessa linha de pensar, onde a responsabilidade pelo gerenciamento de riscos incumbe a
empresa de transporte, resta claro que fica facultado ao transportador a aquisicédo e instalacdo

de quaisquer dispositivos e tecnologias aplicaveis a gestao de riscos.

A luz do mesmo entendimento, a execucdo do Plano de Gerenciamento de Riscos (PGR) é
atividade de responsabilidade da empresa transportadora, que podera estabelecé-lo em comum
acordo com o segurador, conforme ja estabelecido neste Substitutivo, e executa-lo,
facultativamente, por gestdo préopria ou ndo. Nesse sentido, cabe lembrar que o Estatuto da
Seguranca Privada da respaldo a existéncia dos “servigos organicos de seguranca”, situacao
em que as organizacfes, com meios proprios e para seu exclusivo uso, podem estruturar

servigos de seguranga preventiva.

Quanto a consultas a cadastros para permitir ou ndo a contratacdo de colaboradores, em
especial os motoristas, uma exigéncia das gerenciadoras de risco hoje atuantes no transporte
de cargas, hd uma ineficacia no processo seletivo, por conta dos interesses comerciais

envolvidos.

Objetivamente, um cadastro de pessoas destina-se a concentrar informacdes para fins

especificos, respeitando aspectos legais e direitos individuais. No caso especifico do segmento
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de gerenciamento de risco, 0 objetivo seria a estruturacdo de um cadastro unificado de
informacdes que permitisse a melhor selecdo de profissionais, para a prevencao de situagoes
de risco. A realidade atual, no entanto, ndo é essa. As empresas hoje, além de organizarem
cadastros préprios, que ndo obedecem a um parametro unico e legalizado, por interesses
comerciais deixam de promover o intercdmbio de informacdes necessario a unificagdo de
dados, condigdo fundamental, a nosso ver, a gestdo de riscos de interesse do mercado. Assim,
para um mesmo veiculo e motorista, todas as gerenciadoras que tenham carga sob sua gestao

naquela operacgéo irdo cobrar custos cadastrais, onerando desnecessariamente o transportador.

Dai porque, pelo absurdo da forma de cobranca e porque os cadastros ndo sdo confidveis, na
medida em que as informagdes restritivas ndo sdo intercambiadas entre as gerenciadoras, as
empresas de transporte devem ser desobrigadas dessas consultas cadastrais, podendo fazé-lo

ou ndo a seu livre arbitrio.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 65
Dé-se ao artigo 14 “caput” do substitutivo a redacao seguinte:
“Art. O contrato de transporte seré celebrado entre a ETC e outra ETC,
ou entre a ETC e 0 TAC, ou entre o dono ou embarcador da carga e o0 TAC e definira a forma
de prestacdo de servico desse ultimo, como agregado ou independente.”
JUSTIFICATIVA
A presente emenda visa estabelecer a redacédo da lei 11.442/2007 que tem redacdo com maior

precisdo acerca da definicdo do TAC agregado e independente e da contratacdo entre ele e a
ETC ou o embarcador, assim como entre duas empresas de transportes.
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Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 66
Suprima-se o artigo 16 do substitutivo;

JUSTIFICATIVA
O texto sugere trazer para uma relacdo de natureza civil e comercial uma clausula tipica de
relacdo trabalhista prevendo negociagdo entre sindicatos. Se a relacdo é de natureza civil e
comercial deve ser negociada entre as partes contratantes.
N&o faz qualquer sentido dispor que as condi¢cdes do contrato de transporte possam ser
ajustadas entre os sindicatos. Essa alteracdo € prejudicial para a defesa da relacdo juridica
comercial e civil na contratagdo, pois abre uma brecha para se discutir uma relacdo de

emprego disfarcada.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 67

O artigo 16 do substitutivo passa a vigorar com a redagéo

seguinte:

209



Art. 16. E facultado aos contratantes dirimir seus conflitos
recorrendo a arbitragem.
JUSTIFICATIVA

A redacdo do artigo 16 do substitutivo limita o uso da arbitragem a hipotese do acordo entre
Sindicatos.

A Lei 11.442/2007 estabelece a possibilidade de arbitragem em relacdo a todos os contratos
previsto na lei, o que se afigura solucdo mais abrangente e que melhor se aplica as relacGes

entre 0s agentes que atuam no transporte rodoviario de cargas.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 68

Dé-se ao paragrafo Unico do artigo 17 do substitutivo, a redacao

seguinte:

Paragrafo unico: A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica

multa de, no minimo, 10% (dez por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao

més, e correcdo monetaria correspondente.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda visa adequar a multa pelo inadimplemento no pagamento do frete as
regras de mercado, que utiliza percentual de 10% (dez por cento).

Né&o se trata de relacdo de direito do consumidor que prevé multa maxima de 2% (dois por

cento), que no caso como se trata de relagdo comercial, se for assim mantida serd um prémio e

incentivo a inadimpléncia.
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Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 69

Dé-se aos paragrafos 1° e 2° do artigo 14 do substitutivo, a redacao

seguinte:

81° Denomina-se “agregado” o TAC que coloca, com exclusividade, mesmo
que periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele proprio

ou por empregado seu, a servigo do contratante, mediante remuneracgéo certa.

82° Denomina-se “independente” o TAC que presta servi¢os de transporte de

carga em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem

JUSTIFICATIVA

Né&o faz sentido a inclusdo da ETPP — Empresa de Transporte de Pequeno Porte na definicéo
de agregado ou independente que se criou especificamente para a caracterizacdo de vinculo do
TAC.

A emenda visa suprimir a referéncia a ETPP mantendo a definicdo exclusivamente para o
TAC, como ja consta na Lei 11.442/2007 cuja redacdo esta melhor redigida e € mais técnica.
A inovacdo do substitutivo ndo aperfeicoa a redagdo, trazendo o risco de se ter uma

regulamentacéo para pior.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA ADITIVA 70

Acrescente-se ao 8 1° do artigo 26 do substitutivo um inciso VI
com a redacao seguinte:

VI - forga maior ou caso fortuito.

JUSTIFICATIVA
Causa estranheza que o substitutivo deixe de mencionar como excludente de responsabilidade
do transportador aos casos de for¢a maior e caso fortuito que estdo expressamente previstos
na Lei 11.442 de 2007. A supressdo equivale a revogacdo da disposicdo prevista na lei n°
11.442/07 e implicara no entendimento de que o transportador passard a responder pelos
danos a carga nos casos de for¢a maior e caso fortuito, o que se revela um absurdo inaceitavel.
Sala das Comissdes , de novembro de 2017
VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 71

Suprima-se 0 § 2° do artigo 26 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA.

O dispositivo servird unicamente para gerar conflitos, na medida em que implica a negacao de

tudo que esta previsto no 81° como excludente de responsabilidade.
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Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA ADITIVA 72

O artigo 81 do substitutivo fica acrescido de acréscimo de artigo

261-A ao Cddigo de Transito Brasileiro, com a redacédo seguinte:

Art. 261-A. Os artigos 179, |, 11; 180; 181, XI, XVII, XVIII, XIX; 187,
I; 193; 221; 230; 231; 232; 233; 234; 235; 237; 241 e 253 da Lei 9.503/97, que disciplina o
Codigo de Transito Brasileiro, ndo produzirdo pontuacdo para 0s motoristas empregados
regidos pela CLT, em face de trabalharem na forma de subordinacdo juridica e sob o poder
disciplinar do empregador.

81° A ndo pontuacdo n&o significa isengdo em relagdo a multa referente
as infragBes constantes dos artigos citados no caput. Devendo a mesma ser paga na forma
disciplinada no Cddigo de Transito Brasileiro.

82° O empregador ndo estara obrigado a informar o nome do motorista
empregado pelo cometimento das infracbes do caput, para os efeitos no disposto nos
paréagrafos 7° e 8° do Artigo 257 do Codigo de Transito Brasileiro, descabida, no caso, a multa

prevista pela ndo identificacéo.
JUSTIFICATIVA
A emenda tem por objetivo excluir a pontuacdo do motorista empregado em sua CNH

decorrente das autuacdes que ndo se caracterizam como infracfes de transito praticadas em

atos de direcé@o de sua responsabilidade.
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Sao infragdes de responsabilidade do proprietario do veiculo que por isso mesmo deve ter
mantida a sua responsabilizacdo como se propugna no paragrafo 2° ora proposto.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 73

O artigo 8°, incisos I e Il do substitutivo passam a vigorar com a

redagéo seguinte:

I- Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de
Carga — RCTR-C, para cobertura danos ou prejuizos causados a carga transportada, em
decorréncia de acidentes rodoviarios, sendo uma Unica ap6lice por RNTRC, vedada a sua
estipulacdo por qualquer pessoa: ETC, CTC,;

II- Responsabilidade Civil / Desaparecimento de Carga - RC-
DC, para cobertura de roubo ou furto da carga, sendo uma apoélice por RNTRC, vedada a sua
estipulacdo por qualquer pessoa: ETC, CTC,;

JUSTIFICATIVA

O RCTR-C é um seguro da responsabilidade civil do transportador que tem por finalidade
cobrir os danos a carga transportada e tem por objetivo assegurar a indenizagdo ao
proprietario da carga, razdo pela qual deve a contratacdo ser feita com exclusividade por
transportador, vedando-se a estipulacdo por outra pessoa a fim de evitar litigios como o0s que

hoje grassam no mercado pela disputa na contratacdo de apolices de seguro por terceiros.
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Em relacdo ao RC-DC cabem as seguintes consideracdes:
1) No Codigo Penal, no Titulo que trata “Dos Crimes contra o Patriménio”, ha tipificacdo
penal para os crimes de roubo, furto, apropriagdo indébita e receptacdo, no que se

aplica a subtracdo de veiculos e cargas. La ndo encontramos tipificacao para “assalto”.

2) De igual modo, na Lei Complementar n® 121/06 que criou o0 “Sistema Nacional de
Prevencdo, Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas”, bem
como no Decreto n° 8.614/15 que regulamenta a referida Lei, o foco da legislacdo € o

combate aos delitos de roubo e furto em relacdo a veiculos e cargas.

3) No campo juridico, embora haja diferentes teorias para conceituacéo de “assalto”,
todas elas convergem para o entendimento de que assalto significa “a expropriacao da
coisa, leva-la com propésito de tira-la de quem tem a sua posse”. De forma mais clara
e direta, encontramos que “assalto é o crime de roubo na apreensdo material do bem

de outro”. Ou seja, assalto e roubo tem 0 mesmo sentido.

Sala das ComissOes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 74
Dé-se ao paragrafo 1° do artigo 8° do substitutivo, a redagédo seguinte:
8 1° - A responsabilidade pela contratagcdo dos seguros de que tratam os incisos | e 1l deste
artigo é do transportador ou cooperativa, cabendo-lhe com exclusividade a escolha da

seguradora, vedada a estipulacdo pelo tomador do servico de transporte.

JUSTIFICATIVA
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Os seguros obrigatorios de responsabilidade civil do transportador, que tem por finalidade
cobrir os danos & carga transportada e tem por objetivo assegurar a indenizagdo ao
proprietario da carga, razdo pela qual deve a contratacdo ser feita com exclusividade por
transportador, vedando-se a estipulacdo por outra pessoa a fim de evitar litigios como o0s que
hoje grassam no mercado pela disputa na contratacdo de apélices de seguro por terceiros.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 75

Dé-se ao paragrafo 6° do artigo 7° do substitutivo, a redacéo seguinte:

8 6° - A obrigacdo estipulada no paragrafo anterior sera do contratante do frete.

JUSTIFICATIVA

N&o tem cabimento a previsdo de utilizacdo de IPEF para a emissdo de DT-e documento
eletronico de transporte para o0 TAC ou ETPP, o que implica em ampliacdo indevida de
atribuicdes para essa figura, cuja atividade segundo o artigo 3° deve ser de fornecimento de
meio de pagamento e ndo de prestacdo de servigos de emissdo de documento fiscal e de

transporte em substituicdo do tomador de servigo ou do transportador.

Sala das Comissoes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA MODIFICATIVA 76
Dé-se ao paragrafo 8° do artigo 8° do substitutivo, a redacéo seguinte:
§ 8° - Fica vedado ao segurador e ao tomador do servico de transporte a emissédo de
declaracéo de Dispensa de Direito de
Regresso — DDR, ou qualquer outro documento que isente o transportador de acdo de regresso
relativamente aos seguros de que trata os incisos | e Il deste artigo.
JUSTIFICATIVA

A emissdo da denominada carta de DDR vem sendo utilizada de forma abusiva no mercado
segurador, razdo pela qual deve ser coibida proibindo-se sua utilizag&o.

A emenda visa aperfeigoar e dar maior clareza a redagéo do substitutivo.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 77

Acrescente-se ao artigo 23 do substitutivo, um paragrafo 6° com a

redacdo seguinte:

8 6° - No transporte de cargas excedentes em peso e dimensdes os valores das estadias

deverdo ser acordados entre o transportador e o tomador do servico.

JUSTIFICATIVA
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A regra geral da estadia tarifada ndo pode ser aplicada ao transporte de cargas especiais para
as quais sdo exigidos veiculos e composicdes especificamente dimensionadas em

conformidade com a carga transportada.

Nesses casos a estadia deve ser mensurada de acordo com a composic¢do utilizada o que

somente pode ser feito através de entendimento entre as partes.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 78

Dé-se ao artigo 27 do substitutivo, a redagdo seguinte:

Art 27. No ato do recebimento do bem ou mercadoria cabera ao
destinatario conferir a quantidade, a espécie e a integralidade dos bens na presenca do
entregador, quitando, neste ato, o comprovante de entrega do CT-e (DACTE), com as devidas
ressalvas, se houver, vedada a retencdo do comprovante de entrega, a qualquer titulo,

implicando a retencdo na isen¢do da transportadora de quaisquer responsabilidades civil e ou

criminal sobre a mercadoria.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda visa aperfeicoar de tornar mais clara a redacdo do dispositivo

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA SUPRESSIVA 79

Suprima-se o paragrafo 2° do artigo 26 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

A responsabilidade do transportador pelo agravamento do risco no transporte € matéria
atinente a legislacao securitaria e j& tem previsao expressa no Cadigo Civil.

A inovacdo pretendida somente servird para causar confusdo e gerar indesejaveis litigios

sobre o tema.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 80

Suprima-se os paragrafos 3° e 5° do artigo 77 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

O agravamento da multa na reincidéncia de forma exponencial como previsto e sem qualquer

limitacdo devera levar a situacdes de intoleravel injustica.

219



A notificacdo eletrdnica mediante simples inclusdo de informacgédo no sistema eletronico da
Agéncia ndo atende o principio do devido processo legal e a seguranca juridica do cidad&o, de
ser regularmente cientificado de autuacdo pelo 6rgao da administrag&o.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 81

Dé-se aos artigos 10 e 11 do substitutivo, a redagdo seguinte:

Art. 10. Nos seguros obrigatorios de RCTR-C (responsabilidade civil
do transportador rodoviario de cargas) e RC-DC (responsabilidade civil por desaparecimento
de carga), segurado e segurador poderdo estabelecer, em comum acordo, o Plano de

Gerenciamento de Riscos — PGR, 0 qual sera parte integrante da apolice de seguro.

81° Existindo o PGR como parte integrante da apOlice de seguros
RCTR-C e RC- DC, ndo podera o tomador do servico de transporte exigir da transportadora

um novo PGR.

82° O PGR deve estar em conformidade com a legislagdo em vigor,
principalmente no que se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que
trata a Lei, bem como atentar-se aos riscos a seguranca viaria, considerando sempre locais de

parada para refeicdo e repouso.

83° O contratante do frete podera solicitar medidas complementares ao
PGR, referentes a escolta, rastreamento, entre outras, devendo, se ocorrer, assumir todos 0s
custos e despesas decorrentes das medidas solicitadas, pagando diretamente ao prestador de

servigo ou a transportadora, conforme o caso.
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Art. 11 — o Gerenciamento de risco da carga transportada sera de
responsabilidade da transportadora que poderd efetua-lo por conta propria ou mediante

contratacdo de empresa especializada de seguranca privada.

81° A Gerenciadora de Riscos contratada serd responsavel perante a
transportadora e a seguradora por casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos,
em consequéncia de falhas operacionais em sua prestacdo de servico, ficando obrigada ao
ressarcimento junto a seguradora, do valor indenizado ao transportador referente a mercadoria

sinistrada.

82° Se a seguradora solicitar ao transportador que o transporte ou a
armazenagem sejam acompanhados por uma Gerenciadora de Riscos, os valores referentes ao
rastreamento do veiculo, manutencdo de equipamentos, comunicagdo, mensagens e outros
eventos solicitados pela GR, bem como demais servigos inerentes, serdo suportados e pagos

pela seguradora, diretamente ao prestador do servi¢o, ou ao transportador, conforme o caso.

83° - O transportador tem direito ao recebimento de uma taxa
especifica, que incidira sobre o valor da mercadoria, para cobrir custos com Gerenciamento de
Risco - GRIS, de acordo com a carga a ser transportada, ndo se confundindo com a cobranca

relativa aos custos com cobertura securitaria (frete-valor)."”

84° Se ndo houver um aceite formal do PGR por parte da

transportadora, 0 mesmo sera considerado nulo.

85° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera
deixar de pagar os valores segurados, em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de

carga, perdas, roubo ou assalto, bem como outros cobertos pela apolice.

86° - Ao transportador fica facultado a instalagdo nos veiculos de
transporte rodoviario de cargas de tecnologias embarcadas para minimizar riscos a carga
como: rastreadores, atuadores, travas, bloqueadores, telas de janelas do veiculo, e outros que

venham a ser criados com este objetivo.
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87° - As empresas de transporte rodoviario de cargas ndo sdo obrigadas
a fazer consultas a cadastro de motoristas gerenciado por quem quer que seja, sendo também
uma faculdade.

88° - Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, €
assegurado ao transportador o direito junto ao tomador do servigo de recebimento do frete e
taxas constantes no documento fiscal de transporte.

JUSTIFICATIVA

A regulamentacdo prevista no substitutivo tem o conddo de introduzir a figura da
gerenciadora de risco como agente obrigatorio na atividade de transporte, criando mais um

atravessador na atividade do transportador.

O transportador pode fazer o proprio gerenciamento de risco. Ndo nada que o impeca de fazé-

lo.

A contratacdo do seguro é uma relacdo que deve ser do interesse do transportador e da
seguradora que em conjunto devem estabelecer as regras da apdlice com o0 ou sem

gerenciamento de risco e sua amplitude em conformidade com a carga transportada.

A intromissdo de um agente estranho ao transporte — a Gerenciadora de Risco - tem servido
apenas aos interesses de atravessadores e vendedores de itens de seguranca duvidosas, porém

rentaveis aos seus fornecedores.
Ou entdo, tem servido para a criacdo de armadilhas ou ciladas contratuais para o
transportador, com clausulas abusivas, capciosas e impraticaveis de gerenciamento de risco

em beneficio de seguradoras que praticam o contrato de seguro sem risco.

Trata-se de figura deletéria hoje existente e que parasita a atividade de transporte sem assumir

nenhum risco pela sua atividade.

A emenda sugerida busca colocar um fim nessa pratica deletéria e dar responsabilidade a

seguradora pelos riscos que assume, a transportadora pelo gerenciamento dos riscos da
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apolice e para a gerenciadora o papel de coadjuvante que lhe couber, mediante assuncdo de

responsabilidade por seus atos.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 82

Acrescente-se ao substitutivo, onde couber, artigos com a redacéo

seguinte:

Art. O transporte rodoviario de carga postal e a carga comercial ndo

poderdo transitar conjuntamente no mesmo veiculo.

Art.  Os veiculos de transporte de passageiros sdao proibidos de
transportar cargas comerciais, exceto aquelas sob responsabilidade dos passageiros neles

embarcados, ou de propriedade da propria empresa.

Art. No transporte de mercadoria comercial, as empresas de transporte
de valores ficam obrigadas as documentacfes previstas nesta Lei, e as demais obrigacGes
fiscais, sejam elas federais, estaduais ou municipais, de acordo com o tipo de transporte,

inclusive de fiscalizagdo em transito.

81° Para fins de cumprimento das obrigagdes previstas nesta Lei, e de
sua fiscalizacdo, a carga comercial e a carga de valores ndo poderdo seguir embarcadas

conjuntamente no mesmo veiculo.
82° O veiculo de transporte de valores que estiver transitando com

carga comercial, devera estar devidamente com a informacgdo de ndo estar transitando com

valores, conforme regulamento.
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JUSTIFICATIVA

A presente emenda visa restabelecer dispositivos que constaram do relatorio anteriormente

distribuido e que foram suprimidos no presente.

Tratam-se de regras de grande importancia para assegurar a igualdade e livre concorréncia na

atividade de transporte.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 83

Acrescente-se um paragrafo 7° ao artigo 7° do substitutivo com a

redagéo seguinte:

8§ 7° - Aplica-se o disposto neste artigo a ECT — Empresa de Correio e
Transporte quando realizar transporte de mercadorias ou encomendas, ainda que em conjunto
com correspondéncia, ficando sujeita a fiscalizagdo das mercadorias transportadas na forma

da lei.

JUSTIFICATIVA
Imp0Oe-se a previsdo de fiscalizacdo do transporte de mercadorias efetuado pela ECT, sob a
denominacdo de encomendas, pois se trata de atividade comercial estranha ao monopolio

postal, que esta sujeita a fiscalizacdo nos mesmos termos da atividade privada.

E medida que se insere na garantia de igualdade de tratamento e de livre concorréncia que

também a ECT deve se submeter.
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Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 84

O paragrafo 11 do artigo 40 do substitutivo passa a vigorar com
a redagéo seguinte:

8 11. Para a concessdo da AET somente podera ser cobrada a
taxa de expedicdo, sendo vedada a cobranga, pela autoridade de transito ou pela
concessionaria de rodovias concedidas, de taxa de utilizacdo da via, taxa adicional de
pedagios, servicos de acompanhamento para fins operacionais, transito e seguranca, ou

qualquer outro valor adicional, a qualquer titulo.

JUSTIFICATIVA

A redacéo proposta no substitutivo podera ser interpretada pelos 6rgéos expedidores de AET e
pelas concessionarias, como uma autorizagdo para cobrancas de servicos adicionais. As
concessionarias, apesar de ter a responsabilidade em manter a seguranca e a operacionalidade
nas rodovias, cobram por servigos de gerenciamento e exploracdo das rodovias, 0 que ndo é
correto.

Um caso real é o custo com pagamento de Taxa de Adicional de Pedagio — TAP em rodovias,

gue é extremamente elevado.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA SUPRESSIVA 85

Suprima-se o inciso 111 e o §85° do artigo 8° do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

A obrigatoriedade de um novo seguro sera lesiva ao transportador representando a imposi¢édo
de novos e altos custos para a atividade de transporte rodoviario de cargas interessando
apenas as seguradoras.

O seguro obrigatorio de danos a terceiros (DPVAT) ja existe e a proposta significa
indesejavel repeticao.

Por fim, a possibilidade de contratacdo de seguro de danos causados a terceiros com cobertura

mais ampla ja é possivel através de seguro facultativo.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
EMENDA MODIFICATIVA 86
Dé se ao artigo 3°, inciso |11, do substitutivo a redacdo seguinte:
“IIl — Gerenciadora de Riscos de Transporte Rodoviario —
GRTR, pessoa juridica que, mediante contrato, assume o0 gerenciamento e monitoramento dos
riscos durante o transporte rodoviario de cargas, desde a coleta até a entrega, ou de

mercadorias armazenadas, com objetivo de mitigar perdas e danos a carga e ao veiculo.”

JUSTIFICATIVA
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Inicialmente, cabe assinalar que o termo correto é Gerenciamento de Riscos. (Advém da
adaptacédo do termo “risk management” ao nosso idioma, ou seja, gestdo de riscos, tratamento

de riscos, etc.).

O Gerenciamento de Riscos (GR) caracteriza-se como um processo que, com foco em
seguranga preventiva, integra recursos (humanos, materiais, tecnologicos e financeiros) de
uma organizacdo e medidas de gestdo aplicaveis, com o objetivo de evitar ou minimizar
perdas e danos a essa organizacdo. E um processo aplicavel a qualquer ramo da atividade
humana, particularmente quando se deseja preservar 0s bens patrimoniais de uma

organizacao.

No que concerne ao transporte rodoviario de cargas, as GR que nele atuam podem ser
caracterizadas como “Gerenciadora de Riscos de Transporte Rodoviario — GRTR” e, nessa
situacdo, além das exigéncias estabelecidas na legislacdo da Seguranca Privada (onde as GR
estdo sendo enquadradas, como empresas provedoras de solucGes de seguranga conforme sua
razdo de existir), € valido exigir-se das GRTR outros requisitos tais como disposto neste
Substitutivo.

Por fim, o conceito de “mitigar perdas e danos” é mais adequado e abrangente do que o
constante no Substitutivo, isso porque, considerando as tipificacdes de delitos constantes no
Caodigo Penal, no Titulo que trata “Dos Crimes contra o Patrimdnio”, o texto atual &€ omisso
em relacédo aos delitos de “furto” e “apropriacédo indébita”, que ocorrem no cenario dos delitos
de cargas e, também, porque apresenta os termos “assalto” (que é o roubo) e “desvios” ndo
tipificados no Cédigo.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 87

Suprima-se 0 § 5° do artigo 18 do substitutivo.
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JUSTIFICATIVA

A multa em dobro sobre o valor do frete prevista na lei 11442/2007 vem sendo julgada
inconstitucional em razédo da previsdo do artigo 412 do Cddigo Civil, segundo a qual a multa
ndo pode ser superior ao valor da obrigacdo principal e por violar o principio constitucional da
proporcionalidade e razoabilidade.

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA ADITIVA 88

Acrescente-se ao artigo 21 do substitutivo um paragrafo 2°,

passando o paragrafo Unico a ser o paragrafo 1°, com a redacdo seguinte:

82° No caso em que o tomador do servico for o destinatario da
mercadoria e 0 mesmo ndo concordar com o valor do frete a pagar (FOB), este devera recusar
0 recebimento da mercadoria no ato do recebimento. Ndo o fazendo, pressupdem-se, para

todos os efeitos legais, o0 aceite do valor do frete e as condi¢Ges de pagamento do mesmo.

JUSTIFICATIVA

A emenda visa estabelecer regra clara de comportamento do destinatario de mercadoria no
caso de transporte feito com frete a ser pago por ele, de forma a dar seguranga ao
transportador que ndo pode ficar sem meios para receber pelo servico executado ante atitude
desleal do destinatario que recebe a mercadoria e depois se recusa a pagar o frete sob alegagéo
de ndo concordancia.

A regra estabelece o equilibrio: se ndo concorda recusa-se a receber e por isso ndo tem o que
pagar.

Se recebe concorda com o frete.
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Sala das ComissOes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 89

O § 4° do artigo 22 do substitutivo passa a vigorar com a
redacgéo seguinte:

8 2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta)
dias corridos da data estipulada, o contratante ou qualquer pessoa com direito de reclama-las,
podera declara-las perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de
trafegabilidade, quebra do veiculo, ou problemas decorrentes de fiscalizagdo em trénsito, que
deverdo ser comunicadas pelo transportador ao tomador do servigo, excetuando-se o
transporte de cargas excepcionais em peso e dimensdes devido as peculiaridades do

transporte.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda objetiva aperfeicoar a redagdo do dispositivo dando-lhe maior clareza e

alterar o prazo para trinta (30) dias considerando-se que 0 prazo proposta no substitutivo €

claramente insuficiente para que a empresa de transporte providencie as medidas necessarias a

localizag&o de mercadorias eventualmente extraviadas.

Sala das ComissOes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA MODIFICATIVA 90

Dé-se ao artigo 23 do substitutivo a redacéo seguinte:

Art. 23. O prazo mé&ximo para carregamento e descarregamento
do veiculo de transporte rodoviario de cargas sera de 2 (duas) horas para cada operacéo,
contadas da chegada do veiculo ao endereco de destino do carregamento ou descarregamento,
respeitado o agendamento de que trata o § 10, apés o qual seré devido ao transportador, como
estadia, a importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por
tonelada/hora ou fracdo, contado até a liberacdo final do veiculo, levando em consideragédo
para o calculo a capacidade total de transporte do veiculo, inclusive os reboques.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda visa aperfeicoar a redacdo do artigo e estabelecer prazo maximo para
carga e descarga de duas horas, evitando-se a utilizacdo do veiculo transportador como
instrumento de armazenamento em prejuizo do transportador.

A atividade de transporte necessita de regras tendentes a aumentar a produtividade e
segurancga dos agentes que nela atuam.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 91

Dé-se ao artigo 70, paragrafo 2° do substitutivo a redacao seguinte:

Art. 70....

82° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em
funcdo do grau e da natureza do risco, mediante avaliacao técnica e, sempre que possivel, com
0 acompanhamento do fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador,
contratante de transporte, representante da Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros e de 6rgéo
do meio ambiente.
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JUSTIFICATIVA

Considerando a responsabilidade civil objetiva, inerente a atividade do transporte de produtos
perigosos, que norteia os direitos e obrigac6es dos entes envolvidos na prestacdo de servicos,
hd a necessidade imperiosa de inserir a figura do contratante, pois este é igualmente
responsavel e precisa ser incluido no contexto.

Sala das Comissdes  , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
EMENDA SUPRESSIVA 92
Suprimir os artigos 68 e 69 do substitutivo.
JUSTIFICATIVA

Os temas tratados nos artigos 68 e 69 do substitutivo ja estdo devidamente disciplinados pelo
Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia - Inmetro, por meios dos seus
Regulamentos Técnicos da Qualidade — RTQ’s e atendem o interesse do setor.

Sala das Comissdes  , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 93

Suprimir os artigos 74, 75 e 76 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA
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Os temas tratados nos referidos artigos ja estdo devidamente regulamentados por norma infra
legal da ANTT - cujo regulamento é de extrema complexidade, pois envolve conhecimento
técnico especializado e foi objeto de amplo debate entre todos os setores envolvidos na
atividade. Ndo se entende ser conveniente alterar o sistema regulatério do transporte de
produtos perigosos, mediante processo legislativo, engessando a regulamentacdo onde

qualquer alteragdo dessa conquista seria um enorme retrocesso a esse segmento especializado.

Sala das ComissOes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS

Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 94

Suprimir o inciso Il do art. 64 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

Atualmente as empresas que transportam Produtos Perigosos ja possuem seguro ambiental ou
tem ferramentas para suprir qualquer necessidade. Ha& a questdo da dependéncia que as
empresas de transporte terdo com as Seguradoras e toda questdo da elevacdo dos custos diante
da obrigatoriedade, além disso teremos um conflito com o Sistema Nacional de Transporte de

Produtos Perigosos — SNTPP desenvolvido pelo IBAMA que trata especificamente do tema.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA SUPRESSIVA 95
Suprimir o art. 66 do substitutivo.
JUSTIFICATIVA
A obrigatoriedade de rastreamento para veiculos transportando produtos perigosos ndo se
justifica, considerando que a atividade de transporte rodoviario de produtos perigosos,

notadamente, é uma das atividades dentro do segmento de transporte de cargas, a mais

regulamentada onde se preveé todos os tipos de situacdo emergencial.

Sala das Comissoes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS

Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 96

Suprimir o art. 67 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

A obrigatoriedade de rastreamento para veiculos transportando produtos perigosos ndo

se justifica, considerando que a atividade de transporte rodoviario de produtos perigosos,

notadamente, é uma das atividades dentro do segmento de transporte de cargas, a mais

regulamentada onde se prevé todos os tipos de situacdo emergencial.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA MODIFICATIVA 97
Dé-se ao artigo 64, inciso | do substitutivo a redacdo seguinte:

I) manter RT com experiéncia em produtos perigosos,

JUSTIFICATIVA

N&o tem qualquer sentido obrigar a contratagdo de responsavel técnico em conformidade com
0 namero de veiculos da empresa. A regra deve ser a que hoje estd em vigor: um responsavel
técnico por empresa.

O proprio socio pode ser responsavel técnico da empresa e a responsabilidade dos socios
abrange toda atividade da empresa.

O responsavel técnico podera valer-se de auxiliares quando se tratar de empresa de grande
porte, 0 que também ja ocorre atualmente. O que ndo faz sentido serd repartir a

responsabilidade, que em ultima analise, serd sempre dos socios da empresa.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA ADITIVA 98

Acrescente-se ao artigo 74 o paragrafo 2° do substitutivo com a redacéo

seguinte substituindo o paragrafo Unico para o §1°:

Art. 74....
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82° Os Municipios devem se ater exclusivamente ao estabelecido nas
legislacGes da Uniéo e de cada Unidade Federada, ndo cabendo legislar sobre o tema na esfera

de transporte de produtos perigosos.

JUSTIFICATIVA

Conforme LC 140/2011, apenas o IBAMA tem competéncia para tratar da matéria, assim fica
claro a ndo obrigacdo de ter uma licenca por Estados, a fim de se evitar o que acontece nos
dias atuais, onde os Estados e Municipios legislam sobre a matéria e exigem a Licenca
Ambiental em qualquer situacdo, onerando sobremaneira a categoria e dificultando o
exercicio da atividade.

Sala das Comissdes  , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA ADITIVA 99

Acrescente-se ao artigo 70, o pardgrafo 4° do substitutivo com a
redagéo seguinte:
Art. 70....

84° As infragdes administrativas de transporte de produtos perigosos
devem ser tratadas de acordo com este regulamento (documentagdo, embalagem, sinalizagéo,
amarracdo de carga) reservando-se as questdes de encaminhamento de criminalizacdo com
base na Lei 9.605/98 apenas quando houver efetivo ou severo risco ao meio ambiente, com

existéncia de dano comprovado ao meio ambiente.

JUSTIFICATIVA
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E muito comum a autuac&o e criminalizacdo de transportadores e expedidores e seus
representantes legais, com base nas alegacOes subjetivas, por exemplo: a) o transporte foi
realizado em desacordo com a regulamentacdo de transporte. O extremo rigor na fiscalizacéo
ja levou motorista a delegacia de policia pela falta de documentos, ou mesmo o seu porte, mas
com preenchimento erréneo. Problemas de natureza meramente administrativa que poderiam
ser facilmente resolvidos. O tema de alta relevancia esta sendo discutido no &mbito da ANTT

em férum especializado.

Sala das Comissoes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA MODIFICATIVA 100

Dé-se ao paragrafo 5° do artigo 23 do substitutivo, a redacdo seguinte:

85° N&o havendo a informagdo por parte do tomador de servico e
destinatario da carga de que trata o paragrafo anterior, sera considerado como horério de
chegada o registrado pelo transportador através dos meios de controle e registro do tempo de
direcdo do motorista, conforme regulamentacdo da ANTT, ressalvado o caso de agendamento
prévio, comunicado antecipadamente ao transportador, e, uma vez cumprido, sera considerado
como horario inicial para efeito de estadia de que trata esta Lei.

JUSTIFICATIVA

A emenda visa aperfeicoar e dar maior clareza ao dispositivo.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA MODIFICATIVA 101

Dé-se ao artigo 65 do substitutivo a redacdo seguinte, com a supressao

dos seus incisos e paragrafos.

Art. 65 Os transportes rodoviarios de produtos perigosos somente
poderdo ser realizados por veiculos que atendam as disposi¢cdes presentes no Regulamento

para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos e suas Instrugdes Complementares.

JUSTIFICATIVA

O Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia - Inmetro, através de seus
Regulamentos Técnicos da Qualidade — RTQ’s, ja disciplina as inspe¢fes periddicas dos

veiculos e equipamentos que transportam Produtos Perigosos.

A realizacdo das inspecbes se manifesta pelo tempo de fabricagdo do
veiculo/equipamento, podendo ser de 4, 6 ou 12 meses, cujos documentos gerados pela
inspecédo sdo o CIV - Certificado de Inspecdo Veicular e o CIPP - Certificado de Inspecéo

para o Transporte de Produtos Perigosos.

Uma vez detectado nas inspecdes qualquer irregularidade no veiculo/equipamento, o
Organismo de inspecdo credenciado pelo INMETRO tem a autoridade de reprovar para o
transporte de produtos perigosos o objeto da verificagdo, tornando tal medida muito mais
severa que a disposta no referido artigo.

Sala das ComissGes  , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA 102

Dé-se a seguinte redacdo aos arts. 155 e 157 do Decreto-Lei n® 2848/40:

Art. 155. Subtrair, para si ou para outrem, coisa alheia movel:

“8 7° - Equipara-se ao caput e dar-se-a a mesma pena em se tratando de funcionario de
empresa transportadora ou embarcadora que detém informacdes privilegiadas e facilita a
pratica delituosa”.

Art. 157. Subtrair coisa mével alheia, para si ou para outrem, mediante grave ameaca
ou violéncia a pessoa, ou depois de havé-la, por qualquer meio, reduzido a impossibilidade de
resisténcia:

“VI — se a vitima estd em servico de transporte de cargas em rodovias federais ou
estaduais e 0 agente conhece tal circunstancia”.

“VII - se a vitima esta em servico de transporte de passageiros em rodovias federais ou
estaduais e 0 agente conhece tal circunstancia”.

“8 4° - Equipara-se ao caput e dar-se-a pena prevista no paragrafo 2°, o funcionario de
empresa embarcadora ou transportadora de cargas ou de passageiros que detém informacbes
privilegiadas e facilita a pratica delituosa”

JUSTIFICACAO

Dentre os diversos tipos de crimes nas rodovias, o roubo a veiculos de transporte de
passageiros e o roubo a carga sdo alguns que estdo mais presentes. O roubo a cargas é um
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crime que afeta diretamente a economia, pois resulta para o governo perda de arrecadacéo
devido & comercializagdo clandestina das mercadorias roubadas, para 0s empresarios custos
extras com equipamentos de seguranca ou aumento do frete e dos seguros dos transportes de
cargas, e para a sociedade a transferéncia desses custos extras para o produto final
disponibilizado para o comércio. Os custos extras aplicados aos produtos para a compensagao
das despesas decorrentes do roubo a carga variam de 12 a 30%, o que, ao final, é acrescido ao
valor de mercado do produto. Além disso, hd& um aumento da violéncia e do risco de
desabastecimento de algumas comunidades pela suspenséo de servicos, que acabam ficando
reféns do crime organizado que comandam o comércio local. No que tange ao roubo a
veiculos de transporte de passageiros, cada ocorréncia envolve diretamente diversas vitimas,
submetidas a violéncia psicoldgica e até mesmo fisica, influenciando negativamente na
percepc¢do de seguranca dos usuarios das rodovias e gerando risco de morte aos envolvidos,
devido a violéncia empregada pelos assaltantes. Os roubos praticados em regides de fronteira
geram um alto lucro, visto que os veiculos de turismo trafegam com passageiros portando
elevado valor em dinheiro. As consequéncias do roubo afetam as empresas que sofrem
prejuizos econémicos, pois tém que retirar de circulagdo linhas que passam em determinados
horarios em trechos sensiveis ao roubo, precisam manutenir veiculos que sofrem danos com a
acdo e, também, pela diminuicdo da procura por usuérios. Ao longo dos anos, o roubo a
cargas vem aumentando assustadoramente, em uma lista com 57 paises, o Brasil é o oitavo
mais perigoso para o transporte de cargas, que teve um prejuizo de R$ 6,1 bilhdes de 2011 a
2016, com um total de 97.786 ocorréncias.

Segundo a Federacdo das Industrias do Estado do Rio de Janeiro — FIRJAN, o ano de
2016 teve 0 maior crescimento registrado, com 4.056 casos a mais do que 2015, sendo 2.637
desses no Rio de Janeiro e 1.453 em Sdo Paulo. Esses dois Estados registraram 87,8% das
ocorréncias de roubo a carga no Brasil em 2016, num total de 9.862 no Rio de Janeiro e 9.943
em S&o Paulo.

Os o6rgdos de seguranca publica vém desprendendo esforgos e investimentos de
recursos extras no enfrentamento aos crimes contra o patrimonio, mas, paralelo ao elevado
namero de ocorréncias, o enfrentamento no Brasil é dificultado pela maior atuacdo e
especializagdo de organizacgOes criminosas, pela falta de acbes mais rigorosas voltadas para
punir, em conjunto, todos os elos da cadeia criminosa e pela caréncia de estrutura das forcas
de seguranca publica diretamente relacionadas ao combate dessa modalidade criminal. N&o
obstante, a fragilidade da lei penal e a crise do sistema carcerario, com superlotacdo de
presidios, bem como a tendente despenalizacdo, influenciam para a diminuicdo da
punibilidade para quem comete esse tipo de crime. Além disso, a malha viaria nacional é
extensa e possui varios trechos de rodovia que séo distantes de postos de fiscalizacdo, 0 que
torna inviavel a presenca de policiais para fazer o patrulhamento e garantir a seguranca dos
usuarios. Nos ultimos anos tem se tornado crescente o envolvimento de funcionarios de
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empresas transportadoras e embarcadoras de carga na facilitagédo do roubo a carga. O repasse
de informac@es privilegiadas como hora de saida, tipo de mercadoria, rota, bem como o
repasse do caminhdo pelo proprio motorista simulando um roubo ou furto dificultam o
trabalho de enfrentamento e da inteligéncia no monitoramento de quadrilhas. Esse modus
operandi é muito comum em alguns Estados, a citar Sdo Paulo, que aparece em segundo no
ranking de nimero de ocorréncias de roubo. O codigo penal ndo prevé punicdo especifica para
esses individuos que facilitam o roubo a carga em seus artigos 155 e 157, nem tdo pouco pra
quem rouba veiculos de transporte de passageiros. E fundamental que, diante do cenério
caotico de roubo a carga que o Brasil se encontra, que haja, também, uma penalizacdo severa
para individuos que facilitam esse tipo de crime e até, mesmo que indiretamente, praticam o
crime. Quando um funcionéario repassa informac@es privilegiadas para assaltantes, que s6 as
detém em razdo da funcdo, estd assumindo o risco de causar a morte de pessoas inocentes,
mesmo que nao seja ele o autor do fato. Para essas condutas deve-se ter punigdo mais severa,
pois existe 0 abuso de confianga, objetivando a coibicdo do envolvimento de funcionérios no
crime. Além disso, busca-se diminuir a pratica do roubo a carga mediante valoracdo da pena
para quem o pratique. Sobre o roubo a veiculos de transporte de passageiros, penalizar de
forma mais enérgica 0s que praticam o crime é uma tentativa de diminuir o prejuizo social
gerado, Vvisto que é um ato violento e que deixa marcas psiquicas muitas vezes permanentes
nos usuarios desse tipo de transporte. No final de 2016, a Policia Rodoviaria Federal em
conjunto com a Policia Federal cumpriu 84 ordens judiciais em 6 Estados de uma quadrilha
que aliciava motoristas para repasse de cargas. Os motoristas envolvidos no crime faziam o
registro em outro Estado para dificultar a investigagéo. Neste caso, 0s criminosos usavam do
convencimento ao invés da violéncia para praticar o crime e estima-se que causaram um
prejuizo de R$ 15 milhdes. No enfrentamento ao roubo a veiculos de transporte de
passageiros, a integracdo de 6rgaos de seguranca do Estado do Parand, como a PRF, Policia
Civil e Policia Militar, resultou, em 2016, na prisdo de algumas quadrilhas envolvidas nesse
crime e proporcionou melhores condic6es de trafego para usuérios desse modal rodoviério.

Sala das Sessdes, 07 de novembro de 2017.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
PSB/PE
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ETIQUETA
EMENDA
- =" CAMARA DOS DEPUTADOS SUPRESSIVA
103
APRESENTA(;AO DE EMENDAS
DATA PROPOSIQAO

Substitutivo ao PL 4860/2016

AUTOR PARTIDO UF PAGINA
01/01
1.[]supressiva  2.[ ] suBsTiTuTIVA 3.[ ] MODIFICATIVA  4.[ ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

TEXTO/ JUSTIFICACAO

EMENDA SUPRESSIVA

SUPRIME-SE OS § 4° E § 5° NO ART. 7°

JUSTIFICATIVA

Tal dispositivo impedird que tanto o Transportador Autdnomo de Cargas - TAC que tem apenas um
veiculo, como a Empresa de Transporte de Carga de Pequeno Porte - ETPP com até 10 veiculos de
serem contratados diretamente.

Tal proposta impossibilita-os de atuar na atividade oferecendo seus servicos e concorrendo livremente
no mercado de fretes.

A Unica excecdo é no caso em que o transporte se iniciar diretamente no estabelecimento de produtor
rural.

Tal dispositivo conflita com o artigo 170 da Constituicdo que define que:

"Art. 170 - A ordem econdmica fundada na valorizacdo do trabalho humano e na livre iniciativa, tem
por fim assegurar a todos existéncia digna, conforme os ditames da justica social, observados os
seguinte principios:

IV - livre concorréncia; (grifos nossos).

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovagédo desta Emenda.

PARLAMENTAR

Deputado GONZAGA PATRIOTA

241




ETIQUETA
EMENDA 104
=" CAMARA DOS DEPUTADOS
APRESENTA(;AO DE EMENDAS
DATA PROPOSIQAO

Substitutivo ao PL 4860/2016

AUTOR PARTIDO UF PAGINA
01/01

1. [ ] suprEssIVA 2.[X] 3.[ ] mobiFicaTIVA  4.[ ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA
SUBSTITUTIVA

TEXTO / JUSTIFICACAO

EMENDA
Dé-se ao paragrafo 6°, do artigo 7° do substitutivo a seguinte redacéo:

8 6° - A obrigacao estipulada no paréagrafo 4° serd do contratante do frete, podendo para
tanto utilizar-se de servico das IPEFs.

JUSTIFICATIVA

A proposta tem por finalidade corrigir a mencao do paragrafo, ja que é o paragrafo 4°
gue define os responsaveis pela emissao do DT-e.

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovacdo desta
Emenda.

PARLAMENTAR

Deputado GONZAGA PATRIOTA
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ETIQUETA

EMENDA 105

CAMARA DOS DEPUTADOS

APRESENTACAO DE EMENDAS

DATA PROPOSIQAO
Substitutivo ao PL 4860/2016

AUTOR PARTIDO UF PAGINA
01/01

1. [ ] suprEssIVA 2.[X] 3.[ ] mobiFicaTIVA  4.[ ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA
SUBSTITUTIVA

TEXTO / JUSTIFICACAO

EMENDA
Dé-se ao paragrafo 6°, do artigo 7° do substitutivo a seguinte redacéo:

TATE. 72 e
8 6° - A emissdo do DT-e sera realizada pelo contratante do frete, podendo para tanto
utilizar-se de servico das IPEFs.

JUSTIFICATIVA

A proposta tem por finalidade definir o responsavel pela emissdo do DT-e, sem
restringir a emissdo apenas para o produtor rural quando contratar o TAC e o ETPP

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovacdo desta
Emenda.

PARLAMENTAR

Deputado Gonzaga Patriota
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ETIQUETA
EMENDA 106
CAMARA DOS DEPUTADOS
APRESENTA(;AO DE EMENDAS
DATA PROPOSICAO

Substitutivo ao PL 4860/2016

AUTOR PARTIDO UF PAGINA
01/01

1.[]supressiva  2.[ ] suBsTiTuTIVA 3.[ ] MODIFICATIVA 4. [X ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

TEXTO / JUSTIFICACAO

EMENDA

Inclua-se no Artigo 18 o seguinte paragrafo 7°:

§ 7° E vedado o pagamento do frete por qualquer outro meio ou forma diverso do
previsto no caput deste artigo ou em seu regulamento.

JUSTIFICATIVA

O artigo 18 do substitutivo teve a finalidade de reproduzir o artigo 5° A instituido pela Lei
12.249, de 2010, na Lei 11.442, com a finalidade de proibir 0 uso da carta frete. A proposta
visa restabelecer a proibigédo de outra forma de pagamento ao TAC que néo seja o previsto em
lei.

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovacdo desta
Emenda.

PARLAMENTAR

Deputado GONZAGA PATRIOTA
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EMENDA ADITIVA N° 107

Acrescente-se onde couber inciso no artigo 2°:

Empresa de seguranca privada especializada no transporte de valores e cargas
especiais, pessoa juridica constituida na forma da legislacdo especifica em
vigor, autorizada pela Policia Federal a transportar numerario, valores e bens

de alto valor agregado.

Paragrafo anico, com o seguinte teor:

Para cobrir as despesas de apolice de seguro das empresas de seguranca
privada especializadas no transporte de valores e cargas especiais, a aliquota
de ad valorem ndo podera ser inferior a 0,06% sobre o montante total

transportado, ou sobre o valor da carga.

JUSTIFICACAO

As empresas de transporte de valores, conquanto sejam especializadas em
seguranca privada, também executam servicos de transportes rodoviario de produtos
perigosos (no caso, numerario e produtos de alto valor agregado), de forma que ndo podem
ficar @ margem da regulamentacdo especifica estabelecida neste Projeto. A propria ANTT
reconhece as empresas de transporte de valores como uma subespécie de empresas de
transporte. Portanto, atendidas as especificidades da atividade de seguranca privada, oS
requisitos estabelecidos para transportadores de produtos perigosos devem ser aplicados a

atividade de transporte de valores.

Sala da Comissao, em de novembro de 2017.

AELTON FREITAS
DEPUTADO FEDERAL - PR/IMG
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i ETIQUETA
% EMENDA 108
52" CAMARA DOS DEPUTADOS

APRESENTACAO DE EMENDAS

DATA PROPOSIGAO
0771172017 Substitutivo ao PL 4860/2016
AUTOR PARTIDO UF PAGINA
Dep. Diego Andrade (PSD-MG) 01/01
1.[ ]suPressiva  2.[ ] suBsTITUTIVA 3.[ ] MODIFICATIVA  4.[X] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

TEXTO / JUSTIFICACAO

11 - EMENDA ADITIVA
Inclua-se onde couber no Substitutivo do PL 4860/2016:

Art. XXX - As multas emitidas pela ANTT no valor de 5.000 (cinco mil reais) devem
ser convertidas em adverténcia, até a data da publicacéo da lei.

JUSTIFICATIVA

A multa de 5.000(cinco mil reais) € aplicada tanto para infracdo de obstrucdo de
fiscalizagdo quanto para infracdo de evaséo de fiscalizacdo do Registo Nacional de
Transportadores Rodoviarios de Cargas — RNTRC, o que a tornou desproporcional a
infracao praticada.

Pelo exposto, contamos com o apoio dos nobres nossos Pares para a aprovacao
desta Emenda.

PARLAMENTAR
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ETIQUETA
EMENDA 109
CAMARA DOS DEPUTADOS
APRESENTACAO DE EMENDAS
DATA PROPOSICAO
07/11/2017 Substitutivo ao PL 4860/2016
AUTOR PARTIDO UF PAGINA
Deputado Diego Andrade (PSD/MG) 01/01
1.[]supressiva  2.[ ] suBsTITuTIVA 3.[ ] MODIFICATIVA 4. [X] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

TEXTO/ JUSTIFICACAO

10 - EMENDA ADITIVA
Inclua-se onde couber no texto do Substitutivo do PL 4860/2016.

§ 3° — para maior seguranga a mitigacao de riscos de acidentes, as operacoes de
carregamento, descarregamento e transbordo de produtos liquidos e gasosos seréo
prioritariamente realizadas pelos motoristas profissionais, os quais deverdo ter
comprovado treinamento para as tarefas, bem como atender as normas de
seguranca e saude do trabalho, estabelecidas pelo Ministério do Trabalho e
Emprego.

JUSTIFICATIVA
No Estado do Rio Grande do Sul, o Ministério Publico do Trabalho e a Fiscalizagédo

do MTE sustentam que os motoristas ndo podem fazer o descarregamento e movem
acOes contra transportadoras.

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovagao
desta Emenda.

PARLAMENTAR
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ETIQUETA
EMENDA 110
CAMARA DOS DEPUTADOS
APRESENTACAO DE EMENDAS
DATA PROPOSICAO
07/11/2017 Substitutivo ao PL 4860/2016
AUTOR PARTIDO UF PAGINA
Dep. Diego Andrade (PSD-MG) 01/01
1. [ ] suprEssIVA 2.[x] 3.[ ] mobiFicaTIVA  4.[ ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

SUBSTITUTIVA

TEXTO/ JUSTIFICACAO

9 - EMENDA SUBSTITUTIVA

Em relagcéo a terminologia, recomendamos a alteracdo da seguinte denominagcédo em
todo o texto:

a) Recebedor: substituir por destinatario.

JUSTIFICATIVA

Ha muitos anos, em varios dispositivos legais e pelos usos e costumes, esses
agentes sdo denominados com os termos acima recomendados, que lhe conferem
muita precisdo e conhecimento, evitando-se conflitos de interpretagdo com outras
leis.

Pelo exposto, contamos com o0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovagao
desta Emenda.

PARLAMENTAR
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ETIQUETA
EMENDA 111
CAMARA DOS DEPUTADOS
APRESENTACAO DE EMENDAS
DATA PROPOSICAO
07/11/2017 Substitutivo ao PL 4860/2016
AUTOR PARTIDO UF PAGINA
Dep. Diego Andrade (PSD-MG) 01/01
1. [ ] suprEssIVA 2.[x] 3.[ ] mobiFicATIVA  4.[ ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

SUBSTITUTIVA

TEXTO/ JUSTIFICACAO

8 -EMENDA SUBSTITUTIVA

Em relacdo a terminologia, recomendamos a alteracdo da seguinte denominag¢do em
todo o texto:

a) Expedidor: substituir por embarcador.

JUSTIFICATIVA

Ha muitos anos, em varios dispositivos legais e pelos usos e costumes, esses
agentes sdo denominados com os termos acima recomendados, que lhe conferem
muita precisédo e conhecimento, evitando-se conflitos de interpretagcdo com outras
leis.

Pelo exposto, contamos com o0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovagao
desta Emenda.

PARLAMENTAR
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ETIQUETA

57 EMENDA 112
= CAMARA DOS DEPUTADOS

APRESENTACAO DE EMENDAS

DATA PROPOSICAO
il Substitutivo ao PL 4860/2016
AUTOR PARTIDO UF PAGINA
Dep. Diego Andrade (PSD-MG) 01/01

1.[ ]suPressiva  2.[ ] suBsTITUTIVA 3.[ ] MODIFICATIVA  4.[X ] ADITIVA 5.[ ] AGLUTINATIVA

TEXTO/JUSTIFICACAO

7- EMENDA ADITIVA

Inclua-se § 3° no Art. 14:

§ 3 do Art. 14 - o transporte rodoviario de cargas admite subcontratagdo, em
gualguer de suas fases, entre quaisquer categorias da atividade econdmica,
respeitados os termos desta lei.

JUSTIFICATIVA

E necessario afastar-se a interpretacéo que hoje ha em relagéo ao art. 4° da Lei n°
11.442, de que sO prevé a subcontratacao do TAC, por ETC, e o que esta causando
autuacdes e processos judicias contra transportadoras e, ao mesmo tempo,
provocando interpretacbes controvertidas na Justica do Trabalho, acarretamento
reconhecimento de vinculos empregaticios que muitos prejuizos causam as ETCs.

Pelo exposto, contamos com 0 apoio dos nobres nossos Pares para a aprovagao
desta Emenda.

PARLAMENTAR
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EMENDA N° 113

O inciso Il do art. 4° do substitutivo do Projeto de Lei n° 4860, de 2016 passa a ter a

seguinte redacao:
CAIT. 4O
I —-CTC:
a) ter sede no Brasil;
b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;
c) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas;

d) manter RT por niumero de veiculos, conforme proporcionalidade definida

em regulamento;

e) ter patriménio liquido, de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de
Saques (DES)” (NR)

JUSTIFICATIVA

As sociedades cooperativas sdo caracterizadas pela associacdo de pessoas
com interesses comuns, economicamente organizadas de forma democrética, isto €,
contando com a participacéo livre de todos e respeitando direitos e deveres de cada
um de seus cooperados, aos quais presta servicos, sem fins lucrativos, portanto elas
primam pela valorizacdo das “pessoas” e ndo do “capital”’, sendo cada associado a
representacdo fatica de um voto independentemente do valor do seu capital
integralizado (Lei 5.764/71 art. 4° Inciso VI).

As sociedades cooperativas também sdo vedadas a remunerar o capital dos
sécios, com a excecdo da aplicacdo de juros de no maximo 12 % a.a. quando
previsto em estatuto e desde que a mesma tenha apresentado resultados positivos.
Desta forma o capital social, ou conforme descrito na redagcdo do texto, “patrimonio
minimo, subscrito e integralizado”, ndo se confunde com patriménio social. A sua
funcdo precipua é constituir o fundo inicial, o patriménio originario, com o qual se

tornara viavel o inicio a vida econdmica da sociedade (REQUIAO, 2015).
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Analisando-se o Capital Social de forma finalistica podemos observar a
diferenca deste em sociedades comerciais, onde o capital representa a “mais valia”
do negb6cio e nas cooperativas onde ele representa 0 “acesso ao ambiente

econdmico”.

Diante do exposto, o capital social (“patrimbénio minimo, subscrito e
integralizado”) das cooperativas, diferentemente de empresas mercantis, visa a
operacionalizacdo do negdcio de forma adequada a sua estrutura de capital, ou seja,
ter capital suficiente a sua necessidade de capital de giro, ja has mercantis o capital
acaba por representar o investimento dos sécios e por sua vez representa 0 seu
valor patrimonial. Desta forma, o capital social acaba por ndo representar o valor
acumulado ao longo dos anos oriundos da capitalizacdo de resultados que na

maioria dos casos sdo representados pelos fundos e reservas indivisiveis.

Portanto o patriménio liquido representa o somatorio dos valores de
propriedade do quadro social, onde destaca-se: o capital social, as reservas/fundos
de capital, as reservas/fundos de resultado e o resultado do exercicio que sera

destinado em assembleia.

Desta forma, visando atender a esséncia da legislacdo que é salvaguardar os
interesses dos contratantes e contratados, resta mais racional avaliar o volume de
recursos na conta de patrimonio liquido ao invés de avaliar somente a cifra contida

enguanto cota capital.

Cabe ressaltar que até mesmo as instituicbes financeiras utilizam esta
metodologia para avaliar a estrutura de capital de uma cooperativa, e além do mais
a propria comprovacdo e controle sera facilitada visto que o volume de patrimdénio
liguido podera ser comprovado de forma digital extraido da ECD (Escrituracao
Contabil Digital).

Sala da Comissao, em 07 de novembro de 2017.

Deputado COVATTI FILHO
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EMENDA N° 114

Suprima-se a alinea “f” do inciso Ill do art. 4° do substitutivo apresentado ao Projeto
de Lei n°® 4.860, de 2016.

JUSTIFICATIVA

E importante ressaltar que hoje essas cooperativas ja estdo enquadradas na
Categoria “CTC”, e seguem as Resolugbes 4799/2015 e 5081/2016, da Agéncia

Nacional de Transporte Terrestre (ANTT).

No que tange as obrigacdes para o enquadramento na Categoria CTC

sugerimos uma importante alteracdo que é a exclusao da alinea “f".

A autonomia das sociedades cooperativas € respaldada, pela Constituicdo
Federal que, por meio do inciso XVIII do artigo 5° veda expressamente a
interferéncia estatal no funcionamento das cooperativas. Assim, uma vez que a
norma cooperativista ndo impede a associagdo de pessoas juridicas em
cooperativas, mas apenas disciplina a forma como deve se dar, a proposta
apresentada é patentemente inconstitucional, pois, de forma indireta, esta
interferindo no funcionamento das cooperativas, criando uma restricdo que a lei

especial (Lei n®5.761/1971) nao estabelece.

A proposicao de que Cooperativas de Transporte de Cargas sejam formadas
exclusivamente por transportadores autbnomos de cargas (TAC) e por empresas de
transporte de pequeno porte (ETPP) viola frontalmente a Lei de Regéncia das
Cooperativas (Lei n° 5.764/71). Isso porque a referida norma n&o estabelece
vedacao de pessoas juridicas no quadro social das cooperativas, embora disponha
sobre alguns requisitos a serem observados para sua admissao (art. 6°, | e art. 29,
8§ 2° a 49).

Impedir que a ETC ingresse no quadro de cooperativas, limitando a hipétese

a chamada ETPP, trata-se de restricdo desarrazoada, porquanto a lei especial que
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regula a constituicdo e funcionamento de cooperativas ndo traz este tipo de

restricao/diferenciagéo.

A referida legislagdo, ao contrario, prevé como regra a adesdo livre e
voluntaria de associados (caput do art. 29), representando o primeiro principio
norteador do cooperativismo no mundo, também conhecido como principio das
“portas abertas”, que significa a liberdade de ingresso (e saida) de todas as pessoas
aptas a utilizar dos servigos prestados pela sociedade.

Neste sentido, decidiu recentemente o Conselho Administrativo de Recursos
Fiscais (CARF) ao avaliar a questdo sob o ponto de vista tributario, reafirmando a

possibilidade da admisséo de pessoas juridicas a cooperativas:
ASSUNTO: CONTRIBUIQAO PARA O PIS/PASEP
Periodo de apuracédo: 01/01/2008 a 31/12/2008

PIS. COFINS. ATO COOPERATIVO. PARTICIPACAO DE PESSOA JURIDICA
COMO COOPERADO. NAO INCIDENCIA.

As pessoas juridicas podem participar do quadro societario das cooperativas,

desde que respeitados os ditames do Cddigo Civil e da Lei n.° 5.764/1971.

Ato cooperado € aquele praticado entre as cooperativas e seus associados,
entre estes e aquelas e pelas cooperativas entre si quando associados, para a
consecucao dos objetivos sociais (artigo 79 da Lei n.° 5.764/1971).

A néo incidéncia de COFINS restringe se a atos cooperados praticados entre

a cooperativa e seus associados.

Processo n° 13982.720025/2013-91, Acérdao n° 9303004.358. (FAT) para

fins de concesséao de crédito ao setor rural e as micro e pequenas empresas.

Sala da Comissao, em 7 de novembro de 2017.

Deputado COVATTI FILHO
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EMENDA MODIFICATIVA 115
Dé se ao artigo 8°, paragrafo 10 do substitutivo a redacdo seguinte:

8§ 10. Nos casos fortuitos, como roubos e furtos, é assegurado ao transportador
o direito junto ao tomador do servico de recebimento do frete e taxas constantes no

documento fiscal de transporte.

JUSTIFICATIVA

No Caodigo Penal, no Titulo que trata “Dos Crimes contra o Patrim6nio”, ha tipificacdo penal
para os crimes de roubo, furto, apropriacdo indébita e receptacdo, no que se aplica & subtracéo
de veiculos e cargas. La ndo encontramos tipificacdo para “assalto” e “desvios”.

De igual modo, na Lei Complementar n® 121/06 que criou o “Sistema Nacional de Prevencao,
Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas”, bem como no Decreto n°
8.614/15 que regulamenta a referida Lei, o foco da legislagdo € o combate aos delitos de

roubo e furto em relagéo a veiculos e cargas.

No campo juridico, embora haja diferentes teorias para conceituagdo de “assalto”, todas elas
convergem para o entendimento de que assalto significa “a expropriac¢éo da coisa, leva-la com
propdsito de tird-la de quem tem a sua posse”. De forma mais clara e direta, encontramos que
“assalto € o crime de roubo na apreensdo material do bem de outro”. Ou seja, assalto e roubo

tem o mesmo sentido.

A emenda tem por objetivo eliminar os conceitos néo tipificados no Cadigo Penal (assaltos e
desvios de cargas) e incluir o delito de “furto” omitido na redacdo desse paragrafo no
Substitutivo.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA MODIFICATIVA 116

Dé-se ao artigo 51, do substitutivo a redacao seguinte:

Art. 51 Os limites de Peso e Dimensdo do veiculo de transporte
rodoviario internacional de cargas sdo aqueles definidos nas normativas do Tratado de
Assuncdo — MERCOSUL, nos Acordos bilaterais e multilaterais dos quais o Brasil €

signatario.

JUSTIFICATIVA
A importancia de manutencdo da nova redacdo faz-se necessario em razdo de os Acordos
bilaterais estarem com limites de pesos e dimensdes diferentes da legislagdo brasileira e, em
razdo disso, a fiscalizag&o ndo observa o acordado e terminam por autuar empresas brasileiras
e estrangeiras. Dessa forma, o dispositivo deste artigo reitera a importancia do cumprimento

do acordado.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 117
Acrescente-se ao artigo 1°, um paragrafo unico do substitutivo com a

redacdo seguinte:

Paragrafo unico. No caso de transporte de produtos perigosos, sera
observado exclusivamente o disposto em lei federal, considerando-se as competéncias
estabelecidas nos arts. 22 e 24 da Lei n. 10.233, de 5 de junho de 2001.
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JUSTIFICATIVA

A introducdo de paragrafo similar ao Art. 1° da Lei N°. 11.442, de 05/01/2007, foi originada
na Lei n° 12.667, de 15/06/2012, que marcou a conclusdo de um Projeto de Lei que visava
deixar claro que o transporte rodoviario de produtos perigosos era prerrogativa exclusiva do
Governo Federal. A intencdo do referido Projeto de Lei n° 7.173/2010 foi de definir
claramente a competéncia do Governo Federal quanto a legislagdo sobre o transporte
rodoviario de produtos perigosos, uma vez que havia tendéncia dos Governos Estaduais e/ou
Municipais de também legislar sobre a matéria.

Sala das Comissdes  , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 118

Suprimir o art. 72 e 73 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

A redacdo ndo contribui, diz 0 ébvio e ainda pode trazer dubiedade quanto a competéncia dos

orgaos fiscalizadores.

Sala das ComissOes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA MODIFICATIVA 119

Dé se ao artigo 48, do substitutivo a redacao seguinte:

Art. 48 Entende-se como transporte rodoviario internacional de cargas,
toda operacao de transporte por via terrestre com origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser acobertada por Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte
Internacional (CRT), pelo Manifesto Internacional de Cargas / Declaracdo de Transito

Aduaneiro - MIC/DTA, conforme o caso.
JUSTIFICATIVA

Os documentos CRT, MIC/DTA, sdo obrigatérios no TRIC. Qualquer opera¢do em que 0
destinatario da mercadoria esta esteja do territorio brasileiro e o transporte for pelo modal
rodoviario ha obrigacdo de o transportador emitir o CRT. A emissdo e o porte do CRT séo
obrigatdrios desde 0 momento em que o veiculo é carregado com a mercadoria destinada a
outro pais. O CRT é o documento obrigatdrio para transitar com a mercadoria, servindo de
base para a cobertura securitaria bem como para instruir o despacho aduaneiro. Quanto ao

MIC/DTA, estes sdo obrigatorios no momento de se efetivar o transito aduaneiro.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 120

Suprimir o artigo 49 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA
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O transporte rodoviario internacional de cargas é regido pelo Decreto n® 99.704/90, que
internalizou o Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre, entre o Brasil, a Argentina, a
Bolivia, o Chile, o Paraguai, o Peru e o Uruguai e sera executado e cumprido tdo inteiramente
como nele se contem, inclusive quanto a sua vigéncia.

Causa espécie a ideia inserida no substitutivo, na qual delega competéncia a ANTT autorizar
0 exercicio das atividades elencadas no artigo que se pretende suprimir, condicionando-se o
exercicio ao registro junto a Agéncia e submissdo ao controle e fiscalizacdo dela. Trata-se de
previsdo que foge totalmente a sua competéncia.

Ora, o ATIT define as regras com a finalidade de dar as empresas habilitadas dos paises
signatarios uma condicdo de concorréncia equilibrada, estabelecendo que a outorga de
qualquer beneficio por parte do governo de um ou mais paises deverdo ser estendidos as

empresas dos outros demais paises.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 121

Dé-se ao artigo 50, do substitutivo a redagédo seguinte:

Art. 50 O transporte rodoviario internacional de cargas € aquele regido
pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre, seus Anexos e Protocolos,
internalizado por meio do Decreto n°® 99.704/90, e suas alteragdes, as Normativas do Tratado
de Assuncdo, os Acordos bilaterais e multilaterais, as Resolugdes da ANTT e, além dos
dispositivos definidos nesta Lei, constituem-se na base para a atividade econdmica de

transporte rodoviario internacional de cargas.

JUSTIFICATIVA
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O ATIT e todos os seus anexos, protocolos, normativas e acordos bilaterais e multilaterais,
por si sO sdo autoaplicaveis ndo necessitando de nenhuma outra regulamentacdo. Mas, para
deixar claro essa afirmagao nédo custa reforcar o texto por meio da redacdo proposta.

Qualquer alteracdo em seus dispositivos devera necessariamente ser discutida e somente apds

CONsSenso entre 0s sete paises signatarios, entrara em vigor.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 122

Dé se ao artigo 56, do substitutivo a redacdo seguinte:

Art. 56 Na aplicagdo do disposto nesta Lei, ficam ressalvadas as
disposicdes previstas em acordos ou convénios internacionais firmados pela Republica

Federativa do Brasil.

JUSTIFICATIVA

O transporte rodoviario internacional € aquele regido pelo Acordo sobre Transporte
Internacional Terrestre, seus Anexos e Protocolos, internalizado por meio do Decreto n°
99.704/90, e suas alteragcOes, as Normativas do Tratado de Assuncdo, os Acordos bilaterais e
multilaterais.

O ATIT e todos os seus anexos, protocolos, normativas e acordos bilaterais e multilaterais por

si sO sdo autoaplicaveis ndo necessitando de nenhuma outra regulamentacéo.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA SUPRESSIVA 123

Suprimir o artigo 57 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

Sabe-se que a AGESA - Armazéns Gerais Alfandegados de Mato Grosso do Sul, tera seu
contrato de concessédo finalizado em fevereiro/18. As tarifas daquele Recinto Alfandegado €
umas das mais caros do Brasil. A discussdo que temos com 0 setor é de que 0s custos sdo
altos e que as tarifas na exportagdo sdo cobradas do transportador (j& que naquele momento
ele é o usuario do servi¢o). Ocorre que na importacdo quem paga as despesas € o importador
por meio de seu despachante. O recinto ndo € de competéncia da ANTT, assim, compete ao

Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, legislar sobre a matéria.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 124

O § 2° do artigo 4° do substitutivo passa a vigorar com a redagéo

seguinte:
82° O Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas —
RNTRC terd validade de 5 (cinco) anos, devendo ser renovado conforme regulamentagdo da

ANTT.

JUSTIFICATIVA
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A emenda objetiva manter o prazo de validade de 05 anos para 0 CRNTRC no RNTRC,
conforme disposto na Resolugdo n°® 4.799/2015 da ANTT, uma vez que esse prazo estd
amplamente divulgado no segmento e pacificado de forma satisfatéria ao segmento de

transporte rodoviario de cargas, ndo havendo razdo para sua modificacao.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 125

Suprimir o artigo 58 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

Ha que se considerar que a frota habilitada ao transporte internacional rodoviario e cargas sao
as mesmas que operam no transporte nacional e internacional, uma politica de plano de
renovacdo de frota faria mais sentido. A empresa ndo tera 2 frotas: uma para explorar o
transporte nacional e outra para o internacional. Ao se definir a idade da frota, o Brasil tem de
negociar nas reunides bilaterais ou multilaterais informara a nova situacdo, que poderd ser
aceita ou ndo em determinados segmentos de transporte dada as especialidades. Por se tratar
de norma de seguranca viaria, o Brasil podera adotar 0 mesmo paradmetro dos demais paises. E
ainda, por se tratar de norma vinculada a seguranca viaria nao ser tratada neste substitutivo.
Uma regra de transitoriedade deve para toda a frota brasileira, que opera ou ndo no transporte

rodoviario internacional de cargas.

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP
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EMENDA SUPRESSIVA 126

Suprimir o artigo 59 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

O ATIT estabelece regra diferente da proposta e a sua alteracdo deve ser consenso entre todos
0s paises signatarios do Acordo. Ha aqui uma afronta a hierarquia da lei. A proposta esta em
desacordo com o que determinada o ATIT, obrigar que a empresa estrangeira a se registrar na
ANTT. A empresa estrangeira repassa seus dados ao Governo brasileiro, obtém uma Licenca
Originaria em seu pais e nomeia representante no Brasil, que providencia uma Licenca
Complementar. A ANTT trata apenas de procedimentos processuais incluindo em seu banco
de dados a empresa frota habilitada apenas para fins de controle. Esse tratamento € idéntico
nos 7 paises signatarios do ATIT. O Brasil outorgara a empresa estrangeira, conforme
solicitacdo desta e do Organismo Nacional Competente de Aplicagcdo do ATIT, a Licenca
Complementaria com o objetivo de tornar efetiva a reciprocidade. Assim, caberd aos
Organismos Nacionais de aplicacdo do ATIT a condicéo de definir, de acordo com o cenario
econémico naquela ligacdo bilateral, a necessidade ou ndo de abrir sem descaracterizar o

transporte internacional conforme estabelece o ATIT.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 127

Suprimir os artigos 48 ao 60 do substitutivo
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JUSTIFICATIVA

Os artigos 48 a 60 — tratam de transporte internacional que é regulado por Acordos
Internacionais assinados pelo Governo brasileiro, normas de observancia obrigatoria no Pais
cuja alterac@o depende de acordos internacionais. Além deles, por normas infralegais editadas
pela ANTT que tem a competéncia regulamentar inserida na lei da sua constituicdo. A solucdo
da lei 11.442/07 ¢é simples e mais correta, pois prevé em seu artigo 22 que: “Art. 22. Na
aplicacdo do disposto nesta Lei, ficam ressalvadas as disposi¢cdes previstas em acordos ou

convénios internacionais firmados pela Republica Federativa do Brasil”

Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 128

Dé se ao artigo 11, paragrafos 4° e 5° do substitutivo a redagédo seguinte:

§ 4° - Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera deixar de
pagar os valores segurados, em caso de ocorréncia de sinistro relativo a perdas, roubo ou

furto, bem como outros cobertos pela apolice.

8 5° - A GRTR sera responsavel perante a seguradora por casos fortuitos, como
roubos e furtos, em consequéncia de falhas operacionais em sua prestacao de servicos, ficando
obrigada ao ressarcimento junto a seguradora do valor indenizado ao transportador referente a

mercadoria sinistrada.

JUSTIFICATIVA
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No Caodigo Penal, no Titulo que trata “Dos Crimes contra o Patrim6nio”, ha tipificacdo penal
para os crimes de roubo, furto, apropriacdo indébita e receptacdo, no que se aplica a subtracéo
de veiculos e cargas. L& ndo encontramos tipificacdo para “assalto” e “desvios”.

De igual modo, na Lei Complementar n® 121/06 que criou o “Sistema Nacional de Prevencao,
Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas”, bem como no Decreto n°
8.614/15 que regulamenta a referida Lei, o foco da legislacdo € o combate aos delitos de

roubo e furto em relagéo a veiculos e cargas.

No campo juridico, embora haja diferentes teorias para conceituacdo de “assalto”, todas elas
convergem para o entendimento de que assalto significa “a expropriac¢éo da coisa, leva-la com
propdsito de tird-la de quem tem a sua posse”. De forma mais clara e direta, encontramos que
“assalto é o crime de roubo na apreensdo material do bem de outro”. Ou seja, assalto e roubo

tem 0 mesmo sentido.
A emenda tem por objetivo eliminar os conceitos néo tipificados no Cadigo Penal (assaltos e
desvios de cargas) e incluir o delito de “furto” omitido na redacdo desses dois paragrafos no

Substitutivo.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 129

O inciso 1l do artigo 8° do substitutivo passa a vigorar com a

redagéo seguinte:

Il — Responsabilidade civil por veiculos/ Danos Morais e Danos
corporais — RCV-DM/DC para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo
automotor com capacidade de carga acima de 6 toneladas utilizado no transporte rodoviario

de cargas: o proprietario.
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JUSTIFICATIVA

A emenda objetiva excluir a obrigatoriedade de seguro do semirreboque que nao tem
autonomia de movimento e a caso de envolva em acidente estara sempre sendo tracionado por
veiculo automotor.

O limite de capacidade de carga de 6 toneladas se justifica, pois os veiculos de pequenos porte

ja possuem seguros contra terceiros e DVPAT.

Sala da Comissao, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA MODIFICATIVA 130

Dé se ao artigo 3°, pardgrafo Unico, do substitutivo a redacéo
seguinte:

“Paragrafo unico - Em qualquer categoria prevista neste artigo,
0 exercicio da atividade depende de prévia inscricdo do interessado em sistema cadastral
especifico, instituido pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT para tal

finalidade.”

JUSTIFICATIVA
A Lei n® 11.442/07 cria 0 RNTRC no artigo 2° e delega a ANTT, no seu artigo 3° a
competéncia para a Agéncia regulamentar o processo de inscricdo e cassacdo das pessoas

fisicas e juridicas no referido Registro.

A ANTT, por meio da Resolugdo n° 4.799, de 27/07/2015, regulamenta 0 RNTRC e define,

no artigo 3° que o RNTRC é constituido por: I - Transportador Rodoviario Remunerado de
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Carga - TRRC (nas categorias TAC, ETC ou CTC) e Il — Transportador Rodoviario de Carga
Propria — TCP.

Ou seja, a ANTT entende como componentes do RNTRC apenas os reais operadores de
transporte e ndo cabe, por conseguinte, “pendurar” no Registro as categorias acessorias que

estdo sendo criadas por este Projeto de Lei.

Entende-se que é necessario, para a ANTT, ter controle cadastral e autorizar o exercicio da
atividade para todos os players dessas categorias acessorias que queiram operar no transporte
rodoviario de cargas. Que esse cadastro seja constituido pela ANTT em apartado ao RNTRC,
para ndo desvirtuar a finalidade do Registro que se destina, repita-se, tdo somente aos reais
operadores de transporte.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 131

Suprima-se os artigos 40 ao 47 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA
A proposta disposta nos artigos a serem suprimidos, trata de matéria afeta ao transito ja
regulamentada pelo CTB — Codigo de Transito Brasileiro e por Resolu¢des do CONTRAN —
Conselho Nacional de Transito. Sdo normas infra legais passiveis de revisdo com maior
agilidade por questdes técnicas que norteiam esse tipo de regulamentacéo.
Sala das ComissGes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP
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EMENDA SUPRESSIVA 132

Suprimir o artigo 52 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

O transporte rodoviario internacional de cargas é regido pelo Decreto n® 99.704/90, que
internalizou o Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre, entre o Brasil, a Argentina, a
Bolivia, o Chile, o Paraguai, o Peru e o Uruguai e sera executado e cumprido tdo inteiramente
como nele se contem, inclusive quanto a sua vigéncia.

Causa espécie a ideia inserida no substitutivo, na qual delega competéncia a ANTT autorizar
0 exercicio das atividades elencadas no artigo que se pretende suprimir, condicionando-se o
exercicio ao registro junto & Agéncia e submissdo ao controle e fiscalizagdo dela. Trata-se de
previsdo que foge totalmente a sua competéncia.

As empresas e seus veiculos habilitados ao transporte rodoviario internacional de cargas ndo
poderdo realizar transporte local em territdrio dos outros paises signatarios (art.7, do ATIT).

Para toda remessa internacional, o transportador deverd apresentar um conhecimento de
transporte, devendo utilizar um formulario bilingue, que sera adotado como documento Unico
para o transporte internacional. (art.28, do ATIT).

Todo beneficio concedido a empresa brasileira devera ser estendido & empresa estrangeira.
(art. 5°, do ATIT). Ora, o ATIT define as regras com a finalidade de dar as empresas
habilitadas dos paises signatarios uma condicdo de concorréncia equilibrada, estabelecendo
que a outorga de qualquer beneficio por parte do governo de um ou mais paises deverao ser
estendidos as empresas dos outros demais paises. Cabe observar que a frota brasileira
habilitada ao transporte internacional ¢ maior que a soma de todos os veiculos estrangeiros
habilitados ao TRIC (dados no site da ANTT “TRIC em numeros”). Ao se criar uma regra
como essa, 0 transporte internacional comecara a partir do ponto de fronteira para todo o setor
internacional. Essa situacdo do transporte ocorrer a partir da fronteira foi alterada a partir de
1989, com o advento do ATIT. Com isso, os veiculos brasileiros passaram a ter condicdo de
transitar nos demais paises sem sofrerem retaliacdo. Por tanto, € um desservico para o setor
econdmico de transporte rodoviério internacional cargas a redacdo proposta no artigo a ser
suprimido.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

268



EMENDA MODIFICATIVA 133

Dé se ao artigo 4°, inciso VII, alinea “c” do substitutivo a redacao

seguinte:

VIl- GRTR:

c) ter como objeto social a prestacdo de servicos relativos ao gerenciamento de
riscos, compreendendo 0s projetos e as acOes de prevencdo, preparagdo e resposta rapida no

caso de ocorréncias de acidentes, roubos e furtos de carga ou do veiculo;

JUSTIFICATIVA

No Caodigo Penal, no Titulo que trata “Dos Crimes contra o Patrim6nio”, ha tipificacdo penal
para os crimes de roubo, furto, apropriacdo indébita e receptacdo, no que se aplica & subtracéo
de veiculos e cargas. La ndo encontramos tipificacdo para “assalto” e “desvios”.

De igual modo, na Lei Complementar n® 121/06 que criou o “Sistema Nacional de Prevencao,
Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de Veiculos e Cargas”, bem como no Decreto n°
8.614/15 que regulamenta a referida Lei, o foco da legislacdo é o combate aos delitos de

roubo e furto em relagéo a veiculos e cargas.

No campo juridico, embora haja diferentes teorias para conceituagdo de “assalto”, todas elas
convergem para o entendimento de que assalto significa “a expropriac¢do da coisa, leva-la com
propdsito de tird-la de quem tem a sua posse”. De forma mais clara e direta, encontramos que
“assalto € o crime de roubo na apreensdo material do bem de outro”. Ou seja, assalto e roubo

tem o mesmo sentido.

A emenda tem por objetivo deixar claro que as gerenciadoras de riscos devem desenvolver
seus trabalhos de prevencédo tendo como foco, a par dos potenciais riscos de acidentes nas
operacdes de transporte, as possiveis situacdes de roubo ou furto de veiculos e cargas, neste

caso delitos claramente tipificados no Codigo Penal.
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Sala da Comissdo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA SUPRESSIVA 134

Suprimir o artigo 54 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

No ambito do Subgrupo de Trabalho n° 5, Transporte, MERCOSUL, o assunto esta em fase
de acordo a definicdo dos documentos de porte obrigatorio do transportador rodoviario
internacional de cargas. Ha, também, o Manual de Fiscalizacdo que estabelece as diretrizes de
Fiscalizacdo do Transporte Rodoviario Internacional de Cargas do MERCOSUL e que
também esta em fase de Acordo. Assim, ndo cabe a esse substitutivo legislar sobre a matéria,
que € eminentemente de cunho internacional e objeto de consenso entre 0s paises que

compdem o bloco econémico.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 135
Acrescente-se ao artigo 4°, inciso VI, alinea “c” do substitutivo a

redagéo seguinte:
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VI -RT:

c) o responsavel técnico da ETC ou da ETPP serd o socio administrador,

conforme previsto no Contrato ou Estatuto Social;

JUSTIFICATIVA

Na prética os socios das empresas de transporte de cargas, bem como, das cooperativas Sdo 0s

seus socios, que respondem civil e criminalmente pela atividade desenvolvida.

Sala das Comissfes , de novembro de 2017

VANDERLEI MACRIS
Deputado Federal / PSDB - SP

EMENDA SUPRESSIVA 136

Suprimir o artigo 55 do substitutivo.

JUSTIFICATIVA

Atualmente e, desde sempre, a ANTT tem convidado todos os intervenientes a participar de
reunides preparatérias que antecedem as reunides dos Organismos Nacionais de Aplicacdo do
ATIT. Desconhecemos quaisquer dificuldades na participagdo do setor privado nessas
reunides bem como em receber quaisquer informacdes daquela Agéncia. Se o objetivo é
propiciar a participacdo, em nosso caso, setor privado, ndo ha necessidade de se constituir
Comissdo. O que falta é conhecimento das demais entidades de classe nos assuntos sobre
transporte internacional. Ndo sera com a imposicdo de Comissdo que essa caréncia sera
sanada, muito pelo contrario. Por outro lado, também ndo é por constar em lei que os demais

organismos intervenientes de comeércio exterior irdo participar. Sabemos que no ambito dos
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Subgrupos de Trabalho do Mercosul, que envolve todos os segmentos econémicos do pais,
guando ndo ha possibilidade, seus representantes costumam ndo participar.

A exemplo disso a ANTT firmou convenio de parceria para efeitos de fiscalizacdo com a PRF
e com a SRFB (Aduana) para atuarem como ANTT, e nem por isso, 0S convénios sdo
aplicados.

Pensamos que ao instituir essa Comissdo, seu carater sera muito mais para criar obstaculo do
que contribuir para a melhoria da atividade. A falta de interlocutores especializados na
matéria para apresentar propostas que possam beneficiar o TRIC néo sera suprida por meio de
criagdo de Comissdo. Além do mais, qualquer alteragdo no ATIT necessario se faz que todos
os sete (7) paises estejam de acordo. No MERCOSUL a regra € a mesma, somente por
consenso. O importante é ter conta que, tudo o que for feito para a empresa brasileira devera
ser estendido para a empresa estrangeira, este € um dos principios dos Acordos Internacionais
e com o ATIT isso ndo € diferente. Dentre os principios que regem o Acordo Internacional,
destacamos: o da reciprocidade; o do tratamento isondmico e o da nagdo mais favorecida.

Dessa forma, o presente substitutivo ndo é competente para alterar a regra internacional.

Sala da Comisséo, em de novembro de 2017.

VANDERLEI MACRIS
DEPUTADO FEDERAL - PSDB/SP

EMENDA ADITIVA 137

Acrescenta-se o paragrafo 6° ao artigo. 23, com a seguinte redacao:
“Art 23 ...

86° O previsto no presente artigo podera ser ajustado mediante acordo que devera ser
homologado entre o contratante e o sindicato do contratado. Na hipGtese de
subcontratagdo, igualmente podera ser ajustado mediante acordo, devendo ser
homologado entre o contratado e o sindicato do subcontratante.”

JUSTIFICATIVA:
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O acordo entre as partes é soberano em relacdo as obrigacGes assessorias comerciais do
presente projeto de lei. E entendendo a fragilidade econdmica de uma das partes, sugere-se a
participacdo do sindicato representante da categoria para participar dos entendimentos em relagdo a
clausulas de estadias, indenizagdes e demais obrigacoes.

Sala da Comissdo, 07 de novembro de 2017.

Jerdnimo Goergen
Deputado Federal (PP/RS)

EMENDA 138

O inciso Ill do art. 4° do substitutivo do Projeto de Lei n° 4860, de 2016 passa a ter a

seguinte redagao:

- CTC:

a) ter sede no Brasil;

b) possuir Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas — CNPJ ativo;
c) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas;

d) manter RT por numero de veiculos, conforme proporcionalidade definida

em regulamento;

e) ter patriménio liquido, de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de
Saques (DES)” (NR)

JUSTIFICATIVA

As sociedades cooperativas sdo caracterizadas pela associacao de pessoas
com interesses comuns, economicamente organizadas de forma democrética, isto &,
contando com a patrticipacéo livre de todos e respeitando direitos e deveres de cada

um de seus cooperados, aos quais presta servi¢os, sem fins lucrativos, portanto elas
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primam pela valorizacdo das “pessoas” e ndo do “capital”’, sendo cada associado a
representacdo fatica de um voto independentemente do valor do seu capital
integralizado (Lei 5.764/71 art. 4° Inciso VI).

As sociedades cooperativas também sdo vedadas a remunerar o capital dos
sécios, com a excecdo da aplicacdo de juros de no maximo 12 % a.a. quando
previsto em estatuto e desde que a mesma tenha apresentado resultados positivos.
Desta forma o capital social, ou conforme descrito na redag¢do do texto, “patrimonio
minimo, subscrito e integralizado”, ndo se confunde com patriménio social. A sua
funcdo precipua é constituir o fundo inicial, o patriménio originario, com o qual se

tornard viavel o inicio a vida econdmica da sociedade (REQUIAO, 2015).

Desta forma, visando atender a esséncia da legislacdo que é salvaguardar os
interesses dos contratantes e contratados, resta mais racional avaliar o volume de
recursos na conta de patrimoénio liquido ao invés de avaliar somente a cifra contida

enguanto cota capital.

Cabe ressaltar que até mesmo as instituicdes financeiras utilizam esta
metodologia para avaliar a estrutura de capital de uma cooperativa, e além do mais
a propria comprovacao e controle sera facilitada visto que o volume de patriménio
liguido poderad ser comprovado de forma digital extraido da ECD (Escrituracédo
Contébil Digital).

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO

EMENDA 139

Suprima-se a alinea “f” do inciso Il do art. 4° do substitutivo apresentado ao Projeto
de Lei n® 4.860, de 2016.
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JUSTIFICATIVA

E importante ressaltar que hoje essas cooperativas ja estdo enquadradas na
Categoria “CTC”, e seguem as Resolucbes 4799/2015 e 5081/2016, da Agéncia

Nacional de Transporte Terrestre (ANTT).

No que tange as obrigacdes para o enquadramento na Categoria CTC

sugerimos uma importante alteracdo. Que € a exclusao da alinea “F”.

A autonomia das sociedades cooperativas € respaldada, pela Constituicao
Federal que, por meio do inciso XVIII do artigo 5° veda expressamente a
interferéncia estatal no funcionamento das cooperativas. Assim, uma vez que a
norma cooperativista ndo impede a associacdo de pessoas juridicas em
cooperativas, mas apenas disciplina a forma como deve se dar, a proposta
apresentada é patentemente inconstitucional, pois, de forma indireta, esta
interferindo no funcionamento das cooperativas, criando uma restricdo que a lei

especial (Lei n®5.761/1971) n&o estabelece.

A proposicao de que Cooperativas de Transporte de Cargas sejam formadas
exclusivamente por transportadores auténomos de cargas (TAC) e por empresas de
transporte de pequeno porte (ETPP) viola frontalmente a Lei de Regéncia das
Cooperativas (Lei n°® 5.764/71). Isso porque a referida norma nao estabelece
vedacdo de pessoas juridicas no quadro social das cooperativas, embora disponha
sobre alguns requisitos a serem observados para sua admisséo (art. 6°, | e art. 29,
88 2° a 49).

Impedir que a ETC ingresse no quadro de cooperativas, limitando a hipotese
a chamada ETPP, trata-se de restricdo desarrazoada, porquanto a lei especial que
regula a constituicdo e funcionamento de cooperativas ndo traz este tipo de

restricao/diferenciagéo.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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EMENDA 140

Suprime o art. 11 e seus paragrafos do Substitutivo ao Projeto de Lei n.
4860/2016, renumerando-se os demais artigos.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem como objetivo melhorar a relacdo na
contratacao de seguros prevista no projeto. As regras de contratacao
de seguro, assim como as definicbes sobre os critérios do Plano de
Gerenciamento de Riscos (PGR) devem ser definidas em contrato por
ambas as partes.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO

EMENDA 141

Suprime o art. 31 do Substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016,
renumerando-se 0s demais artigos.

JUSTIFICATIVA

A fiscalizacdo envolvendo o servico de transporte de cargas e
suas obrigagbes com frete deve ser realizada pela ANTT na
transportadora que cuida do frete. Repassar obrigacao da fiscalizacéo
ser feita junto aos expedidores da carga gerard maior burocracia,
aumentando os custos de tempo com o transporte, além de gerar
ineficiéncias para o servico como um todo.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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EMENDA 142

Dé-se aos incisos dos artigos 2° e 4° do Substitutivo ao Projeto
Lei n. 4860/2016, a redacédo seguinte:

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas —
ETC: pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista
em Lei que tenha no transporte rodoviario de cargas uma de
suas atividades, e seja proprietaria ou coproprietaria de, no
minimo, 11 (onze) veiculos automotores de carga,
registrados em seu nome no 6rgao de transito, na categoria
“aluguel”;

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de
Pequeno Porte — ETPP: pessoa juridica constituida por
qualquer forma prevista em Lei, que tenha no transporte
rodoviario de cargas a sua atividade principal, seja
proprietaria ou coproprietaria de no minimo 1 (um) veiculo
automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgao de
transito, na categoria “aluguel”;

C) comprovar ser proprietaria ou coproprietaria de,
pelo menos, onze veiculos automotores de carga,
devidamente registrados no Pais em seu nome, no 6rgao de
transito, como veiculos de aluguel;
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d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas
como uma de suas atividades econdmicas;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado,
de R$ 2 milhdes de reais;

C) comprovar ser proprietaria ou coproprietaria de, no
minimo, um veiculo automotor de carga, devidamente
registrados no Pais em seu home no 6rgdo de transito, como
veiculo de aluguel;

d) ter a atividade de transporte rodoviario de cargas
como uma de suas atividades econdmicas;

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado,
de R$ 1 milhao de reais;

JUSTIFICATIVA

A emenda tem como objetivos inserir a copropriedade na
definicdo da figura juridica para melhorar a interpretacao do regulador
ao analisar a lei. Alem disso, ela atualiza para os valores de moeda
corrente (Real) o capital minimo subscrito para cada uma das
atividades, uma vez que o DES (Direito Especial de Saque) e
composto de uma cesta de moedas cuja volatilidade pode ser
prejudicial ao setor de transporte de cargas.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO

EMENDA 143

Dé-se ao artigo 23 do Substitutivo ao Projeto de Lei n.
4860/2016, a redacédo seguinte:
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“Art. 23 O prazo maximo para carga ou descarga do
veiculo serad de 5 (cinco) horas, contadas da chegada ao
endereco de destino, apés o qual sera devido ao
transportador a importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e
trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou fracéo.” (NR)

JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem como objetivo melhorar a redacao do
artigo, de forma que fique definido o tempo especifico para cada uma
das atividades (carga e descarga).

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO

EMENDA 144

Dé-se ao § 7° do art. 8° do Substitutivo ao Projeto de Lei n.
4860/2016, a redacédo seguinte:

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratacdo do
seguro RC-DC pelo tomador do servico se o transporte se
iniciar ou terminar diretamente no estabelecimento de
produtor rural, ou quando o produto for de origem
agricola.(NR)

JUSTIFICATIVA
A presente emenda da maior flexibilidade na contratacdo de
seguros para produtos que tenham origem ou destino no
estabelecimento do produtor rural ou sejam de origem agricola
(processado ou in natura). Ela permite que o proprietario da carga faca

a escolha na contratagdo dos seguros de responsabilidade civil e de
desaparecimento de carga.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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EMENDA 145

Suprima-se o art. 20 do Substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860/2016,
renumerando-se 0s demais artigos.

JUSTIFICATIVA

Os custos envolvendo o servico de transporte de carga e seus
servicos acessorios devem ser definidos em contrato, uma vez que
suas caracteristicas variam de acordo com o tipo de produto que é
transportado, ndo cabendo engessa-los no corpo da lei. Ademais,
esses servicos ja fazem parte do preco praticado pela transportadora.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO

EMENDA 146

Suprimam-se 0 81° e 0 § 4° do art. 10 do Substitutivo ao Projeto de Lei
n. 4860/2016, renumerando-se 0s demais artigos.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem como objetivo melhorar a relacdo na
contratacdo de seguros prevista no projeto. Sendo o proprietario da
carga o responsavel por arcar com os custos do seguro é natural que
inexista vedacdo da sua parte a exigéncias no Plano de
Gerenciamento de Riscos (PGR) contratado. As regras sobre custos e
obrigacbes na contratacdo de seguro devem ser definidas em
contrato.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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EMENDA MODIFICATIVA 147

Dé-se ao artigo 2°, inciso Il do Projeto em epigrafe, a redacéo
seguinte:

Art. 2. (...)
I—(...)

II — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC:
pessoa juridica constituida por qualquer forma prevista em Lei que tenha no
transporte rodoviario de cargas a sua atividade principal, e seja proprietaria,
coproprietéria, ou arrendataria de, no minimo, 6 (seis) veiculos automotores de
carga, ou capacidade técnica de 165 (cento e sessenta e cinco) toneladas,
registrados em seu nome no 6rgdo de transito, na categoria “aluguel” de carga
propria, em veiculo préprio, sem remunerac¢ao, sendo vedada a subcontratacao.

JUSTIFICACAO

O Marco Regulatério visa disciplinar o Transporte Rodoviario de
Cargas em Geral, a alteracdo do inciso Il, é necessario, uma vez que grande
parte dos transportadores no pais, possuem menos de 10 veiculos, ao
determinar que para ser ETC tenha no minimo 11 veiculos, muitas
transportadores deixariam de ter a condicdo de ETC, causando um
desequilibrio no setor, caracterizando reserva de mercado. O que é vedado
pela CF. A capacidade técnica de 165 toneladas, estd em consonancia com o
disposto na legislagdo atual (CONTRAN), além disso faz com que o ETC néo
tenha somente veiculos de pequeno porte, ou seja, obriga a mesma a ter
veiculos com capacidade de carga compativel com a atividade.

Sala das SeSSOES, ...ovvveeveeeieeeeeeeaanns

CELSO MALDANER
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EMENDA MODIFICATIVA N° 148

Dé-se ao artigo 4°, inciso Il, alinea “c e f’, do Projeto em
epigrafe, a redacéo seguinte:

Art. 4. (...)
= (...)
In—(..)
a)—(...)

c) — (..) comprovar ser proprietario, coproprietario ou
arrendatario de, pelo menos, seis veiculos automotores de carga, devidamente
registrados no Pais em seu home, no 6rgao de transito, como veiculos de aluguel;

d)-(.)
e)—(.)

f) ter capital social minimo, subscrito e integralizado, de
120.000 (cento e vinte mil) Direitos Especiais de Saques (DES).

JUSTIFICACAO

A adequacdo deste item, faz-se necessaria afim de adequar ao
disposto no artigo 2, item I, que determina o minimo de seis veiculos como
condicao para ser ETC, bem como sua reducao proporcional ao capital social
minimo...

Sala das SeSSOES, ...uvvvnieieeeeeeeeeaaeaan

CELSO MALDANER

EMENDA MODIFICATIVA 149

Dé-se ao artigo 4°, inciso lll, alinea “g”, do Projeto em epigrafe,
a redacéo seguinte:
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Art. 4. (...)

1—(...)
I—(.)
= (...)
a)—(...)
b) —(...)
c)—(..)
d)—(...)
e)—(...)

f) — admitir como cooperados somente o ETC, TAC e a ETPP.

JUSTIFICACAO

O Marco Regulatério visa dar seguranca juridica ao empreendedor,
dessa forma, ndo tem justificativa para ndo possibilitar a ETC associar-se a
cooperativa, pois, as cooperativas atualmente ocupam boa parte do mercado
de trabalho, gerando milhares de empregos em todo o pais.

Ha que se levar em consideracdo que ao criar a ETC, a mesma tem
liberdade para exercer sua atividade como melhor entender.

Ha vedacdo da mesma unir-se a cooperativa fere o principio da livre e
concorréncia prevista no artigo 150 e seguintes da CF.

Sala das SeSSOES, ...ovvveeveieeeeeeee e

CELSO MALDANER

EMENDA SUPRESSIVA 150

Suprima-se do Substitutivo apresentado ao Projeto de Lei n® 4.860, de 2016, o § 2°
do Art. 29.
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JUSTIFICACAO

Entende-se que ja existe legislacdo pertinente que trata do assunto vale-
pedagio (Lei 10.209/2001), ndo sendo justificavel a tratativa do assunto no presente
projeto de lei.

Sala das Sessoes, novembro de 2017.

Deputado Julio Lopes

EMENDA ADITIVA 151

Inclua-se no Art. 1° do Substitutivo apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, paragrafo Unico com a seguinte redacao:

"Paragrafo unico. As disposicOes desta Lei ndo se aplicam ao transporte de
encomendas em 6nibus, quando autorizado pelo Poder Concedente dos servicos
publicos regulares de transporte rodoviario de passageiros.” (NR)

JUSTIFICACAO

Para a Receita Federal encomenda é carga, exigindo entdo que, para 0 seu transporte,
sejam obrigatdrias emisses de Notas Fiscais Eletronicas das mercadorias transportadas e do
Manifesto Eletrénico de Documentos Fiscais (MDF-e).

Contudo, ha uma definitiva peculiaridade, quando os veiculos transportadores dessas
encomendas sdo, essencialmente, veiculos transportadores de passageiros.

E que os 6nibus no estdo sujeitos as regras do RNTRC, portanto ndo se aplicam a
eles as regras da Resolucdo n°4.799/2015, assim como nédo se aplicaria a Deliberagéo
DC/ANTT N° 325 de 28/09/2017, que padroniza a forma de averbacdo do seguro contra
perdas ou danos causados a carga.

JULIO LOPES
DEPUTADO FEDERAL
PPRJ
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PARECER DO RELATOR
AS EMENDAS APRESENTADAS AO SUBSTITUTIVO

| - RELATORIO

A nobre Deputada Christiane de Souza Yared apresentou a Casa o Projeto

de Lei em epigrafe com o objetivo de dispor sobre o transporte rodoviario por conta de terceiros

e mediante remuneracao. No d&mbito dessa Comisséo Especial, foram apresentadas Emendas

ao Projeto de Lei. Apos andlise, o Relator designado apresentou Parecer a matéria com

apresentacao de Substitutivo.

Aberto novamente o prazo regimental, foram apresentadas cento e cinquenta

e uma emendas ao Substitutivo do Relator. As emendas n° 30, 31,32 e 43, de autoria do nobre

Deputado Jerénimo Goergen foram retiradas pelo autor.

Devido ao grande volume de proposicdes, apresentamos o relatério sobre

elas de forma esquemaética, conforme o quadro abaixo. Assim, temos:

NUMERO
AUTOR

TEXTO DA EMENDA

TEXTO DO SUBSTITUTIVO DO RELATOR

1
Assis do
Couto

“Art. 2°. O TRC é atividade de natureza
comercial, aberta a exploracéo por pessoa
fisica ou juridica, nas seguintes categorias
econfmicas:

Art. 2°. O TRC ¢é atividade de natureza
comercial, aberto a exploracao por pessoa
fisica ou juridica, em regime de livre
concorréncia, nas seguintes modalidades

2
Assis do
Couto

Art. 2°,
| — Transportador Autbnomo de Cargas (...)
até 3 (trés)”

Transportador Autbnomo de Cargas (...), em
qualquer caso, de 1 (um) Unico veiculo (...)
categoria “aluguel”;

3
Assis do
Couto

Suprima-se o inciso Il do art. 2° do
Substitutivo ao Projeto de Lei n. 4860, de
2016

[Il - Cooperativa de Transporte Rodoviario de
Cargas - CTC, sociedade cooperativa
constituida na forma da Lei, que exerca
atividade de transporte rodoviario de cargas.

4
Assis do
Couto

Art. 2° 84°As categorias previstas neste
artigo poderdo se organizar na forma de
sindicatos,

FederacgBes, confederacbes, cooperativas e
associagles, na forma da Lei.

85° O Estado deverd promover politicas
publicas de incentivo e fomento ao
associativismo Cooperativo ligado ao
Transporte Rodoviario de Cargas, tendo
como prioridade o TAC e a ETPP.

Art. 2° Sem correspondéncia

Assis do
Couto

Suprima-se o artigo 3° e os incisos VII, VIII,
IX, X e XI do artigo 4° do Substitutivo ao
Projeto de Lei n. 4860, de 2016.

Categorias consideradas acessorias pelo
texto original.
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6 Suprima-se 0 81° do artigo 9° do substitutivo | Art. 9° As associacbes e cooperativas de
ao Projeto de Lei n. 4860/2016 transporte rodoviario de carga poderdo
Assis do manter plano de autogestdo dos prejuizos,
Couto denominado auxilio muatuo, (...)
7 Art. 23 84° N&o havendo (...), ressalvado o caso de
Assis do §5° N&o havendo a informacéo por parte do | agendamento prévio, devidamente
Couto tomador de servico e destinatario da carga | comunicado ao transportador, cujo horario
de que trata o paragrafo anterior, sera | inicial sera considerado para efeito da
considerado como horario de chegada o | cobranca de que trata o caput
registrado pelo transportador, conforme
regulamento da ANTT.”
8 “Art. 28. Sem correspondéncia (acréscimo)
Assis do 85° Nas hipoteses de infrag@o ao disposto
Couto nos §81° e 2° o responsavel serd obrigado
indenizar o transportador em quantia
equivalente a duas vezes o valor do frete. ”
9 “Art. 16. As condicdes do contrato de | Art. 16. Os contratos de transporte poderdo
Assis  do | transportes de cargas poderdo ser | ser submetidos a arbitragem, mediacdo e
Couto ajustadas mediante acordos entre os | conciliacgdo para  solucionar  questbes
respectivos sindicatos, desde que estejam | decorrentes da atividade e da relacdo
em conformidade com a Constituicdo | comercial entre as partes
Federal e com as normas de seguranca e
salde no trabalho.
Paragrafo Unico. Os acordos de que trata
este artigo, poderdo ser submetidos a
arbitragem, mediacdo, conciliacdo ou a
justica para solucionar questdes
decorrentes da atividade e relacdo entre
elas.”
10 Art.8° Il - Responsabilidade Civil por
Assis do | Il — Responsabilidade Civil  por | Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais
Couto Veiculos/Danos  Materiais e Danos | - RCV-DM/DC, (..)e semirreboques
Corporais — RCV-DM/DC, para cobertura de | utilizados no transporte rodoviario de carga.
danos causados a terceiros pelo veiculo
automotor utilizado no transporte rodoviario
de carga: o proprietario
11 Suprima-se o artigo 15 do Substitutivo ao | Art. 15. A relacdo decorrente do contrato de
Assis  do | Projeto de Lei n. 4860, de 2016 transporte de cargas de que trata o artigo
Couto anterior, com exclusividade ou nado, ainda que
feita habitualmente, € sempre de natureza
empresarial e comercial, ndo constituindo
relacdo de trabalho, e, portanto, n&o
ensejando, em nenhuma hipétese, a
caracterizacdo de vinculo de emprego
12 Art. 23. O prazo maximo para carga e | Art. 23. O prazo maximo para carga e
Assis  do | descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas, | descarga (...) importancia equivalente a R$
Couto contadas da chegada ao endereco de | 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por
destino, apés o qual sera devido ao |tonelada/hora ou fracdo, considerada a
transportador a importancia equivalente a | capacidade total de transporte do veiculo.
R$ 1,59 (um real e cinquenta e nove
centavos) por tonelada/hora ou fracao.
13 Excluam-se os arts. 40, 41, 42, 43 e 44. Art. 36 em diante —Exclusdo dos dispositivos
Hugo Leal sobre AETS
Incluir no CTB: “Art. 101. Sem correspondéncia. O art. 101 proposto
8§ 3° Aos guindastes autopropelidos ou sobre | dever ser incluido no CTB e diz respeito as
caminhdes podera ser concedida, pela | AET
14 autoridade com circunscricdo sobre a via,
Hugo Leal
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autorizacdo especial de transito, com prazo
de seis meses, ou de doze meses quando
0 peso bruto total (PBT) ou total combinado
(PBTC) for até 108 (cento e oito) toneladas,
atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias e a
regulamentacdo do Contran.

§ 4° O Contran regulamentara as condicdes
de seguranca para o fornecimento de
autorizacdo especial de transito para
diversas viagens ou periodos especificos,
considerando a natureza da carga, as
dimensbes do veiculo ou combinacao e a
caracteristica da via.

§ 5° Quando se tratar de cargas com as
mesmas dimensdes, pesos, caracteristicas
e percurso, a autorizacdo podera ser
concedida com prazo

de até 12 (meses), observado o disposto no
§ 4°.” (NR)

Suprima-se do art. 81 do Substitutivo
apresentado pelo relator ao Projeto de Lei n°
4.860, de 2016, o art. 28-A e a definicdo de
veiculo semiauténomo do Anexo | do CTB

Art. 77. A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Coddigo de Transito
Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes:

Paragrafo Unico. Para todos os fins, sdo
considerados 6rgdos executivos rodoviarios
da Unido, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT, (...)

Exclua-se do Substitutivo apresentado pelo
relator ao Projeto de Lei

n° 4.860, de 2016, os arts. 40, 41, 42, 43 e
44

Regulamentacdo das AETS. Arts 36 em
diante. Emenda com o mesmo conteldo da
emenda 13

Suprima-se do Substitutivo apresentado
pelo relator ao Projeto de Lei

n°® 4.860, de 2016, o paragrafo anico
inserido no art. 81

Ar. 77 (considera ANTT como o6rgao de
Transito). Mesmo contetido da Emenda 15

Inclua-se no art. 10 da Lei n® 9.503, de 1997,
gue é alterada pelo art. 81 do Substitutivo
XXX - 1 (um) representante da Policia
Rodoviaria Federal.

Art. 77 —-Sem correspondéncia- N&o tem
representante da policia federal.

Exclua-se o inciso VIl do art. 85

Art. 85 (...)
VIl —Revogacéo da lei 12616, de 2012,

“Art. 73. A Agéncia (...) demais agentes e
entidades que operam ou estdo envolvidas
no transporte de produtos perigosos.
Paragrafo Gnico. A fiscalizagdo da
observancia das normas referentes as
operacbes de transporte terrestre de
produtos perigosos incumbe a ANTT nas
rodovias e ferrovias, sem prejuizo da
competéncia da Policia Rodoviaria Federal
e dos demais 6rgaos e entidades de transito
com circunscricdo sobre a via por onde
transite o veiculo transportador. ”

Art. 73 A Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT podera expedir, mediante
Resolugdes, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se
facam necessarios para a permanente
atualizacdo da Secéo Ill desta Lei, bem como
de outras obrigacbes acessoérias para
obtencdo das autorizacbes as Empresas de
Transporte, e demais agentes e entidades
gue operam ou estdo envolvidas na carga
perigosa

15

Hugo Leal
16

Hugo Leal
17 Hugo
Leal

18

Hugo Leal
19

Hugo Leal
20 Hugo
Leal

21

Julio Lopes

“Art. 23. Quando ndo pactuado no contrato
ou conhecimento de transporte, 0s prazos e
as condicGes de entrega, carregamento e
descarregamento da mercadoria, aplicar-se-
80 0s termos previstos nos paragrafos deste

Art. 23. O prazo méaximo para carga €
descarga do veiculo serd de 5 (cinco)
horas(...),

81° A importancia de que trata o caput sera
atualizada, (...)
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artigo, sempre respeitando as obrigacdes de
jornada do MTRC constantes em Lei

§ 1° O prazo mé&ximo para carregamento e
descarregamento do veiculo serd de 5
(cinco) horas para cada operacéo, contadas
da chegada do veiculo ao endereco de
destino do carregamento ou
descarregamento, apés o qual sera devido
ao transportador, como estadia, a
importancia equivalente a R$ 1,38 (um real
e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou
fracdo, contado até a liberagdo final do
veiculo. (...)

§ 4° O tomador de servi¢o ou o destinatario
da carga sao obrigados a informar ao
transportador, por meio regulamentado pela
ANTT, o horéario de chegada do caminh&o
nas dependéncias dos  respectivos
estabelecimentos.

82° No caso de bem perecivel, mercadoria
com validade expirando (...)

§3° O contratante ou o destinatério da carga
séo obrigados(...)

84° Nao havendo o registro por parte do
contratante (...)

22
Julio Lopes

“Art. 8°; Além dos seguros cuja contratagdo
€ determinada por acordos, tratados ou
convencgdes internacionais, ou por leis
especiais, as pessoas fisicas ou juridicas
que prestem servico de transporte
rodoviario de cargas sdo obrigadas a
contratar os seguros de:

| — morte e invalidez permanente, parcial ou
total, dos seus MTRC'’s: ETC, ETPP, CTC e
TCP;

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos /
Danos Materiais e Danos Corporais - RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados
a terceiros pelo veiculo automotor e
semirreboques utilizados no transporte:
ETC,

TAC, ETPP,CTC e TCP; e

Il — de danos causados ao meio ambiente
em decorréncia de acidentes ocorridos no
transporte de produtos perigosos: ETC,
CTCeTCP

§ 1° A contratagdo dos seguros de
responsabilidade civii mencionados nos
incisos | e Il abaixo, sera definida
contratualmente entre as partes:

| - Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario de Carga - RCTR-C, para
cobertura danos ou prejuizos causados a
carga transportada, em decorréncia de
acidentes rodoviarios: ETC, CTC e TCP;

Il - Responsabilidade Civil /
Desaparecimento de Carga - RC-DC, para
cobertura de assalto, roubo ou furto da
carga: ETC, CTC e TCP

§2° Os seguros de que tratam os incisos Il e
Il do caput deste artigo poderéo ser feitos
em apolices globalizadas, envolvendo toda
a frota dos contratantes, sem a necessidade
de nomear individualmente os veiculos.

§3° O seguro de que trata o inciso Il do § 1°
deste artigo, no caso de subcontratacéo,

Art. 8°. Além dos seguros cuja contratacao é
determinada por acordos, tratados,
convencBes internacionais ou por leis
especiais, as pessoas fisicas ou juridicas que
prestem servigo de transporte rodoviario de
cargas sdo obrigadas a contratar os seguros
de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario de Carga - RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a
carga transportada, em decorréncia de
acidentes rodoviarios: ETC e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento
de Carga — RC-DC, para cobertura de assalto,
roubo ou furto da carga: ETC e CTC;

Il - Responsabilidade Civil por
Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais
— RCV-DM/DC, para cobertura de danos
causados a terceiros pelo veiculo automotor e
semirreboques utilizados no transporte
rodoviario de carga.

IV — Responsabilidade Civil Profissional — RC-
P, para cobertura de riscos associados a
operacdo das GRTR.

81° A responsabilidade pela contratacdo dos
seguros de que tratam os incisos | e Il do
caput € do transportador ou cooperativa,
conforme o caso, cabendo exclusivamente a
estes a escolha da seguradora ou entidade
responsavel pela prestacdo das coberturas,
sendo vedada a estipulacao pelo tomador do
servigo de transporte.

§2° A imposicao pelo tomador do servico de
transporte de contratacdo de seguros de
seguradora especifica constitui infracdo a
ordem econdémica, punivel nos termos da Lei
n°® 12.529, de 30 de novembro de 2011.

83° A imposicao, pelo tomador do servigo de
transporte, de contratacdo de seguros contra
riscos ja cobertos pelas apdlices do
transportador, terdo 0s custos suportados
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poderéa ser feito por viagem, pela ETC ou
CTC contratante.

§4° Os seguros de que tratam o inciso Il do
caput deste artigo s6 é obrigatério para
empresas com autoriza¢@o para transporte
de produtos perigosos.

diretamente pelo tomador do servigo e, neste
caso, fica expressamente proibida qualquer
outra obrigacdo por parte do transportador,
inclusive de Plano de Gerenciamento de
Risco — PGR.

84° No caso de mercadorias ndo visadas para
roubo, de acordo com tabela da
Superintendéncia de Seguros Privados
(Susep) de sinistralidade, o seguro de que
trata o inciso Il podera deixar de ser
contratado quando previsto em contrato entre
o tomador do servico e o transportador,
ficando, neste caso, o tomador do servigco
responsavel pela perda, sem qualquer 6nus
ao transportador.

23
Julio Lopes

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas — ETC: pessoa juridica constituida
por qualquer forma prevista em Lei que
tenha no transporte rodoviario de cargas
uma de suas atividades, e seja proprietaria
ou coproprietaria de, no minimo, 11 (onze)
veiculos automotores de carga, registrados
em seu nome no 6rgdo de transito, na
categoria “aluguel”;

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas de Pequeno Porte — ETPP: pessoa
juridica constituida por qualquer forma
prevista em Lei, que tenha no transporte
rodoviario de cargas a sua atividade
principal, seja proprietaria ou coproprietaria
de no minimo 1 (um) veiculo automotor de
carga, registrado em seu nome no 6rgdo de
transito, na categoria “aluguel”

II-ETC

Cc) comprovar ser proprietaria  ou
coproprietaria de pelo menos, onze veiculos
automotores de carga, devidamente
registrados no Pais em seu nome, no 6rgao
de transito, como veiculos de aluguel;

Segue o texto propondo modificagBes nos
requisitos de cadastros para as categorias e
substituindo o Des pelo Real

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas — ETC, pessoa juridica que tenha no
transporte rodoviario de cargas sua atividade
principal e seja proprietaria de, no minimo, 11
(onze) veiculos automotores de cargas,
registrados em seu nome no Orgdo de
transito, na categoria “aluguel

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas de Pequeno Porte — ETPP, pessoa
juridica que tenha no transporte rodoviario de
cargas sua atividade principal e seja
proprietaria de, no minimo, 1 (um) e, no
maximo, 10 (dez) veiculos automotores de
carga, registrados em seu nome no 6rgéo de
transito, na categoria “aluguel”;

Ob; A emenda pretende inserir modificagfes
nos requisitos para cadastro e substituir o
DES pelo Real. Decidimos remeter toda a
matéria a regulamentacao da ANTT.

“Art. Os veiculos automotores de carga e
implementos  rodovidrios inscritos  no
RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de
identificacdo veicular estabelecido por meio
do acordo internacional do MERCOSUL do
qual o Brasil seja signatario, na forma e
prazo previstos neste acordo, obedecendo
as Especificagdes complementares do
Conselho  Nacional de Transito -
CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de
Informacbes de Seguranca do MERCOSUL
— SISME/INFOSEG como sistema de
consultas e de intercambio de informacgfes

289




24
Aelton
Freitas

sobre aspectos relativos a circulagdo de
veiculos nos Estados Partes.

Paragrafo Unico — A ANTT devera divulgar,
em até 60 dias, cronograma a fim de
viabilizar o cumprimento do caput deste
artigo em até um ano, a partis da publicacédo
desta Lei.

Art. E obrigatéria a identificacéo eletronica
do veiculo automotor de carga e implemento
rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a
ser estabelecida pela ANTT, mediante
instalacdo de Dispositivo de ldentificacdo
Eletrbnica  — DIE, cabendo ao
Transportador:

| — Adquirir o DIE, que € Unico e exclusivo
por veiculo automotor de carga e por
implemento rodoviério;

Il — providenciar a instalacdo do DIE,
mediante  agendamento, em  pontos
habilitados pela ANTT;

Il — garantir a manutencdo do DIE,
assegurando  sua inviolabilidade e
adequado funcionamento, e IV substituir,
imediatamente, o DIE, em caso de
inutilizacdo ou mal funcionamento, seja qual
for o motivo.

§ 1° Em caso de problemas técnicos no
dispositivo por defeitos de fabricacdo ou
baixa resisténcia, a substituicao de que trata
0 inciso IV deste artigo sera feita pelo
fornecedor do dispositivo sem 6énus para o
transportador.

§ 2° 0 DIE podera estar integrado nas placas
veiculares no padrdo do MERCOSUL,
dispensando assim o uso do lacre de
seguranca, conforme previsto no § 9° do art.
115 da Lei 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui 0 Cdodigo de Trénsito
Brasileiro — CTB.

8§3° Quando instalado o dispositivo
eletrdnico, o veiculo fica dispensado do uso
de outros identificadores ou adesivos

SEM CORRESPONDENCIA. Trata-se de
inserir um sistema de identificacéo eletrdnica.

25
Covatti
Filho

Suprime-se o inciso VIl do Artigo 3° — Das
Categorias

XIlI - Operadora Eletrénica de Frete — OEF,
pessoa juridica responsavel por intermediar
servicos de transporte entre tomadores,
transportadores autdbnomos, empresas e
cooperativas de transporte, por meio
plataforma tecnolégica.

26
Covatti
Filho

Adicione-se:

“Art. XX Somente sera permitida a
realizacdo de servico de carga, descarga e
acondicionamento de produtos liquidos e
gasosos a granel, pelos motoristas,
mediante  comprovacdo do  devido
treinamento destes para as tarefas”:

Sem correspondéncia

27
Covatti
Filho

Art. No transporte de carga a Granel, a
tolerancia pela falta do produto sera de 0,35
x 1.000 kg de produto transportado e
guando verificado esta falta sera cobrado do

SEM CORRESPONDENCIA
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Transportador apenas o valor acima desta
quantidade, pelo valor da nota do produto.

28
Covatti
Filho

85 - N&o obedecidos o caput do art. 28 e
seus 81, 82 e 84 fica o responsavel pela
operacdo ou seu solidario a indenizar o
transportador com o valor de duas vezes o
valor do frete contratado

Art. 25. O vale-pedagio €é obrigatério na
contratacdo de servicos de transporte
rodoviario de carga, nas rodovias brasileiras,
sendo vedado o pagamento em dinheiro ou
em qualquer forma diversa das definidas pela
ANTT

N&o héa correspondéncia de §

29
Jerbnimo
Goergen

Suprima-se do Substitutivo apresentado ao
Projeto de Lei n° 4.860, de 2016, o art. 16

Art. 16. Os contratos de transporte poderdo
ser submetidos a arbitragem, mediacdo e
conciliacdo para  solucionar  questbes
decorrentes da atividade e da relagéo
comercial entre as partes

33
Jerbnimo
Goergen

“Art.(...) 4°

II-ETC

€) manter um Responsavel Técnico (RT) por
filial, o qual sera responsavel pelas
atividades definidas nesta Lei e seus
regulamentos. ”

Ndo ha correspondéncia. Os requisitos de
cadastros foram enviados para regulamento.

34
Jerbnimo
Goergen

“Art. 10 Nos seguros de RCTR-C e RC-DC
0 segurado e segurador poderdo
estabelecer, em comum acordo o PGR, o
qgual sera parte integrante da apolice de
seguro

Art. 10. Nos casos de contratacao obrigatéria
dos seguros RCTR-C e RC-DC, transportador
e seguradora poderdo estabelecer, em
comum acordo, o PGR, o qual sera parte
integrante da apolice de seguro.

35
Assis
Couto

do

Art. 23 (...),

“85° Nao havendo informacgé&o por parte do
tomador de servico e destinatario da carga
de que trata o paragrafo anterior, sera
considerado como horario de chegada o
registrado pelo transportador, conforme
regulamentado pela ANTT, ressalvado o
caso de agendamento prévio, o qual devera
ser devidamente registrado na ordem de
carregamento e comunicado
antecipadamente ao transportador, e que,
neste caso, cumprido o agendamento por
parte do transportador, sera considerado
como horario inicial para efeito de estadia de
gue trata esta

23(...)

84° N&o havendo o registro por parte do
contratante ou destinatario da carga, sera
considerado como horario de chegada o
registrado pelo transportador, ressalvado o
caso de agendamento prévio, devidamente
comunicado ao transportador, cujo horario
inicial sera considerado para efeito da
cobranca de que trata o caput.

36
Assis
Couto

do

Art. 24. No caso de devolucdo da carga,
embalagem ou paletes, considerando a
carga total ou parcial da mesma, o tomador
do servico pagara ao transportador o valor
equivalente ao frete total de ida, na
capacidade total do veiculo, considerando
também os reboques, acrescido das
devidas taxas, impostos e pedagios. ",

Art. 22(...)

89° Salvo outra condicdo pactuada em
contrato, no caso de devolucéo, parcial ou
total de carga, embalagem ou paletes, o
contratante pagarda ao transportador, no
minimo, o valor equivalente ao frete de ida,
considerada a capacidade total de transporte
do veiculo, inclusive reboques, acrescido das
devidas taxas, impostos e pedagios

37
Assis
Couto

do

Art. 28 (...)

“8 5° O pagamento do pedagio por parte do
contratante deverd ser efetuado antes do
deslocamento do transportador, por meio
eletrdbnico de cobranca, sendo o
comprovante entregue ao transportador. ”

Art. 25. O vale-pedagio €é obrigatério na
contratacdo de servicos de transporte
rodoviario de carga, nas rodovias brasileiras,
sendo vedado o pagamento em dinheiro ou
em qualquer forma diversa das definidas pela
ANTT

Art. 26.0 contratante antecipard o vale-
pedagio obrigatério ao transportador,
independentemente do valor do frete, no valor
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necessario a circulacdo entre a origem e o
destino do transporte

38 “Art. Fica acordado que, no transporte de
Assis  do | cargas GRANEL, a tolerancia pela falta do
Couto produto sera de 0,35 x 1.000 kg de produto
transportado. Quando verificada a falta, serd | Sem correspondéncia. Ver Emenda 27
cobrado do transportador apenas o valor
acima desta quantidade pelo valor da nota
do produto.
§ 1° O transportador que for cobrado
indevidamente terd direito. ”
39 Art. 20 (...) Art. 20. Todos o0s custos de servicos
Assis  do | “§ x. O descumprimento do disposto no | acessorios ao transporte, tais como
Couto caput deste artigo ensejara o ressarcimento | carregamento, descarregamento,
do transportador no valor de 1 (uma) vez o | acondicionamento, amarracao,
frete contratado. ” desamarracéo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco,
escolta, dentre outros que o contratante ou
expedidor impuser ao transportador, sdo de
responsabilidade do contratante
40 Art. 13 . Quando nao pactuado em contrato, | O texto da emenda estd incompleto.
Jerbnimo na contratacdo do servico eventual de | Aparentemente o autor se esqueceu de
Goergen transporte, completar o dispositivo.
Independentemente da quantidade ou
volume, a duragdo minima do contrato sera
de:
| -
41 23 (...) 8°(...).
Jer6nimo §4° O seguro de que trata o inciso Il poderd | Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento
Goergen deixar de ser feito quando previsto em | de Carga— RC-DC, para cobertura de assalto,
contrato entre o tomador do servico e o | roubo ou furto da carga: ETC e CTC;
transportador, ficando, neste caso, o
tomador do servico responsavel pela perda,
sem qualquer énus ao transportador
42 Art. 23 (...) Art. 23(...)
Jerbnimo 84° O tomador de servico ou o destinatario | 83° O contratante ou o destinatario da carga
Goergen da carga sdo obrigados a informar ao | sdo obrigados a registrar o horario de
transportador, por meio regulamentado pela | chegada do caminhdo nas dependéncias dos
ANTT, o horério de chegada do caminhéo as | respectivos estabelecimentos, sujeitando-se,
dependéncias do respectivo | em caso de descumprimento, a multa
estabelecimento, sob pena de multa | administrativa e a obrigacdo de indenizar o
administrativa. transportador em quantia equivalente a duas
vezes o valor do frete contratado.
45 Acrescentar: Sem correspondéncia
Gonzaga Art. X. A atividade profissional de que trata
Patriota esta lei, executada pelo TAC ou MTRC na
conducéo de veiculo no transporte de carga,
sera considerada presumida as condigBes
especiais prejudiciais e a integridade fisica
do condutor do veiculo de carga
46 Art. 28 Art. 25. O vale-pedagio €é obrigatério na
Gonzaga 85° N&o obedecidos o caput do art. 28 e 88 | contratacdo de servicos de transporte
Patriota 192% 4°fica o responsavel pela operacao ou | rodoviario de carga, (...)

seu solidario a indenizar o transportador
com o valor de duas vezes o valor do frete
contratado limitando-se a R$5.000,00 (cinco
mil reais)

§1° O pagamento de pedégio, por veiculos de
carga, € de responsabilidade do contratante
do servico

§2° No caso de subcontratacdo, a
transportadora subcontratante é responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedagio;
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84° O valor do Vale-Pedagio obrigatorio e os
dados do modelo préprio, necessarios a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em
campo especifico do DT-e

a7
Gonzaga
Patriota

Acrescenta inciso ao do art. 38, para
acrescentar disposicdes sobre o PNRV-
TRC, propondo reducdo de aliquota
tributéria em favor do TAC, caréncia de
cinco anos para incido de pagamento de
financiamento, e concedendo aos sindicatos
0 papel de despachante e perante os
agentes financeiros.

Art. 35. Para melhoria da seguranca viaria e
sustentabilidade do meio ambiente, fica
estabelecido o Plano Nacional de Renovacgéo
de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNRV-TRC.

48
Gonzaga
Patriota

Altera dispositivos da Lei 8706, de 1993, que
dispbe sobre a criacdo do Servico Social do
Transporte.

Sem correspondéncia

49
Toninho
Wandsche
er

Altera dispositivos da Lei 8706, de 1993, que
dispbe sobre a criacdo do Servico Social do
Transporte

Sem correspondéncia

50
Lucas
Vergilio

“Art. 23 Quando ndo pactuado em contrato,
0 prazo maximo para carga ou descarga do
veiculo sera de 5 (cinco) horas, contadas da
chegada ao endereco de destino, apos o
qual sera devido ao transportador a
importancia equivalente a R$ 1,38 (um real
e trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou
fracdo. ”

Art. 23. O prazo méaximo para carga €
descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas,
contadas da chegada ao endereco de destino,
ap6s o qual sera devido ao transportador a
importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e
trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou
fracdo, considerada a capacidade total de
transporte do veiculo.

51 Lucas
Vergilio

Art. 9° As associa¢gBes e cooperativas de
transporte rodoviario de carga, devidamente
instituidas por regulacdo especial e
constituidas nos termos da Lei, mediante
interveniéncia ou intermediacdo de corretor
de seguros, habilitado e registrado na
Superintendéncia de Seguros Privados
(SUSEP), poderdo operar a protecdo por
meio de autogestdo e rateio dos prejuizos,
denominada de auxilio m{tuo, nos casos de
roubo, furto, colisédo e incéndio de veiculos
dos transportadores, proporcionando aos
seus respectivos associados e cooperados,
a prevencdo e a reparacdo dos danos
sofridos ou provocados, por eventos
ocorridos.

§1° A competéncia exclusiva de regulacgéo,
supervisdo, fiscalizacdo e viabilidade da
protecdo de que trata o caput, cabera a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
— ANTT, a qual somente homologara, para
fins de autorizacao, instituicées constituidas
h& mais de 10 (dez) anos, contados a partir
da data de vigéncia desta Lei, e que
congreguem associacdes e cooperativas de
auxilio mutuo presentes, cada uma em, no
minimo, 6 (seis) unidades da federacao

§2° As associagbes e cooperativas de
transporte rodoviario de carga, que praticam
0 auxilio mdtuo de que trata o caput, sO
poderdo dar protecdo, comprovadamente,
aos seus associados ou cooperados,

Art. 9°. As associacdes e cooperativas de
transporte rodoviario de carga poderdo
manter plano de autogestdo dos prejuizos,
denominado auxilio mutuo, nos casos de
roubo, furto, colisdo e incéndio de veiculos
dos transportadores, proporcionando aos
seus associados e cooperados a prevencgéo e
reparacdo de danos sofridos ou provocados.

§ 1° Para operagéo do plano de auxilio mituo
previsto no caput, as associacbes e
cooperativas deverdo credenciar-se e
submeter-se a fiscalizacdo da ANTT, nos
termos de regulamento.

§ 2° Poderd@o ser credenciadas pela ANTT
somente instituicbes constituidas ha mais de
10 (dez) anos e que congreguem associagdes
de auxilio mituo presentes em pelo menos 6
(seis) unidades da federagéo.

§ 3° As associacbes e cooperativas que
praticam o auxilio matuo somente poderdo
dar protecdo aos comprovadamente
associados ou cooperados.
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cabendo a ANTT estabelecer normas de
conduta, aplicacéo de sancdes
administrativas e regras de fiscalizacédo
desta pratica, conjuntamente com entidades
representativas das instituicbes
homologadas, de acordo com o paragrafo
anterior, a partir da data de publicacao desta
Lei."

52
Lucas
Vergilio

A emenda 52 repetiu o contetido da emenda
51

Vide a emenda 51

53
Diego
Andrade

Supressdo do TCP e do conceito de carga
propria e da obrigatoriedade de inscricdo no
RNTCR

V - Transportador Rodoviario de Carga
Propria — TCP, pessoa fisica ou juridica que
exerca, em veiculo proprio, registrado na
categoria “particular”, a atividade de
transporte de carga propria;

54
Diego
Andrade

Supressdo das chamadas “categorias
acessoOrias ao transporte rodoviario e dos
requisitos para sua inscricdo no RNTC

55
Diego
Andrade

Suprima-se a revogacao das leis 7.290, de
19 de dezembro de 1984 e 10.209, de 23 de
marc¢o de 2001;

56
Diego
Andrade

Art. 2°

IV Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas de Pequeno Porte — ETPP, pessoa
juridica constituida por qualquer forma
prevista em Lei, que tenha no transporte
rodoviario de cargas a sua atividade
principal, possua no minimo 3 (trés) veiculos
automotores de carga, registrado em seu
nome no 6rgdo de transito, na categoria
“aluguel”

3°%(...)

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas de Pequeno Porte — ETPP, pessoa
juridica que tenha no transporte rodoviario de
cargas sua atividade principal e seja
proprietaria de, no minimo, 1 (um) e, no
maximo, 10 (dez) veiculos automotores de
carga, registrados em seu nome no 6rgéo de
transito, na categoria “aluguel

57
Diego
Andrade

Acrescentar

Art. 15(...)

83° Na impossibilidade da presenca do
titular contratado, podera este, conceder a
representacéo a um preposto,
acompanhado de um representante juridico.

Trata-se da possibilidade de o TAC enviar
preposto as audiéncias judiciais.

58
Vanderlei
Macris

Altera o inciso Il do art. 2° e suprime o inciso
IV, para considerar ETC todas as empresas
com mais de dois veiculos.

Atribui definigbes distintas para ETPP e ETC.

59
Vanderlei
Macris

4, (..)
In(...)

e) manter RT por empresa,

Os requisitos para inscricdo no RNTRC foram
remetidos a regulamentacao

60
Vanderlei
Macris

Suprimir o artigo 3° e os incisos VI, VII, VIII,
IX, X e Xl do artigo 4°

Categorias consideradas acessorias pelo
texto original. Vide emendas 5 e 54.

61
Vanderlei
Macris

Acrescente-se ao artigo 2° do substitutivo,
inciso com a redacgdo seguinte:

Inciso... — Empresa de Fretamento de
Veiculo de Transporte de Cargas - EFVTC:
Pessoa juridica constituida por qualquer
forma prevista em Lei e que tenha a sua
atividade principal o fretamento ou a locag&o
a terceiros de veiculos de transporte
rodoviario de cargas, e seja proprietéria,
coproprietaria, ou arrendataria de, no
minimo, 02 (dois) veiculos automotores de

SEM CORRESPONDENCIA
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carga. O contrato de fretamento podera ter
como objeto apenas o veiculo ou incluir
também o motorista empregado da empresa
de fretamento

62
Vanderlei
Macris

Art. 4°(..)

VIl- GRTR:

d) comprovar, perante a ANTT, além dos
requisitos estabelecidos na legislacdo
pertinente a Seguranca Privada, capacidade
técnica e operacional de atendimento em
todo o territério nacional, devendo ainda
disponibilizar central de atendimento ao
transportador em regime de funcionamento
24 (vinte e quatro) horas por dia, 7 (sete)
dias por semana; e

Requisitos para inscricdo no RNTC foram
remetidos a regulamentacéo da ANTT

63
Vanderlei
Macris

Suprimir do artigo 4° do substitutivo a
Operadora Eletrénica de Frete — OEF

64
Vanderlei
Macris

Acrescente-se ao artigo 10 do substitutivo
paragrafos com a redacao

Seguinte:

§ - Ao transportador fica facultado a
instalacdo nos veiculos de transporte
rodoviario de cargas de tecnologias
embarcadas para minimizar riscos a carga
como: rastreadores, atuadores, travas,
bloqueadores, telas de janelas do veiculo, e
outros que venham a ser criados com este
objetivo.

§ - O gerenciamento de riscos é uma
faculdade das empresas de transportes de
cargas, podendo optar em fazé-lo, inclusive
a sua propria gestdo de riscos ou nao,
conforme a dindmica de sua operacéo.

8§ - As empresas de transporte rodoviario de
cargas ndo séo obrigadas a fazer consultas
a cadastro de motoristas gerenciado por
guem quer que seja, sendo também uma
faculdade.

Disposicdes sobre o gerenciamento do risco
da carga.

65
Vanderlei
Macris

“Art. O contrato de transporte sera
celebrado entre a ETC e outra ETC, ou entre
a ETC e o TAC, ou entre o dono ou
embarcador da carga e o TAC e definird a
forma de prestacéo de servico desse Ultimo,
como agregado ou independente.

Art. 14. Em caso de subcontratacdo, o
contrato a ser celebrado entre o transportador
contratante e o subcontratado definira a forma
de prestacdo de servico do subcontratado
como agregado ou independente.

66
Vanderlei
Macris

Suprima-se o artigo 16 do Substitutivo do
Relator

Os contratos de transporte poderdo ser
submetidos a arbitragem, mediacdo e
conciliacho para  solucionar  questbes
decorrentes da atividade e da relagéo
comercial entre as partes

67
Vanderlei
Macris

Art. 16. E facultado aos contratantes dirimir
seus conflitos recorrendo a arbitragem.

Art. 16. Os contratos de transporte poderdo
ser submetidos a arbitragem, mediacdo e
conciliacdo para solucionar questbes
decorrentes da atividade e da relagcéo
comercial entre as partes

68
Vanderlei
Macris

Art. 17 (...)

Paragrafo Unico: A inadimpléncia no
pagamento do frete contratado implica multa
de, no minimo, 10% (dez por cento), além

Art. 17. Salvo  estipulagdo expressa, o0
pagamento do servico de transporte sera
contra entrega da carga
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de juros de mora de 1% (um por cento) ao
més, e correcdo monetaria correspondente.

69
Vanderlei
Macris

Art. 14(...)

§1° Denomina-se “agregado” o TAC que
coloca, com exclusividade, mesmo que
periodicamente, veiculo de sua propriedade
ou de sua posse, a ser dirigido por ele
préprio ou por empregado seu, a servico do
contratante, mediante remuneracao certa.
§2° Denomina-se “independente” o TAC que
presta servigos de transporte de carga em
carater eventual e sem exclusividade,
mediante frete ajustado a cada viagem.

Art. 14(...)

81° Denomina-se “agregado” o TAC que
coloca, com exclusividade, mesmo que
periodicamente, veiculo de sua propriedade
ou de sua posse, a ser dirigido por ele proprio
ou por preposto seu, a servi¢o do contratante,
mediante remuneracéo certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC que
presta servicos de transporte de carga em
carater eventual e sem exclusividade,
mediante frete ajustado a cada viagem.

70
Vanderlei
Macris

Art. 26(...) Excludentes de responsabilidade
do transportador
VI — For¢ca maior ou caso fortuito.

Sem correspondéncia

71
Vanderlei
Macris

Suprima-se o0 8§ 2° do artigo 26 do
substitutivo.

Art. 24(...)

83° Nao obstante as excludentes de
responsabilidade previstas no 82° o
transportador responde pela agravacao das
perdas ou danos a que der causa

72
Vanderlei
Macris

O artigo 81 do substitutivo fica acrescido de
acréscimo de artigo 261-A ao Cadigo de
Transito Brasileiro, com a redacéo seguinte:
Art. 261-A. Os artigos 179, |, II; 180; 181, XI,
XVII, XVII, XIX; 187, 1; 193; 221; 230; 231,
232; 233; 234; 235; 237; 241 e 253 da Lei
9.503/97, que disciplina o Cédigo de
Transito  Brasileiro, ndo  produzirdo
pontuacdo para os motoristas empregados
regidos pela CLT, em face de trabalharem
na forma de subordinacao juridica e sob o
poder disciplinar do empregador.

81° A ndo pontuacdo nao significa isencao
em relacdo a multa referente as infragcbes
constantes dos artigos citados no caput.
Devendo a mesma ser paga na forma
disciplinada no Codigo de Transito
Brasileiro.

§2° O empregador ndo estard obrigado a
informar o nome do motorista empregado
pelo cometimento das infracées do caput,
para os efeitos no disposto nos paragrafos
7° e 8° do Artigo 257 do Cédigo de Transito
Brasileiro, descabida, no caso, a multa
prevista pela ndo identificacdo

Sem correspondéncia

73
Vanderlei
Macris

Art. 8°(...);

I- Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario de Carga - RCTR-C, para
cobertura danos ou prejuizos causados a
carga transportada, em decorréncia de
acidentes rodoviarios, sendo uma Unica
apolice por RNTRC, vedada a sua
estipulacdo por qualquer pessoa: ETC,
CTC;

- Responsabilidade Civil /
Desaparecimento de Carga - RC-DC, para
cobertura de roubo ou furto da carga, sendo

Art. 8°. (...)

| — Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario de Carga — RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a
carga transportada, em decorréncia de
acidentes rodoviarios: ETC e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento
de Carga — RC-DC, para cobertura de assalto,
roubo ou furto da carga: ETC e CTC;
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uma apodlice por RNTRC, vedada a sua
estipulacao por qualquer pessoa: ETC, CTC

74
Vanderlei
Macris

8°(...)

§ 1° - A responsabilidade pela contratacao
dos seguros de que tratam os incisos | e I
deste artigo €é do transportador ou
cooperativa, cabendo-lhe com exclusividade
a escolha da seguradora, vedada a
estipulacdo pelo tomador do servico de
transporte.

8°(...)

81° A responsabilidade pela contratacdo dos
seguros de que tratam os incisos | e Il do
caput é do transportador ou cooperativa,
conforme o caso, cabendo exclusivamente a
estes a escolha da seguradora ou entidade
responsavel pela prestacdo das coberturas,
sendo vedada a estipulacdo pelo tomador do
servico de transporte.

75
Vanderlei
Macris

Art. 7° (...)
8 6° - A obrigacdo estipulada no paragrafo
anterior sera do contratante do frete

76
Vanderlei
Macris

Art. 8°(...)

§ 8° - Fica vedado ao segurador e ao
tomador do servico de transporte a emissao
de declaracdo de Dispensa de Direito de
Regresso — DDR, ou qualquer outro
documento que isente o transportador de
acdo de regresso relativamente aos seguros
de que trata os incisos | e Il deste artigo.

Art. 8°

§8° E nula a pactuagdo de qualquer
instrumento ou clausula que estabeleca a
dispensa de direito de regresso ou que tenha
por objeto isentar o transportador de acéo de
regresso por parte da seguradora ou do
préprio tomador do servico, em relacdo aos
seguros previstos neste artigo, ressalvado o
disposto no §7°.

77
Vanderlei
Macris

Acréscimo

Art. 23

§ 6° - No transporte de cargas excedentes
em peso e dimensdes o0s valores das
estadias deverdo ser acordados entre o
transportador e o tomador do servigo.

Sem correspondente. Acréscimo

78
Vanderlei
Macris

Art. 27 No ato do recebimento do bem ou
mercadoria caberd ao destinatério conferir a
quantidade, a espécie e a integralidade dos
bens na presenca do entregador, quitando,
neste ato, o comprovante de entrega do CT-
e (DACTE), com as devidas ressalvas, se
houver, vedada a retencdo do comprovante
de entrega, a qualquer titulo, implicando a
retencdo na isencdo da transportadora de
quaisquer responsabilidades civil e ou
criminal sobre a mercadoria.

79
Vanderlei
Macris

Suprima-se o paragrafo 2° do artigo 26 do
substitutivo.

Art. 24(...)

83° Nao obstante as excludentes de
responsabilidade previstas no 82° o
transportador responde pela agravacao das
perdas ou danos a que der causa.

80
Vanderlei
Macris

Suprima-se os 883° e 5° do artigo 77 do
substitutivo

Art. 73(...)

83° No caso de reincidéncia especifica, no
periodo de doze meses, aplicar-se-a a
penalidade multiplicada pela quantidade de
reincidéncias.

85° Na hipotese de notificacdo por meio
eletrénico, na forma regulamentada pela
ANTT, o infrator sera considerado notificado
30 (trinta) dias apds a inclusédo da informacao
no sistema eletrénico.

81
Vanderlei
Macris

Da nova redacdo aos artigos 10 e 11 do
substitutivo, dispondo sobre o PGR no caso
de seguros obrigatérios e colocando a
responsabilidade pelo gerenciamento do
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risco da carga no transportador, inclusive
em relacdo a contracdo de GRTR

82
Vanderlei
Macris

Acrescenta dispositivos sobre carga postal,
proibicdo de transporte de passageiros e
cargas comerciais,

Sem correspondéncia

83
Vanderlei
Macris

Art.7°(..)
§ 7° - Aplica-se o disposto neste artigo a

ECT — Empresa de Correio e Transporte
quando realizar transporte de mercadorias
ou encomendas, ainda que em conjunto
com correspondéncia, ficando sujeita a
fiscalizacdo das mercadorias transportadas
na forma da lei

Sem correspondéncia

84
Vanderlei
Macris

Disposicdes sobre AET

AET foi remetida ao Codigo de Transito.

85
Vanderlei
Macris

Suprima-se o inciso Il e o 85° do artigo 8°
do substitutivo.

Art. 8 (...)
85° O seguro de que trata o inciso Il deste
artigo podera ser contratado mediante apélice
global, envolvendo toda a frota, sem a
necessidade de nomear individualmente os
veiculos.

86
Vanderlei
Macris

Art.(...) 3°, “lll — Gerenciadora de Riscos de
Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa
juridica que, mediante contrato, assume o
gerenciamento e monitoramento dos riscos
durante o transporte rodoviario de cargas,
desde a coleta até a entrega, ou de
mercadorias armazenadas, com objetivo de
mitigar perdas e danos a carga e ao veiculo

Art. 3°(...)

VIIl- Gerenciadora de Risco de Transporte
Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que
assume O gerenciamento e monitoramento
dos riscos durante o transporte rodoviario de
cargas, desde a coleta e armazenamento até
a entrega, com objetivo de mitigar desvios,
acidentes, furtos e roubos da carga e do
veiculo

87
Vanderlei
Macris

Suprima-se o 8§ 5° do artigo 18 do
substitutivo.

Art. 18. O pagamento do servico de
transporte ao TAC devera ser efetuado (...)
85° O descumprimento do disposto no caput
sujeitard o infrator a multa administrativa,
conforme regulamentacdo da ANTT, e a
obrigacdo de indenizar o contratado em
guantia equivalente a duas vezes o valor do
frete para a viagem em que se deu a
irregularidade de pagamento

88
Vanderlei
Macris

Acréscimo

Art.. 21 (...)

§X No caso em que o tomador do servigo for
o destinatério da mercadoria e 0 mesmo néao
concordar com o valor do frete a pagar
(FOB), este deveréa recusar o recebimento
da mercadoria no ato do recebimento. N&o
o fazendo, pressupdem-se, para todos o0s
efeitos legais, o aceite do valor do frete e as
condi¢cdes de pagamento do mesmo.

Sem correspondéncia. Acréscimo

89
Vanderlei
Macris

Art. 22 (...)

§ 2° Se as mercadorias ndo forem entregues
dentro de 30 (trinta) dias corridos da data
estipulada, o contratante ou qualquer
pessoa com direito de reclama-las, podera
declara-las perdidas, salvo em caso de
ocorréncia de transito, problemas de
trafegabilidade, quebra

Art. 22 (...)

§2° Se as mercadorias ndo forem entregues
dentro de 30 (trinta) dias corridos, contados
da data estipulada, o contratante ou qualquer
pessoa com direito de reclama-las, podera
declara-las perdidas, salvo em caso de
ocorréncia de transito, problemas de
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do veiculo, ou problemas decorrentes de
fiscalizacdo em transito, que deverdo ser
comunicadas pelo transportador ao tomador
do servico, excetuando-se o transporte de
cargas excepcionais em peso e dimensfes
devido as peculiaridades do transporte.

trafegabilidade, quebra do veiculo, de
fiscalizacdo de transito, que deverdo ser
comunicadas pelo  transportador ao
contratante

90 Art. 23. O prazo maximo (...)serade 2 (duas) | Art23. O prazo maximo para carga e
Vanderlei horas para cada operacdo, contadas da | descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas,
Macris chegada do veiculo ao endereco de destino | contadas da chegada ao endereco de destino,
do carregamento ou descarregamento, | apés 0 qual sera devido ao transportador a
respeitado o agendamento de que trata o § | importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e
10, apos (...) contado até a liberacao final do | trinta e oito centavos) por tonelada/hora ou
veiculo, levando em consideracdo para o | fragcdo, considerada a capacidade total de
célculo a capacidade total de transporte do | transporte do veiculo.
veiculo, inclusive os reboques.
91 Art. 70 (...). Art. 70(...)
Vanderlei §2° As providéncias(...) transportador, | 82° As providéncias(...), transportador,
Macris contratante de transporte, representante da | representante da Defesa Civil ou do Corpo de
Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros e de | Bombeiros, e de érgao do meio ambiente
6rgdo do meio ambiente
92 Suprimir os artigos 68 e 69 do substitutivo,
Vanderlei que
Macris Contém disposicfes sobre as
responsabilidades do fabricante, do
refabricador, do recondicionador e do
importador de veiculos e equipamentos para
transporte de pp
Suprimir os artigos 74, 75 e 76 do
93 substitutivo
Vanderlei Que contém disposicdes sobre produtos
Macris perigosos
94 Suprimir o inciso Il do art. 64 do substitutivo. | Il — possuir apodlice de seguro com valor
Vanderlei compativel com seus transportes, para danos
Macris causados ao meio ambiente em decorréncia
de acidentes, nos termos da legislacdo
vigente, que dentre outras coberturas devera
garantir a limpeza, remocédo, destinagdo e
destruigcdo dos residuos em caso de sinistros;
95 Suprimir o art. 66 O art. 66 contém requisitos de rastreamento
Vanderlei para veiculos automotores utilizados no
Macris transporte rodoviario de produtos perigosos.
96 Suprimir o art. 67 O art. 67 contém requisitos de telemetria para
Vanderlei veiculos automotores utilizados no transporte
Macris rodoviario de produtos perigosos
97 Art. 64(...) | — manter RT com experiéncia em produtos
Vanderlei I) manter RT com experiéncia em produtos | perigosos, por nimero de veiculos, conforme
Macris perigosos, proporcionalidade definida em regulamento
98 Acréscimo: Sem correspondéncia. Acréscimo
Vanderlei Art. 74 (...)
Macris §2° Os Municipios devem se ater
exclusivamente ao estabelecido nas
legislacbes da Unido e de cada Unidade
Federada, ndo cabendo legislar sobre o
tema na esfera de transporte de produtos
perigosos
99 Acréscimo: Sem correspondéncia. Acréscimo.
Vanderlei Art. 70.(..)
Macris 84° As infracdes administrativas de

transporte de produtos perigosos devem ser
tratadas de acordo com este regulamento
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(documentagdo, embalagem, sinalizacéo,
amarracdo de carga) reservando-se as
questdes de encaminhamento de
criminalizagdo com base na Lei
9.605/98apenas quando houver efetivo ou
severo risco ao meio ambiente, com
existéncia de dano comprovado ao meio
ambiente.

100 Art. 23 (...) 23(...)

Vanderlei 85° N&o havendo a informacéo por parte do | 84° N&o havendo o registro por parte do

Macris tomador de servico e destinatario da carga | contratante ou destinatario da carga, sera

de que trata o paragrafo anterior, sera | considerado como horario de chegada o
considerado como horario de chegada o | registrado pelo transportador, ressalvado o
registrado pelo transportador através dos | caso de agendamento prévio, devidamente
meios de controle e registro do tempo de | comunicado ao transportador, cujo horério
direcdo do motorista, conforme | inicial sera considerado para efeito da
regulamentacdo da ANTT, ressalvado o | cobranca de que trata o caput.

caso de agendamento prévio, comunicado

antecipadamente ao transportador, €, uma

vez cumprido, sera considerado como

horario inicial para efeito de estadia de que

trata esta

Lei

101 Art. 65 Os transportes rodoviarios de | Art. 65. Os transportes rodoviarios de

Vanderlei produtos perigosos somente poderdo ser | produtos perigosos somente poderdo ser

Macris realizados por veiculos que atendam as | realizados por veiculos cuja idade maxima

disposicBes presentes no Regulamento | seja:

para o Transporte Rodoviario de Produtos | I — 15 (quinze) anos para veiculos

Perigosos e suas Instrucdes | automotores; e

Complementares. I — 20 (vinte) anos para implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga

102 Nova redacdo aos arts. 155 e 157 do

Gonzaga Decreto-Lei n° 2848/40, para equiparar as | Alteracdo da legislagcéo penal

Patriota penas dos delitos ao funcionario de

empresa transportadora ou embarcadora
gue detém informacdes privilegiadas e
facilita a pratica delituosa” e agrava-la em
caso de a vitima estar em servico de
transporte de cargas em rodovias federais
ou estaduais e o agente conhece tal
circunstancia e ainda se a vitima estiver em
servico de transporte de passageiros em
rodovias federais ou estaduais e o agente
conhece tal circunstancia

103 Supressao dos § 4° e § 5° no art. 7° 84° A responsabilidade pela emissao do DT-e

Gonzaga € da ETC,CTC e TCP.

Patriota 85° Admite-se a emissdo do DT-e para o TAC
e 0 ETPP nos casos em que o transporte tiver
origem ou destino no estabelecimento de
produtor rural, extracdo de madeira ou
mudanca.

"Art. 7°(...). Emenda feita apenas para corrigir mencao do

104 § 6° - A obrigacéo estipulada no paragrafo | paragrafo, j& que é o paragrafo 4° que define

Gonzaga 4° sera do contratante do frete, podendo | os responsaveis pela emisséo do DT-e.

Patriota para tanto utilizar-se de servico das IPEFs.

105 Art. 7° .(.....) §5° Admite-se a emissdo do DT-e para o TAC

Gonzaga §6° - A emissdo do DT-e serarealizada pelo | e o ETPP nos casos em que o transporte tiver

Patriota contratante do frete, podendo para tanto | origem ou destino no estabelecimento de

utilizar-se de servico das IPEFs. produtor rural, extracdo de madeira ou
mudanca.
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86° A obrigacdo estipulada no paragrafo
anterior sera do contratante do frete, podendo
para tanto utilizar-se de servico das IPEFs.

106 Acréscimo Sem correspondéncia. Acréscimo
Gonzaga Art. 18(...)
Patriota §7° E vedado o pagamento do frete por
qualquer outro meio ou forma diverso do
previsto no caput deste artigo ou em seu
regulamento.
107 Acréscimo Sem correspondéncia. Acréscimo
Aelton Art. 2° (..)
Freitas § X° Para cobrir as despesas de apdlice de
seguro das empresas de seguranca privada
especializadas no transporte de valores e
cargas especiais, a aliquota ad valorem nao
podera ser inferior a 0,06% sobre o
montante total transportado, ou sobre o
valor da carga
108 Acréscimo
Diego Art. XXX - As multas emitidas pela ANTT no
Andrade valor de 5.000 (cinco mil reais) devem ser
convertidas em adverténcia, até a data da
publicacéo da lei.
109 Acréscimo
Diego Art. XXX Para maior seguranca a mitigacéo
Andrade de riscos de acidentes, as operagbes de
carregamento, descarregamento e
transbordo de produtos liquidos e gasosos
serdo prioritariamente realizadas pelos
motoristas profissionais, 0s quais deverao
ter comprovado treinamento para as tarefas,
bem como atender as normas de seguranca
e saude do trabalho, estabelecidas pelo
Ministério do Trabalho.
110 Recomendacéo de substituir em todo o texto
Diego recebedor por destinatario.
Andrade
111 Recomendacéo de substituir em todo o texto
Diego Expedidor por embarcador.
Andrade
112 Acréscimo: Sem correspondéncia. Acréscimo.
Diego Art. 14 (...)
Andrade § 3° o transporte rodoviario de cargas
admite subcontratacdo, em qualquer de
suas fases, entre quaisquer categorias da
atividade econdmica, respeitados os termos
desta lei.
113 Alteracdo nos requisitos para cadastro no | Os requisitos de cadastro no RNTC foram
Covatti RNTRC paraa CTC remetidos para regulamento.
Filho
114 Alteracdo nos requisitos para cadastro no | Os requisitos de cadastro no RNTC foram
Covatti RNTRC paraa CTC remetidos para regulamento
Filho
115 Art. 8°(...) 810. Nos casos fortuitos, como desvios de
Vanderlei § 10. Nos casos fortuitos, como roubos e | carga, roubos e assaltos, é assegurado ao
Macris furtos, é assegurado ao transportador o | transportador o direito junto ao tomador do

direito junto ao tomador do servico de
recebimento do frete e taxas constantes no
documento fiscal de transporte

servico de recebimento do frete e taxas
constantes no documento fiscal de transporte.
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116
Vanderlei
Macris

Art. 51 Os limites de Peso e Dimenséo do
veiculo de transporte rodoviario
internacional de cargas sdo aqueles
definidos nas normativas do Tratado de
Assuncdo — MERCOSUL, nos Acordos
bilaterais e multilaterais dos quais o Brasil &
signatario

Art. 51. Os limites de peso e
dimensionamento aplicaveis ao transporte
rodoviario internacional de cargas sé&o
exclusivamente os definidos pelo Decreto n®
99.704, de 1990 e suas alteracBes, por
acordos firmados pelo Subgrupo de
Transporte — MERCOSUL (SGT-5), e aqueles
definidos nos acordos bilaterais ou
multilaterais dos quais o Brasil é signatario.

117
Vanderlei
Macris

Acréscimo

Art. 1°(...)

Paragrafo Unico. No caso de transporte de
produtos perigosos, sera observado
exclusivamente o disposto em lei federal,
considerando-se as competéncias
estabelecidas nos arts. 22 e 24 da Lei n.
10.233, de 5 de junho de 2001

Sem correspondéncia. Acréscimo

118
Vanderlei
Macris

Supressdo dos artigos 72 e 73 do
substitutivo.

Art. 72. Aplica-se também o disposto nesta
Lei ao transporte internacional de produtos
perigosos em territério brasileiro, observadas,
no que couberem, as disposi¢des constantes
de acordos, convénios ou tratados ratificados
pelo Brasil.

Art. 73. A Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT podera expedir, mediante
Resolucdes, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se
facam necessarios para a permanente
atualizacao da Secéo Il desta Lei, bem como
de outras obrigacdes acessérias para
obtencdo das autorizacdes as Empresas de
Transporte, e demais agentes e entidades
gue operam ou estdo envolvidas na carga
perigosa.

119
Vanderlei
Macris

Art. 48 Entende-se como transporte
rodoviario internacional de cargas, toda
operacédo de transporte por via terrestre com
origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser acobertada por
Conhecimento de Transporte Internacional-
Carta de Porte Internacional (CRT), pelo
Manifesto Internacional de Cargas /
Declaragcdo de Transito Aduaneiro -
MIC/DTA, conforme o caso.

Art. 48. Entende-se como transporte
rodoviario internacional de cargas, toda
operacgdo de transporte por via terrestre com
origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser acobertada por
Conhecimento de Transporte Internacional-
Carta de Porte Internacional (CRT).
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Suprime o artigo 49

Disposicdes sobre o transporte Rodoviario
Internacional de Cargas

121
Vanderlei
Macris

Art. 50 O transporte rodoviario internacional
de cargas é aquele regido pelo Acordo sobre
Transporte Internacional Terrestre, seus
Anexos e Protocolos, internalizado por meio
do Decreto n°® 99.704/90, e suas alteracdes,
as Normativas do Tratado de Assuncao, 0s
Acordos bilaterais e multilaterais, as
Resolugcdes da ANTT e, além dos
dispositivos definidos nesta Lei, constituem-
se na base para a atividade econdmica de
transporte  rodoviario internacional de
cargas.

O transporte rodoviario internacional de
cargas € regido, no que lhe concerne, pelo
Acordo sobre Transporte Internacional
Terrestre - ATIT, internalizado através do
Decreto n°® 99.704, de 20 de novembro de
1990 e suas alteracdes, tendo como base
para a atividade, dentro do territdrio brasileiro,
além do definido nesta Lei, as Resolucbes
vigentes da ANTT, Ministério dos Transportes
e normas aduaneiras.
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122 Art. 56 Na aplicacéo do disposto nesta Lei, | Art. 56. O transporte rodoviario internacional
Vanderlei ficam ressalvadas as disposicdes previstas | de produtos perigosos, em territdrio nacional,
Macris em acordos ou convénios internacionais | reger-se-a com base nesta Lei, observadas,
firmados pela Republica Federativa do | no que couber, as disposi¢cdes constantes de
Brasil acordos, convénios ou tratados ratificados
pelo Brasil.
123 Suprimir o artigo 57 do substitutivo. Nas licitacdes que envolvam permissédo ou
Vanderlei concessao para exploracdo das atividades
Macris desenvolvidas dentro de estacles
aduaneiras, situadas em fronteiras secas,
observar-se-a obrigatoriamente como critério,
objetivo do contrato administrativo, o trinémio
eficiéncia-estrutura-tarifa.
124 Art. 4° Requisitos para inscricdo de categorias no
Vanderlei §2° O Registro Nacional de Transporte | RNCT foram remetidas a regulamento.
Macris Rodoviario de Cargas — RNTRC tera
validade de 5 (cinco) anos, devendo ser
renovado conforme regulamentacdo da
ANTT
125 Suprimir o artigo 58 do substitutivo. Contém disposicdes sobre requisitos de idade
Vanderlei para a frota de veiculos de cargas habilitadas
Macris ao transporte internacional de cargas.
126 Suprimir o artigo 59 do substitutivo Contém requisitos para registro das
Vanderlei Empresas de Transporte Internacional com
Macris sede fora do Brasil
127 Suprimir os artigos 48 ao 60 do substitutivo | Contém dispositivos sobre o do transporte
Vanderlei rodoviario internacional de cargas
Macris
128 Art. 11(...) 84° Cumprido o PGR pelo transportador, a
Vanderlei § 4° - Cumprido o PGR pelo transportador, | seguradora ndo podera deixar de pagar os
Macris a seguradora ndo podera deixar de pagar os | valores segurados, em caso de ocorréncia de
valores segurados, em caso de ocorréncia | sinistro relativo a desvios de carga, perdas,
de sinistro relativo a perdas, roubo ou furto, | roubo ou assalto, bem como outros cobertos
bem como outros cobertos pela apélice. pela apdlice.
85° A GRTR serd responsavel perante a
§ 5° - A GRTR sera responsavel perante a | seguradora por casos fortuitos, como desvios
seguradora por casos fortuitos, como | de carga, roubos e assaltos, em
roubos e furtos, em consequéncia de falhas | consequéncia de falhas operacionais em sua
operacionais em sua prestacdo de servicos, | prestacdo de servico, ficando obrigada ao
ficando obrigada ao ressarcimento junto a | ressarcimento junto a seguradora do valor
seguradora do valor indenizado ao |indenizado ao transportador referente a
transportador referente a mercadoria | mercadoria sinistrada.
sinistrada.
129 Art. 8°(...) Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos
Vanderlei Il — Responsabilidade civil por veiculos/ | Materiais e Danos Corporais - RCV-DM/DC,
Macris Danos Morais e Danos corporais — RCV- | para cobertura de danos causados a terceiros
DM/DC para cobertura de danos causados | pelo veiculo automotor e semirreboques
a terceiros pelo veiculo automotor com | utilizados no transporte rodoviario de carga: o
capacidade de carga acima de 6 toneladas | proprietario
utilizado no transporte rodoviario de cargas:
0 proprietario
130 Art. 3°(...) Em qualquer categoria prevista neste artigo, o
Vanderlei “Paragrafo Unico - Em qualquer categoria | exercicio da atividade depende de prévia
Macris prevista neste artigo, o0 exercicio da | inscricdo do interessado no Registro Nacional

atividade depende de prévia inscricdo do
interessado em sistema  cadastral
especifico, instituido pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT para tal
finalidade.

de Transporte Rodoviario de Carga— RNTRC,
da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT, exceto a referida no inciso
l.
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131 Suprima-se o0s artigos 40 ao 47 do | Disposicdbes sobre as das AutorizagBes
Vanderlei substitutivo Especiais de Transito — AETS - e afins
Macris
132 Suprimir o artigo 52 do substitutivo. Autorizacdo excepcional para transporte
Vanderlei internacional para  veiculo  brasileiro
Macris cadastrado no RNTR-C, mesmo que n&o
habiltado para essa modalidade de
transporte.
133 Art. 4° c) ter como objeto social a prestacdo de
Vanderlei VII- GRTR: servicos relativos ao gerenciamento de riscos,
Macris c) ter como objeto social a prestacdo de | compreendendo os projetos e as acgbes de
servigos relativos ao gerenciamento de | prevengdo, preparacao e resposta rapida no
riscos, compreendendo o0s projetos e as | caso de ocorréncias de assaltos e roubos de
acoes de prevencao, preparagado e resposta | carga ou do veiculo;
rapida no caso de ocorréncias de acidentes,
roubos e furtos de carga ou do veiculo;
134 Suprimir o artigo 54 do substitutivo Documentos obrigatérios para porte em
Vanderlei transporte internacional
Macris
135 Sem correspondéncia. Acréscimos
Vanderlei Acréscimo
Macris Art. 4°
VI - RT:
o responsavel técnico da ETC ou da ETPP
serd 0 socio administrador, conforme
previsto no Contrato ou Estatuto Social;
136 Suprimir o artigo 55 do substitutivo Dispositivos sobre a Comissdo de
Vanderlei Acompanhamento do Transporte
Macris Internacional de Cargas - CATIC,
137 Sem correspondéncia
Jerénimo Acréscimo
Goergen Art. 23 (...)
86° O previsto no presente artigo podera ser
ajustado mediante acordo que devera ser
homologado entre o contratante e o
sindicato do contratado. Na hip6tese de
subcontratacdo, igualmente poderda ser
ajustado mediante acordo, devendo ser
homologado entre o contratado e o sindicato
do subcontratante.
138 “Art. 4°(...)
Valdir - CTC: (--r)
Colatto (...) f) admitir como cooperados somente o TAC e
c) ter a atividade de transporte rodoviario de | a ETPP.
cargas;
Suprimir a alinea “f” do inciso Il do art. 4° do | f) admitir como cooperados somente o TAC e
139 substitutivo apresentado ao aETPP
Valdir Projeto de Lei n° 4.860, de 2016
Colatto
140 Suprimir o art. 11 e seus paragrafos Disposicoes sobre a GRTR e 0 PGR
Valdir
Colatto
141 Suprimir o art. 31 do Substitutivo Para cumprimento da fiscalizacdo de que
Valdir trata esta lei, inclusive do Vale-Pedagio, fica
Colatto assegurado a ANTT o direito de fiscalizagédo

local nos contratantes, tomadores de servico,
embarcadores e expedidores de transporte
rodoviario de cargas, podendo solicitar a
documentacao necessaria para verificacdo do
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cumprimento da legislacdo, juntamente com
os 6rgaos competentes do Poder Executivo,
no &mbito de suas atribui¢cdes

142 Art. 29 (..)) Empresa de Transporte (...) seja proprietaria
Valdir Il - Empresa de Transporte (...) seja|de, no minimo, 11 (onze) veiculos
Colatto proprietaria ou coproprietaria de, no minimo, | automotores de cargas, (...)
11 (onze) veiculos automotores (...)
Empresa de transporte (...) possua no minimo
IV - Empresa de Transporte(...)seja | 1 (um) veiculo automotor de carga, (...)
proprietaria ou coproprietaria de no minimo
1 (um) veiculo automotor de carga,
registrado (...)
143
Valdir Art. 23 O prazo maximo para carga ou | O prazo maximo para carga e descarga do
Colatto descarga do veiculo sera de 5 (cinco) horas, | veiculo sera de 5 (cinco) horas, contadas da
contadas da chegada ao endereco de | chegada ao endereco de destino, apés o qual
destino, apés o qual sera devido ao | serd devido ao transportador a importancia
transportador a importancia equivalente a | equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oito
R$ 1,38 (um real e trinta e oito centavos) por | centavos) por tonelada/hora ou fragao.
tonelada/hora ou fracdo
144 Art. 8°(...) §7° Excepcionalmente, admite-se (...), se 0
Valdir §7° Excepcionalmente, admite-se(...)se 0 | transporte se iniciar ou terminar diretamente
Colatto transporte se iniciar ou terminar diretamente | no estabelecimento de produtor rural, em
no estabelecimento de produtor rural, ou | caso de contratagdo diretamente do TAC ou
guando o produto for de origem agricola ETPP, sem prejuizo do estipulado no 8§4°
deste artigo.
145 Suprimir o art. 20 Todos os custos de servicos acessorios do
Valdir transporte, envolvendo carregamento,
Colatto descarregamento, acondicionamento,
amarragdo, desamarragdo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco,
escolta, dentre outros que o tomador do
servico ou expedidor impuser ao
transportador, sdo de responsabilidade do
tomador do servico.
146 Suprimir 0 81°e o0 § 4° do art. 10 81° Existindo o PGR como parte integrante da
Valdir apolice de seguros RCTR-C e RC-DC, nao
Colatto podera o tomador do servigo de transporte
exigir da transportadora um novo PGR
84° Se o0s custos definidos no paragrafo
anterior forem do transportador, este tem
direito ao recebimento de uma taxa
especifica, que incidird sobre o valor da
mercadoria, para cobrir 0s custos, de acordo
com a carga a ser transportada ou
armazenada, ndo se confundindo com a
cobranca relativa aos custos com cobertura
securitaria.
147 Art. 2. (...) Il - Empresa de Transporte Rodoviario de
Celso Il — Empresa de Transporte Rodoviario de | Cargas — ETC, (...)seja proprietaria de, no
Maldaner Cargas — ETC (..) seja proprietaria, | minimo, 11 (onze) veiculos (...)
coproprietaria, ou arrendataria de, no
minimo, 6 (seis) veiculos automotores de
carga, ou capacidade técnica de 165 (cento
e sessenta e cinco) toneladas, (...) sem
remuneracao, sendo vedada a
subcontratacao.
148 Art. 4. (...) Requisitos para inscricdo no RNTRC forma

remetidos a Regulamento.
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aplicam ao transporte de encomendas em
Onibus, quando autorizado pelo Poder
Concedente dos servigos publicos regulares
de transporte rodoviario de passageiros.”

Celso ¢) - (..) comprovar ser proprietario,
Maldaner coproprietario ou arrendatario de, pelo
menos, seis veiculos automotores de carga,
devidamente registrados no Pais em seu
nome, no 6rgdo de transito, como veiculos
de aluguel;
f) ter capital social minimo, subscrito e
integralizado, de 120.000 (cento e vinte mil)
Direitos Especiais de Saques (DES).
149 Art. 4. (...) Requisitos para inscricdo no RNTRC forma
Celso f) — admitir como cooperados somente o | remetidos a Regulamento
Maldaner ETC, TAC e a ETPP.
150 Suprimir o § 2° do art. 29 8§2° Quando o veiculo estiver em viagem
Julio Lopes exclusiva para um tomador de servico,
devendo retornar a origem sem carga, o Vale-
Pedagio obrigatério devera ser no valor
necessario a livre circulacdo entre a sua
origem, o destino, e o retorno a origem.
151 "Acréscimo Sem correspondéncia
Julio Lopes | Art. X- As disposicdes desta Lei ndo se

Compete a esta Comisséo, nesse momento analisar as emendas verificando

sua admissibilidade, constitucionalidade, adequacao financeira e orgcamentaria e boa técnica

legislativa, além de opinar sobre o0 mérito.

E o relatério

II - VOTO DO RELATOR

DA ADMISSIBILIDADE

Verificamos que Emendas foram entregues e recebidas tempestivamente na

secretaria da Comissdo, obedecendo aos requisitos regimentais correspondentes.

DA CONSTITUCIONALIDADE, JURIDICIDADE E TECNICA LEGISLATIVA.

Sob o ponto de vista da constitucionalidade e da juridicidade, das proposi¢cdes

em andlise respeitam os requisitos constantes do art. 62 da Constituicdo Federal e harmonizam-

se com a Carta Maior, pois pretendem a valorizagdo do trabalho, a seguranca viaria, a

organizacdo dos transportes, a livre circulacdo e a fiscalizacdo de atividades realizadas

desenvolvidas nas rodovias.

Quanto a técnica legislativa, a proposigdo obedece a Lei Complementar n°

95, de 26 de fevereiro de 1998, que dispbe sobre a elaboracdo, a redacdo, a alteracéo e a

consolidacdo das leis.
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DA ADEQUAGCAO ORGCAMENTARIA E FINANCEIRA

No que se refere a adequagdo orcamentaria e financeira, a leitura das
proposicdes revela que as sugestdes contidas nas emendas tém apenas carater normativo, sem
influéncia nas receitas ou despesas na esfera Federal.

MERITO

Da andlise do contetdo das proposi¢des concluimos que o objetivo de todas
foi o de aperfeigoar o texto do Substitutivo. Porém, ndo lograram tal éxito as Emendas n®s 1, 2,
3,4,5,6,9, 11, 14, 15, 17, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49, 50,
53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86, 87, 88, 90, 92, 94, 95,
96, 97, 98, 99, 100, 101, 103, 104, 105, 107, 109, 111, 112, 113, 114, 116, 117, 118, 119, 120,
121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129, 130, 132, 134, 135, 136, 138, 139, 140, 142, 144, 145,
146, 148, 149, 150 e 151.

Com a devida vénia aos autores, essas sugestdes ndo puderam ser acolhidas
porgue implicavam um desvirtuamento ou extensédo para além do razoavel das bases em que se
sustenta o substitutivo, tornando a regulamentacgéo pretendida, em muitos casos, inaplicavel ou
burocratizando as relacdes comerciais na area de transporte e onerando de forma excessiva as
partes envolvidas na atividade.

Por sua vez, as emendas n°s: 7, 8, 10, 12, 13, 16,18, 19, 20, 24, 28, 34, 41,
42, 44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 76, 79, 81, 83, 84, 89, 91, 93, 102, 106,
108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e 147 promoveram correces de forma e contetido,
por meio de alteracBes e acréscimos ao texto do Substitutivo, que, sem dlvida, ajudaram a
distribuir melhor os énus financeiros trazidos pelo Marco Regulatério proposto, além de equilibrar
os direitos e deveres das partes e dar transparéncia e eficacia aos sistemas de fiscalizagéao,

acompanhamento e regulamentagcédo da matéria.

Diante de todo o exposto, o voto é pela constitucionalidade, juridicidade, boa
técnica legislativa e ndo implicacdo orcamentaria e financeira das Emendas ao Substitutivo do

Relator. No mérito, vota-se,

Pela rejeicdo das Emendas n°: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 11, 14, 15, 17, 21, 22, 23,
25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49, 50, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63,
64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86, 87, 88, 90, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 103, 104, 105,
107, 109, 111, 112, 113, 114, 116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129,
130, 132, 134, 135, 136, 138, 139, 140, 142, 144, 145, 146, 148, 149, 150 e 151.

Pela aprovacédo das Emendas ao Substitutivo do Relator n°s: 7, 8, 10, 12, 13,
16,18, 19, 20, 24, 28, 34, 41, 42, 44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 76, 79, 81,
83, 84, 89, 91, 93, 102, 106, 108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e 147, na forma do

Substitutivo anexo.
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Sala da Comissao, em de de 201

Deputado NELSON MARQUEZELLI

Relator

2° SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulagéo do transporte
rodoviario de cargas e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art 1°. Esta Lei disp&e sobre o Transporte Rodoviario de Cargas — TRC — em
vias publicas, os mecanismos e a responsabilidade nas opera¢fes de transporte, e da outras
providéncias.

CAPITULO |
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL

Art 2°, O TRC ¢ atividade de natureza comercial, aberto a exploragdo por
pessoa fisica ou juridica, em regime de livre concorréncia, nas seguintes modalidades:

| - por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il - de carga prépria, em veiculo proprio, sem remuneragao.

§1° Entende-se como carga propria aquela que se destine exclusivamente a
consumo préprio do transportador, ou de sua controladora ou controlada, bem como a
distribuicdo dos produtos por eles produzidos ou comercializados.

§2° Em qualquer modalidade, o exercicio da atividade depende de prévia inscricao
do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas — RNTRC, da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, em categoria especifica que terd validade de 3 (trés)
anos.

83° As empresas de transporte rodoviario de passageiros, para realizar o transporte
de cargas comerciais em seus veiculos, deverdo atender aos requisitos de documentagdo e
seguros de carga previstos nesta Lei, nos termos de regulamentagcéo da ANTT.

SECAO |
DAS CATEGORIAS

Art 3°. S&o categorias econdmicas do TRC:
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| - Transportador Autdbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce
habitualmente atividade profissional de transporte rodoviario de cargas, por sua conta e risco,
como proprietaria, coproprietaria ou arrendatéria, em qualquer caso, de 1 (um) Unico veiculo
automotor de carga, registrado no érgao de transito na categoria “aluguel”;

Il - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa juridica que tenha
no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja proprietaria de, no minimo, 11
(onze) veiculos automotores de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja
de, no minimo, 180 (cento e oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu
nome no 6rgéo de transito, na categoria “aluguel”;

Il - Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC, sociedade cooperativa
na forma da Lei constituida por pessoas fisicas e/ou juridicas, que exerca atividade de transporte
rodoviario de cargas. As demais categorias previstas neste artigo que aderirem a CTC perderéo
0 seu RNTRC passando a utilizar exclusivamente o registro RNTRC da cooperativa. A ETC que
associar-se fica proibida de mudar de categoria pelo prazo de no minimo 12 meses. Apos esse
prazo, fica permitida nova mudanca, desde que nédo haja débitos no CNPJ e/ou do CPF dos
soécios vinculados aquela ETC nos Ultimos 24 meses, conforme regulamentacédo da ANTT.

IV - Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP,
pessoa juridica que tenha no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja
proprietaria de, no minimo, 1 (um) automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgao de
transito, na categoria “aluguel”;

V - Transportador Rodoviario de Carga Prépria — TCP, pessoa fisica ou juridica que
exer¢a, em veiculo proprio, registrado na categoria “particular”, a atividade de transporte de carga
prépria;

VI — Operador Logistico — OL, pessoa juridica que tenha o transporte rodoviario de
cargas como atividade econdmica, prestando servigos logisticos, tais como transporte,
armazenagem e gerenciamento de estoques, inclusive por meio de multimodalidade, diretamente
ou por intermédio de terceiros, e seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores
de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja de, no minimo, 180 (cento e
oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu nome no 6rgéo de transito, na
categoria “aluguel”.

VIl — Empresa de Transporte de Valores — ETV, pessoa juridica constituida na forma
de lei especifica, autorizada pela Policia Federal a transportar numerarios e valores.

81° Na ETPP, fica proibida a participagdo como sécio de pessoa fisica ou juridica
gue participe de capital em outra empresa inscrita no RNTRC, de pessoa juridica com sede no
Exterior, mesmo que tenha filial, sucursal, agéncia ou representacdo no Pais, bem como de
pessoa juridica constituida sob a forma de sociedades por acoes.

82° A ETV sera regulamentada pela ANTT quanto aos mecanismos de operagao e
as obrigatoriedades para cadastramento, bem como a sobre as despesas em relagao a apdlices
de seguros.

§3° Para os fins desta Lei, equipara-se, no que couber, a ETPP ao TAC.

Art 4°, S&o categorias complementares do TRC:

| - Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista profissional
empregado, autorizado pela ANTT a dirigir veiculo de carga;
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Il - Responsavel Técnico — RT, profissional com formagéo ou experiéncia técnica
em transportes, que responde pela observancia de programa interno de seguranca, adequacao
e manutencdo de veiculos, equipamentos e instalacdes, bem como pela qualificacdo e
treinamento profissional dos motoristas e de prestadores de servico na area de transporte
rodoviario de cargas;

Il - Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que
assume o gerenciamento e monitoramento dos riscos durante o transporte rodoviario de cargas,
desde a coleta e armazenamento até a entrega, com objetivo de mitigar desvios, acidentes, furtos
e roubos da carga e do veiculo;

IV - Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica que assume o
gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pds-emergencial no caso de
acidentes com produtos perigosos e contaminantes durante o transporte rodoviario de cargas,
desde a coleta até a entrega, com objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao meio
ambiente e as pessoas, respondendo junto ao transportador e o6rgdos publicos pelos
atendimentos as emergéncias por ela assumidos.

V - Instituicdo de Meios de Pagamento Eletrdnico de Frete — IPEF, pessoa juridica
que, por sua conta e risco, prové meio de pagamento eletrdnico de frete, ndo podendo atuar com
exclusividade para qualquer grupo econdémico nem possuir vinculagdo societéaria, direta ou
indireta, com distribuidoras, empresas ou postos de combustivel, operadoras de rodovia, e
emitentes de documento de transporte;

VI - Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica responsavel por
disponibilizar, divulgar e comercializar, em ambito nacional, o Vale-Pedagio obrigatério de que
trata a Lei, e disponibilizar e instalar os programas de computador, aplicativos e equipamentos
necessarios a operacao de sistema automatizado;

VIl - Operadora Eletrbnica de Frete — OEF, pessoa juridica responsavel por
intermediar servigos de transporte entre contratantes, transportadores autbnomos, empresas e
cooperativas de transporte, por meio de plataforma tecnoldgica.

Paragrafo Unico: Cabera a ANTT a definicdo de estrutura curricular minima dos
cursos de formacao, ou a forma de comprovacédo de experiéncia técnica, para o exercicio da
funcdo de Responsavel Técnico bem como a regulamentacdo para cada categoria relacionada
neste artigo.

Art 5°, A ANTT devera disponibilizar, sem custo, 0 acesso aos sistemas de
informacdes do RNTRC aos poderes de Policia de transito.

SECAO II
DA INSCRICAO, DA SUSPENSAO E DO CANCELAMENTO DO RNTRC

Art 6°. A ANTT estabelecera os requisitos especificos para a inscricdo no
RNTRC, bem como sua validade, renovagéo, cancelamento e impedimento, de acordo com a
categoria a que se referem aos artigos 3° e 4°, inclusive quanto a demonstracédo de capacidade
financeira.

Paragrafo Unico. A ANTT mantera cadastro Unico para o MTRC,
integrante do RNTRC, conforme regulamento, para o qual podera utilizar, sem custos, os dados
do Registro Nacional de Condutores Habilitados — RENACH e do Cadastro Geral de Empregados
e Desempregados — CAGED.
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Art 7°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para as GRTR,
EAE, IPEF, EVP e OEF é de 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na
data de sua habilitagdo pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a complementacéo em prazo
fixado pela ANTT.

Art 8°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para a ETC e
OL é de 300.000 (trezentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na data de sua habilitagdo
pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a complementagdo em prazo fixado pela ANTT.

Art 9°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para o TCP é
de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) e o patriménio liquido minimo para
a CTC é de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua habilitacéo,
permitindo-se as ja habilitadas a complementacédo da integralizacdo em prazo fixado pela ANTT.

Paragrafo Unico: Admite-se capital social minimo, subscrito e integralizado, de
50.000 (cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) para TCP com apenas 1 (um) veiculo,
com capacidade maxima de carga de até 15 (quinze) toneladas.

Art 10. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para a ETPP,
é de 150.000 (cento e cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua
habilitacdo, permitindo-se as ja habilitadas a complementacéo da integralizagdo em prazo fixado
pela ANTT.

SECAOQ I
DA DOCUMENTACAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA VIAGEM

Art 11. Fica criado o Documento Eletrénico de Transporte (DT-e), de registro
obrigatério nas operacdes de transporte rodoviario de cargas.

81° Compete a ANTT estabelecer os modelos, forma de registro e contetido do DT-
e, nos termos de regulamento.

8§2° A ANTT e as Fazendas Publicas da Uniéo, dos Estados e do Distrito Federal
poderéo firmar convénio para compartilhamento, sem dnus financeiro, das informag8es contidas
no DT-e, no Manifesto Eletrénico de Documento Fiscal (MDF-e), no Conhecimento de Transporte
Eletrénico (CT-e), na Nota Fiscal Eletronica (NF-e), na Nota Fiscal de Servico Eletrdnica (NFS-
e) e na Nota Fiscal Eletrdnica ao Consumidor (NFC-e).

83° A responsabilidade pelo registro do DT-e é da ETC, do OL, da CTC ou do TCP.

84° Nos casos de extracdo de madeira, mudanca, transporte municipal e em regides
metropolitanas ou quando o transporte tiver origem ou destino em estabelecimento rural, o TAC
ou a ETPP ou o contratante poderdo registrar o DT-e, nos termos de regulamento.

§5° Aplica-se o disposto neste artigo a Empresa de Correios e Telégrafos e as
Empresas de Transporte de Valores, quando estas realizarem transporte de mercadorias ou
encomendas, ainda que em conjunto com correspondéncia ou valores, ficando sujeitas a
fiscalizagdo das mercadorias transportadas na forma da Lei.

Art 12. Além dos seguros cuja contratacéo é determinada por acordos, tratados,
convencgdes internacionais ou por leis especiais, as pessoas fisicas ou juridicas que prestem
servigo de transporte rodovidrio de cargas sé@o obrigadas a contratar os seguros de:
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| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga — RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada, em decorréncia de acidentes
rodoviarios: ETC, OL e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga — RC-DC, para cobertura de
assalto, roubo ou furto da carga: ETC, OL e CTC;

IIl — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais — RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor e utilizado no
transporte rodoviario de carga.

§1° A responsabilidade pela contratagéo dos seguros de que tratam os incisos | e Il
do caput é do transportador ou cooperativa, conforme o caso, cabendo exclusivamente a estes
a escolha da seguradora, sendo vedada a estipulacédo de apdlice pelo contratante do servico de
transporte.

§2° A imposicdo pelo contratante do servigo de transporte de contratagdo de
seguros de seguradora especifica constitui infragdo a ordem econdmica, punivel nos termos da
Lei n°® 12.529, de 30 de novembro de 2011.

83° A imposicéo, pelo contratante do servigco de transporte, de contratagdo de
seguros adicionais contra riscos ja cobertos pelas apélices do transportador, terdo os custos
suportados diretamente pelo contratante do servico e, neste caso, fica expressamente proibida
qualquer outra obrigacdo por parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de
Risco — PGR.

84° O seguro de que trata o inciso |l podera deixar de ser feito, quando previsto em
contrato entre o contratante do servigo e o transportador, ficando, neste caso, o contratante do
servico responséavel por eventuais perdas, sem qualquer énus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Ill deste artigo podera ser feito em apdlice
globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos,
no valor minimo de 50.000 (cinquenta mil) DES por cobertura.

86° Todos os seguros de que trata o caput e 0s incisos deste artigo deverdo ter
limite compativel com as atividades ou valores de carga a que se destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratac@o do seguro RC-DC pelo contratante
do servico, nos casos em que o transporte for de produto de origem agricola, em caso de
contratacao direta do TAC ou ETPP, ficando, neste caso, 0 contratante do servigo responsavel
por eventuais perdas, sem qualquer énus ao transportador,-sem prejuizo do disposto no §4°.

§8° E nula a pactuacdo de qualquer instrumento ou clausula que estabeleca a
dispensa de direito de regresso ou que tenha por objeto isentar o transportador de acdo de
regresso por parte da seguradora ou do proprio contratante do servico, em relacdo aos seguros
previstos nos incisos | e Il do caput.

§9° O transportador gue contratar os seguros instituidos nos incisos | e Il deste
artigo, tem o direito de cobrar do contratante do servigo taxas acessorias adicionais ao frete, para
custear esses seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, € assegurado
ao transportador o direito junto ao contratante do servico de recebimento do frete e taxas
constantes no documento fiscal de transporte.
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Art 13. As associagcbes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas,
devidamente instituidas por regulacao especial e constituidas nos termos da Lei, assegurada a
participacédo, interveniéncia ou intermediacdo de corretor de seguros, habilitado e registrado na
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP), ficam autorizadas a operar o auxilio mutuo,
por meio de autogestéo e rateio dos prejuizos, nos casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de
veiculos dos transportadores, proporcionando aos seus respectivos associados e cooperados, a
prevencéo e a reparacdo dos danos sofridos ou provocados, por eventos ocorridos.

81° A competéncia privativa de regulacdo da operagéo de auxilio mutuo que trata o
caput serd do Conselho Nacional de Seguros Privados — CNSP, e a sua supervisao, fiscalizagédo
e viabilidade cabera a Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP.

§2° A autorizacdo para composi¢do, funcionamento e extingdo das associacdes e
cooperativas mencionadas no caput, ser4 concedida respectivamente pelo sistema
representativo da Federacdo Nacional das Associacdes de Caminhoneiros e Transportadores -
FENACAT e da Organizacdo das Cooperativas Brasileiras — OCB, as quais deverdo comunicar
este ato a SUSEP, encaminhando cdpia da documentacao pertinente na forma digital.

83° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas, que
praticarem o auxilio matuo de que trata o caput, s6 poderéo atuar, comprovadamente, para seus
associados e cooperados, cabendo a SUSEP estabelecer normas de conduta, aplicagdo de
sancdes administrativas e regras de fiscalizagcdo desta prética, conjuntamente com entidades
representativas das instituicbes autorizadas mencionadas no paragrafo anterior.

SECAO IV

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS NO TRANSPORTE RODOVIARIO DE
CARGAS

Art 14, Nos casos de seguros de contratacdo obrigatéria RCTR-C e RC-DC,
transportador e seguradora poderdo estabelecer, em comum acordo, o PGR, o qual sera parte
integrante da apdlice de seguro.

§1° Sendo o PGR parte integrante da apodlice de seguros contratada, ndo podera
ser exigido do transportador um novo PGR.

§2° Poderéo ser solicitadas ao transportador medidas adicionais néo incluidas no
PGR, tais como servicos de escolta, rastreamento, contratacdo de GRTR entre outras, desde
gue o solicitante assuma todos 0s custos e despesas decorrentes dessas medidas, pagando
diretamente ao prestador do servi¢go ou ao transportador, conforme o caso.

83° Os valores referentes aos servigos adicionais de que trata o §2° geram direito
ao recebimento de taxa especifica, incidente sobre o valor da carga, de acordo com sua natureza,
e serdo destacados em campo especifico do documento fiscal de transporte, ndo se confundindo
com a cobranga relativa aos custos da cobertura securitaria.

Art 15. Se a seguradora exigir PGR para a operacao, o plano devera ser
informado com antecedéncia ao transportador, que podera sugerir alteragbes se julga-lo
insatisfatorio ou inaplicavel, devendo, em caso de concordancia, dar seu aceite formal,
obrigando-se a cumpri-lo.

81° O PGR deve estar em conformidade com a legislacdo em vigor, principalmente
no que se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que trata a Lei, bem
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como atentar-se a seguranga viaria, considerando sempre locais de parada para refeicéo,
descanso e repouso.

§2° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por parte do
transportador.

83° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera deixar de pagar
os valores segurados em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de carga, perdas,
roubo ou furto, bem como outros riscos cobertos pela apélice.

84° A ANTT podera regulamentar os PGR, com objetivo de garantir transparéncia e
padronizacdo de procedimentos.

SECAO V

DAS RELACOES CONTRATUAIS DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art 16. Quando nédo previsto em contrato, o tempo de servico de transporte,
independentemente da quantidade ou volume, a duragdo minima sera de:

| — 24 (vinte e quatro) meses, quando se tratar de servigco com equipamentos que 0
transportador ou seus subcontratados ja possuam, e padrao de mercado;

Il — 48 (quarenta e oito) meses, quando se tratar de servico que demande a
aquisicdo de equipamento especifico ou novo, para atender ao referido contrato.

Paragrafo Unico. No transporte de insumos e produtos agricolas, serdo admitidos
contratos com prazo menor do que 0s previstos no caput, desde que previamente estipulado, e
de acordo com a sazonalidade da demanda.

Art 17, Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser celebrado entre o
transportador contratante e o subcontratado definird a forma de prestacdo de servico do
subcontratado como agregado ou independente.

81° Denomina-se “agregado” o TAC que coloca, com exclusividade, mesmo que
periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele préprio ou
por seu empregado, a servi¢o do contratante, mediante remuneracao certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC que presta servicos de transporte de carga
em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

Art 18. A relacd@o decorrente do contrato de transporte de cargas de que trata o
artigo anterior, com exclusividade ou ndo, ainda que feita habitualmente, € sempre de natureza
empresarial e comercial, ndo constituindo relagéo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em
nenhuma hipotese, a caracterizagao de vinculo de emprego.

81° Compete somente a Justica Comum o julgamento de acgfes oriundas dos
contratos de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratacdo do transporte de
cargas sera o domicilio do contratado ou do local da prestacgéo de servico.

Art 19, As condi¢cBes do contrato de transporte de carga de que trata esta Lei
poderdo ser ajustadas mediante acordos individuais ou coletivos homologados entre os
sindicatos das categorias envolvidas, obedecidos os requisitos legais.
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81° Fica criado Centro de Conciliagdo do Transporte — Cecont —, que se regera pelos
mesmos requisitos das Camaras de Conciliacdo, Mediacdo e Arbitragem, nos termos da Lei n°
9.307, de 23 de setembro de 1996, e funcionara sob a coordenacéo das entidades sindicais de
empresas de transporte rodoviario de cargas e dos transportadores rodoviarios autbnomos de
cargas, as quais indicardo seus membros colaboradores.

§2° Os contratos de transporte rodoviario de carga, de que trata esta Lei, poderéo,
a critério das partes, ser submetidos ao Cecont, como requisito prévio de ingresso judicial para
resolver determinada questao.

83° O Cecont tem como pressuposto a autocomposicdo, atendendo aos principios
da celeridade, economia e simplicidade.

Art 20. Salvo estipulagao expressa, o pagamento do servi¢o de transporte sera
contra entrega da carga.

Paragrafo Unico. A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica multa
de, no minimo, 10% (dez por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao més, e
correcdo monetéria correspondente.

Art 21. O pagamento do servigo de transporte ao TAC devera ser efetuado por
meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional,
inclusive poupanga, ou por outro meio de pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do
prestador de servigo.

81° A conta de depdsito ou 0 meio de pagamento devera ser de titularidade do
préprio TAC, identificada no documento eletrdnico de transporte ou contrato de transporte.

§2° O contratante e o subcontratante dos servicos de transporte rodoviario de
cargas, assim como o consignatario e o proprietario da carga, sao subsidiariamente responsaveis
pela obrigacéo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso.

83° As tarifas bancarias decorrentes de pagamento eletrénico de frete ao TAC
correrdo por conta do responsavel pelo pagamento, até o limite de uma transferéncia e dois
saques por operacgado de transporte.

84° O registro das movimentagdes da conta de depdsitos ou do meio de pagamento
de que trata este artigo servira como comprovante de rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitara o infrator a multa
administrativa, conforme regulamentacédo da ANTT, e a obrigacéo de indenizar o contratado em
guantia equivalente a duas vezes o valor do frete para a viagem em que se deu a irregularidade
de pagamento.

86° A CTC devera efetuar o pagamento aos seus cooperados na forma do caput
deste artigo.

§7° Para cumprimento do disposto no caput deste artigo a IPEF devera
disponibilizar simultaneamente o pagamento eletrénico e o depdsito em conta corrente ou
poupanca.

Art 22. Salvo em caso de retencdo de impostos e de contribuicbes previstas em
Lei ou convencionados por acordo entre o contratante e o sindicato do contratado, ou entre os
sindicatos das categorias, ficam proibidos descontos de qualquer natureza por parte do
contratante sobre o valor dos servicos realizados, sem a prévia e expressa autorizacdo do
transportador.
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81° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as partes, somente
poderdo ser realizados, por meio de emissao de documento fiscal idéneo pelo contratante do
servigco ou remetente.

§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior, descontos em razao
de danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam ainda condicionados a entrega dos
produtos salvados ao transportador ou a seguradora.

Art 23. Todos o0s custos de servicos acessOrios ao transporte tais como
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarragédo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco, escolta, dentre outros que o contratante, recebedor
ou expedidor impuser ao transportador, séo de responsabilidade do contratante.

SECAO VI

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUCAO E RETORNO DA CARGA
TRANSPORTADA

Art 24. A responsabilidade do transportador cobre o periodo compreendido
entre o momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao recebedor ou destinatario.

Paragrafo Unico: A responsabilidade do transportador cessa quando do
recebimento da carga pelo recebedor ou destinatario, sem protestos ou ressalvas.

Art 25. O transportador informaréa ao contratante ou ao destinatario, quando néo
pactuado no contrato ou documento fiscal de transporte, o prazo previsto para a entrega da
mercadoria, conforme regulamentacéo da ANTT.

81° O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues dentro do prazo
estabelecido, conforme o caput.

§2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias corridos,
contados da data estipulada, o contratante ou qualquer pessoa com direito de reclamé-las,
podera declara-las perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de
trafegabilidade, quebra do veiculo, de fiscalizacdo de transito, que deveréo ser comunicadas pelo
transportador ao contratante.

§3° Quando a carga por qualquer motivo ficar armazenada nas dependéncias do
transportador, esse fato devera ser informado ao contratante.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranga da armazenagem, a carga
de que trata o paragrafo anterior ficard a disposi¢éo do interessado, pelo prazo de 15 (quinze)
dias ap6s a comunicagéo, se outra condigdo nao for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada,
sera considerada abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor
Ihe parecer.

§5° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou descarregada, o
contratante ficara obrigado a indenizar o transportador pela armazenagem no valor previsto em
contrato ou no documento de transporte, pelo tempo total em que a carga ficar a disposicao.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo destinatario, por
problemas alheios ao transportador, o contratante ficara responsavel pelo destino correto e
descarte da carga e sujeito ao pagamento do frete da viagem e do deslocamento de ida e volta
até o local por ele designado, acrescido dos impostos e taxas correspondentes.
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§7° O transportador arcard com os prejuizos causados por atraso na entrega, exceto
por motivo de forca maior ou caso fortuito, além das ressalvas contidas no §2° deste artigo.

§8° A responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na entrega € limitada ao
valor do frete, salvo disposi¢ao contratual em contrario.

§9° Salvo outra condi¢éo pactuada em contrato, no caso de devolugédo, parcial ou
total de carga, embalagem ou paletes, o contratante pagaréa ao transportador, no minimo, o valor
equivalente ao frete de ida, considerada a capacidade total de transporte do veiculo, inclusive
reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios na forma da Lei.

SECAO VI
DO TEMPO E DA OPERACAO DE CARGA E DESCARGA

Art 26. O prazo maximo para carga ou descarga do veiculo sera de 5 (cinco)
horas, contadas da chegada ao endereco de carregamento ou descarga, apds o qual sera devido
ao transportador a importancia equivalente a R$ 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por
tonelada/hora ou fracéo.

§1° A importancia de que trata o caput seréd atualizada, anualmente, de acordo com
a variacdo do indice Nacional de Precos ao Consumidor — INPC — ou outro indice que venha a
sucedé-lo.

82° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando ou produto
perigoso, podera ser ajustado prazo maximo de descarregamento reduzido, conforme a natureza
da mercadoria, mediante ajuste entre as partes.

83° O contratante ou o destinatério da carga sédo obrigados a registrar o horario de
chegada do veiculo nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos, nos termos de
regulamento, sujeitando-se, em caso de descumprimento, a multa administrativa.

84° N&o havendo o registro por parte do contratante ou destinatario da carga, sera
considerado como horério de chegada o registrado pelo transportador, conforme regulamentagéo
da ANTT.

85° O previsto no presente artigo podera ser ajustado mediante acordo que devera
ser homologado entre o contratante e o sindicato do contratado. Na hipétese de subcontratacéo,
igualmente devera ser ajustado mediante acordo, devendo ser homologado entre o contratado e
o sindicato do subcontratado.

86° Nos casos de transportes especiais, com pesos e dimensfes excedentes, 0s
prazos e valores referentes a estadia serdo negociados entre contratante e transportador.

Art 27. Na realizacdo dos servicos de carga e descarga deverdo ser
obrigatoriamente observados os seguintes quesitos:

| - na carga-lotacdo, assim entendida a carga na qual ha exclusividade do veiculo
para um tomador de servigo, salvo o estabelecido no inciso lll deste artigo, os servigos de
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarracdo, enlonamento,
desenlonamento, colocacéo e retirada de travessas, e outros necessarios ao carregamento ou
descarregamento, sdo obrigacBes do expedidor e do recebedor;

I - & vedada a realizacdo dos servicos relacionados ao carregamento,
descarregamento e acondicionamento da carga pelos motoristas, exceto no caso de transporte
de mudancas, de veiculos automotores, de cargas especiais ou excedentes, e de produtos
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liquidos e gasosos a granel, sendo, nestes casos, obrigatéria a comprovacao de treinamento
para as tarefas;

Il — para maior seguranca e mitigacdo de riscos de acidentes, as operacfes de
carregamento, descarregamento e transbordo de produtos liquidos e gasosos, ou efetuados sob
pressurizacdo, serdo prioritariamente realizadas pelos motoristas profissionais, 0s quais dever&o
ter comprovado treinamento para as tarefas, bem como atender as normas de seguranca e salde
do trabalho;

IV - na carga fracionada, assim entendida como aquela em que ha mais de um
tomador de servico, e multiplas entregas e coletas, 0 motorista podera realizar o carregamento
e descarga dos produtos, desde que os volumes tenham peso inferior a 20 (vinte) quilos, e os
servicos estejam previstos no contrato.

SECAO VIII
DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 28. Com a assinatura do contrato ou a geracao do documento eletrénico de
transporte, o transportador responde pelos prejuizos por ele causados resultantes de perda,
danos ou avarias as cargas sob sua custodia.

81° Em caso de subcontratacdo do servico de transporte, o subcontratante e o
subcontratado respondem solidariamente pelas obriga¢des previstas no caput.

§2° S&o excludentes de responsabilidade, do transportador:
| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il — inadequacao da embalagem ou do acondicionamento no veiculo de transporte,
guando imputavel ao expedidor da carga;

[l — avaria apenas da embalagem, quando ela nao fizer parte do produto final e este
estiver intacto;

IV — vicio préprio ou oculto da carga;

V — manuseio, embarque, estiva ou descarga executada diretamente pelo
expedidor, destinatario ou consignatério da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

VI — for¢ca maior ou caso fortuito.

83° O valor a ser restituido ao contratante sera determinado pelo valor especificado
no documento eletrdnico de transporte, ndo sendo responsabilidade do transportador qualquer
valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o contratante exigir entrega da
mercadoria fisica quando esta for reembolsada integralmente pelo transportador ou seguradora;

85° A seguradora tem o prazo maximo de 30 (trinta) dias para ressarcimento do
valor da mercadoria e demais obrigacdes previstas nesta Lei, a contar da apresentacédo da
documentacao necessaria, apos o qual é devida a multa de 10% (dez por cento) sobre o valor
total da indenizacéo, juros de 1% (um por cento) ao més e corre¢cdo monetaria correspondente,
em favor do beneficiario da apdlice.

86° No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes interessadas o direito de
vistoria, de acordo com a legislacédo aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do
contrato de seguro.
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87° Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer outros que realizem
operacdes de transbordo, sao responsaveis, perante o transportador que emitiu o documento de
transporte, pelas perdas e danos causados as mercadorias no momento da realizacdo das
referidas operacdes, inclusive de deposito.

SECAO IX

DOS PEDAGIOS

Art 29. O vale-pedagio é obrigatdrio na contratacdo de servigcos de transporte
rodoviario de cargas, nas rodovias brasileiras, devendo ser utilizado meio eletrénico definido em
regulamento da ANTT, vedado o pagamento em espécie.

81° O pagamento de pedagio, por veiculos de carga, € de responsabilidade do
contratante do servigo.

§2° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante € responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedagio.

83° O valor do vale-pedagio ndo sera considerado receita operacional ou
rendimento tributavel, nem constituira base de incidéncia de contribuicbes sociais ou
previdenciarias, nem sera integrado a base de calculo de impostos e taxas federais, estaduais
Oou municipais.

84° O valor do vale-pedagio obrigatério e os dados do modelo proprio, necessarios
a sua identificacéo, deverao ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.

85° O descumprimento do disposto neste artigo sujeita o responsavel pelo
fornecimento do vale-pedagio ao pagamento de multa e indenizacdo ao transportador, em
gquantia equivalente a duas vezes o valor do frete da viagem em que se deu a irregularidade de
pagamento.

Art 30. O contratante antecipara o vale-pedagio obrigatério ao transportador,
independentemente do valor do frete, no valor necessario a circulagéo entre a origem e o destino
do transporte.

§1° O pagamento de pedagio quando a carga for lotagdo, assim entendida a carga
para a qual ha exclusividade do veiculo para um Gnico contratante, efetuado por empresa de
transporte, mesmo que por subcontratacéo, é de responsabilidade do contratante do servico de
transporte.

§2° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um contratante, devendo
retornar a origem sem carga, 0 vale-pedagio obrigatério devera ser no valor necessario a
circulagdo entre a origem, o destino, e o retorno a origem de partida.

§3° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC, OL ou CTC, o rateio do
pedagio podera ser feito por despacho, destacando-se seu valor no contrato ou documento de
transporte, para quitacéo, pelo embarcador, juntamente com o valor do frete a ser faturado, para
quitacdo da obrigacao prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do vale-pedagio.

84° No caso de transportes especiais, cujo peso e/ou dimensdes exijam pagamento
de valor especifico de pedagios, o valor do pedagio podera ser feito por despacho, destacando-
se seu valor no contrato ou documento de transporte, juntamente com o valor do frete a ser
faturado, para quitacdo da obrigacdo prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do
vale-pedagio.
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Art 31. Compete a ANTT a adogdo das medidas indispensaveis a implantacédo
do vale-pedagio obrigatério, a regulamentacédo, a coordenacédo, a delegacao, a fiscalizacdo, o
processamento e a aplicacdo das penalidades adicionais por infracdes ao disposto nesta Secéo.

§1° A fiscalizacéo, o processamento e a aplicacdo das penalidades de que trata o
caput poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser celebrado com 6rgdos ou
entidades da Administragc&o Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

82° A ANTT fornecera aos orgdos e entidades de que trata o 81° todos os
elementos necessarios e atualizados para realizagdo da fiscalizacéo.

83° As operadoras de rodovias sob pedagio deverdo adequar sua infraestrutura,
para torna-la compativel com as operacdes das empresas fornecedoras de vale-pedagio
obrigatorio, na forma do regulamento da ANTT.

A

§4° O valor do vale-pedagio obrigatério e as informagfes necessérias a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.

Art 32. Fica proibida a cobranca de pedagios sobre os eixos dos veiculos de
transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando 0s mesmos transitarem vazios ou
com carga parcial, respeitados os limites de peso por eixo definidos pelo Conselho Nacional de
Transito — Contran.

Paragrafo Unico. Para atender o estabelecido no caput, os contratos de concessao
ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados anteriormente a esta Lei, deverdo ser
reformulados em prazo a ser definido pela ANTT.

Art 33. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do pedagio e as
empresas que operam pedagio eletrénico deverdo obrigatoriamente emitir documento fiscal,
sendo:

| — Cupom fiscal eletrnico, no caso de pagamento a vista nos pontos de cobranca,
mesmo que por vale-pedagio;

Il — Nota fiscal eletrénica, para 0 pagamento, mesmo que antecipado, no caso de
pedagios eletrénicos.

81° O valor do pedagio destacado no documento fiscal correspondente servira de
comprovante para abatimento do imposto de renda.

§2° O prazo de implementacéo para operadores de pedagio sera de 6 (seis) meses
para a obrigacéo prevista no inciso I, e 3 (trés) meses para a prevista no inciso Il do caput deste
artigo, a contar da data de publicacdo desta Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sdo responsaveis pela
devolucao do valor cobrado de forma indevida ou irregular, corrigido monetariamente com base
no indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo — IPCA, ou pelo indice que vier a substitui-
lo, com multa de 10% (dez por cento), com juros de mora a taxa de 2% (dois pontos percentuais)
por més ou fracdo, além de indenizacdo referente aos custos de honorarios de auditoria e/ou
advocaticios.

84° Sem prejuizo da documentacao fiscal estabelecida neste artigo, 0os sujeitos
designados no caput deverdo fornecer arquivo eletronico a ANTT e aos usuarios de pedagio, em
modelo a ser definido pela Agéncia em regulamento.
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Art 34. O caput do art. 3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:

Xl — valores referentes aos pedagios efetivamente pagos e devidamente
documentados.
........................................................................................................................... "(NR)

Art 35. O caput do art. 3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de 2002, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:

Xl — valores referentes aos pedagios rodovidrios pagos e devidamente
documentados.

SECAO X

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTACAO DE
MERCADORIAS DESVIADAS E ROUBADAS

Art 36. Nos casos de desvio ou receptacdo de carga, o transportador, de
qualquer categoria, se comprovada a participa¢do no ilicito, tera 0o RNTRC suspenso por 10 (dez)
anos.

81° Se comprovada participacdo do MTRC nos atos descritos no caput, seu
cadastro unico e o direito de exercer atividade remunerada ao veiculo serdo suspensos por 10
(dez) anos, sem prejuizo das sang¢des penais e civis cabiveis.

§2° A participag&o do motorista de que trata o § 1° ndo implica necessariamente na
participacdo da empresa, no caso de empregado, nem da cooperativa, no caso de cooperado,
ou em qualquer caso de subcontratacdo, devendo, nestes casos, ficar comprovada a
participacdo da empresa ou da cooperativa para a aplicacdo da penalidade prevista no caput.

Art 37. Sera suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no Cadastro Nacional de
Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF, do estabelecimento ou transportador
que, comprovadamente, adquirir distribuir, transportar, estocar, importar, revender ou expor a
venda quaisquer bens de consumo ou produtos que tenham sido objeto de descaminho,
contrabando, falsificacéo, roubo, furto ou receptacdo, sem prejuizo da eventual caracterizagédo
de crime.

§1° Os administradores e proprietérios do estabelecimento ou transportador descrito
no caput, com comprovada participacdo, direta ou indireta, nas infragbes descritas no caput,
serdo impedidos do exercicio de atividade comercial ou de transporte pelo periodo de 5 (cinco)
anos, sem prejuizo das sang¢fes penais e civis cabiveis.

§2° Fica o transportador isento de penalidade de que trata o caput, quando receber,
de boa fé, mercadoria para transporte com documento inidéneo, informacédo inexata ou falsa
descricdo, e nos casos em que o motorista ndo puder fazer a conferéncia da carga.

Art 38. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de
1940 — Caodigo Penal, passam a vigorar com as seguintes alteragdes:
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BANL AS7. oo

81° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depdsito, desmontar,
montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito préprio ou
alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto de roubo de carga
rodoviaria, coisa que deve saber ser produto de crime:

Ill — se a vitima esté4 em servico de transporte rodoviario de valores ou de cargas e
0 agente conhece tal circunstancia.

84° Na mesma pena incorre o funcionario de empresa embarcadora ou
transportadora de cargas que detém informacdes privilegiadas e facilita a préatica delituosa.” (NR)

FANT D80, ettt e e e

§7° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servigo de transporte rodoviario
de valores ou de cargas, aplica-se a pena do 81°. (NR)”

SECAO XI
DA RENOVACAO DE FROTA

Art 39. Para melhoria da seguranca viaria e sustentabilidade do meio ambiente,
fica estabelecido o Plano Nacional de Renovagédo de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNRV-TRC.

81° A idade maxima dos veiculos utilizados no transporte rodoviario de cargas sera
estabelecida pela ANTT, considerando:

| — tipos de produtos transportados;

Il — tipos de servico;

[Il — rotas e itinerarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e a¢bes conjuntas dos 6rgéos, bancos
fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além de outros que julgar necessarios, estabelecera
critérios para:

| — concessao de incentivos por meio de créditos de carbono, para a ado¢éo de
veiculos modernos e de baixas emissdes, bem como os movidos a combustiveis mais
sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga, podendo ser fiscais;
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Il — possibilidade de estipulagdo dos tipos e modelos de veiculos de carga que farao
parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e montadoras oferecerem condicfes
especiais que deverdo ser previamente conhecidas para que sejam validadas no ambito do
PNRV-TRC;

IV — estipulacdo de planos de crédito especiais para aquisicdo dos veiculos
mencionados no inciso IlI; e

V — outros aspectos julgados necessarios.

§3° O transportador que aderir ao PNRV-TRC, quando da troca de veiculo usado
por novo, mesmo que com operacdes independentes de compra e venda, tera direito a reducao
em 50% (cinquenta por cento) na base de célculo da receita com ganho de capital, referente a
diferenca entre o valor contabil e o valor efetivo da receita com a venda de seus veiculos, para
fins de apuracdo dos impostos e contribuicdes federais.

84° Ao TAC e a ETPP que aderirem ao plano de renovagédo de frota serédo reduzidas
a 0 (zero) as aliquotas da contribuicdo para o PIS/IPASEP, COFINS e IPI para aquisicdo de
veiculos automotor de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque de carga.

| - O TAC e a ETPP, para participar do programa de renovacdo da frota, deverdo
entregar seus veiculos automotores de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque
de carga para reciclagem, conforme regulamento.

Il - O beneficio sera concedido ao TAC e a ETPP a cada 5 (cinco) anos para cada
veiculo automotor de carga, implemento rodoviario, reboque e semirreboque adquirido, vedada
a venda, alienacéo, empréstimo, arrendamento ou qualquer tipo transmissao de posse do bem
adquirido.

Il - As entidades sindicais que representam o TAC e a ETPP atuardo perante o
agente financeiro, fabricantes e concessionarias como despachante do programa, responsavel
pela captacdo dos documentos do processo, prestacao de informac8es sobre o programa,
detalhamento dos requisitos para inscricdo, estabelecimento de contatos necessarios e
orientacao para o encaminhamento da documentacao até a aquisicdo do bem.

SECAO XII
DOS SERVICOS DE RASTREAMENTO E COMUNICAGCAO

Art 40. Para fins de seguranca, controle de jornada e mitigacéo dos riscos de
acidentes, as montadoras e fabricantes de veiculos automotores de carga, de computadores de
bordo, de equipamentos de Registro Eletronico de Jornadas de Trabalho em Veiculos — REJ-V
e de rastreadores ficam obrigados a disponibilizar as informag¢fes constantes no rastreamento,
telemetria e computadores de bordo dos veiculos, na forma e prazo estabelecidos em
regulamento.

§1° Compete ao Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, em conjunto com a
ANTT, no prazo de até 12 (doze) meses da publicacdo desta Lei, a ado¢do das medidas
indispensaveis a implantacdo do REJ-V, a regulamentagédo, a fiscalizacdo, e a aplicagdo das
penalidades adicionais por infracdes as obrigacdes do registro de jornada de trabalho dos
motoristas.

§2° As informagfes de que trata o caput serdo disponibilizadas gratuitamente aos
orgaos policiais e de fiscalizagdo competentes.

SECAO Xl
DAS INSPECOES VEICULARES
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Art 41. E obrigatoria a inspecdo de seguranca veicular de todos os veiculos e
equipamentos rodoviarios de carga, automotores ou ndo, anualmente para aqueles com 10 (dez)
anos ou mais de fabricacdo, e a cada dois anos para aqueles com menos de 10 (dez) anos de
fabricacéo, dispensados da inspecdo aqueles com até 3 (trés) anos de fabricacdo, nos termos
de regulamentacdo da ANTT.

81° Independentemente da inspecédo de que trata o caput, € obrigacéo do expedidor
de carga, quando do carregamento, examinar 0s veiculos e equipamentos rodovirios,
certificando-se das condi¢cdes regulamentares de seguranca e higiene que o transporte do
produto exigir.

82° A ANTT poderda celebrar termo de cooperacgdo técnica com entidade sem fins
lucrativos com vistas a promover a habilitacdo, fiscalizacdo, coordenacdo e gerenciamento de
pessoas juridicas tecnicamente competentes para realizar a inspe¢éo de que trata o caput deste
artigo, podendo estabelecer regras de quantitativo de habilitacbes em funcdo da demanda que
garantam a isonomia, imparcialidade, equilibrio econémico-financeiro e a qualidade dos servigos
de inspecdo oferecidos pelas pessoas juridicas habilitadas.

83° A inspecdo de que trata o caput deste artigo serd realizada conforme
procedimentos técnicos estabelecidos pela ANTT, sendo obrigatério o registro informatizado de
todos os itens e de todas as etapas da inspecéo, incluindo filmagem e dados obtidos por
equipamentos de inspecéo.

84° As inspegOes para Certificado de Inspec¢do Veicular — CIV, ou Certificado de
Inspecdo para o Transporte de Produtos Perigosos — CIPP, servirdo de comprovante para
cumprimento das exigéncias estabelecidas no caput deste artigo, sem prejuizo a regulamentagéo
adicional da ANTT.

Art 42. E obrigatéria a inspecdo de seguranca veicular anualmente,
independente do ano de fabricacdo conforme estabelece o artigo anterior, de todos os veiculos
e equipamentos utilizados em transportes cuja carga ou descarga sejam feitos sob
pressurizacdo, dos veiculos e equipamentos destinados ao transporte de cargas vivas e
destinados ao transporte de produtos perigosos, nos termos de regulamentacdo da ANTT, sem
prejuizo das normas de transito.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 43. Entende-se por Transporte Rodoviario Internacional de Cargas — TRIC —
, toda operacao de transporte por via terrestre com origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser coberta por Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte
Internacional — CRT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 44, O TRIC ¢é aberto a exploracdo por pessoa juridica, em regime de livre
concorréncia, pelas seguintes categorias e nas seguintes modalidades:

| — ETC, por conta de terceiros e mediante remuneragao;
Il — OL, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il = CTC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il = TCP, em veiculo préprio, sem remuneracao.

81° Para habilitar-se ao TRIC, a ETC devera ser proprietaria de frota com
capacidade de transporte total minima de 400 (quatrocentas) toneladas e comprovar capital
social minimo, subscrito e integralizado, exigido na data de sua habilitagcdo, renovagéo ou
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recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil) Direitos Especiais de
Saque (DES).

§2° Para habilitar-se ao TRIC, a CTC deverd comprovar propriedade ou posse dos
veiculos, proprios ou dos seus cooperados, com capacidade de transporte total minima de 400
(quatrocentas) toneladas e comprovar patriménio liqguido minimo, exigido na data de sua
habilitacdo, renovacao ou recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil)
Direitos Especiais de Saque (DES).

SECAO |
DAS NORMAS VIGENTES PARA O TRIC

Art 45, O TRIC é regido pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre
— ATIT -, sendo adicionalmente regulado, no territério brasileiro, por esta Lei e pelos
regulamentos aduaneiros e de transporte vigentes.

Art 46. Os limites de peso e dimensionamento aplicaveis ao TRIC sao
exclusivamente os definidos no ATIT, nos acordos firmados pelo Subgrupo de Transporte —
MERCOSUL (SGT-5), e aqueles definidos nos acordos bilaterais ou multilaterais dos quais o
Brasil é signatario.

Art 47. E autorizado, dentro do territorio nacional, o transporte rodoviario de
cargas destinadas a exportacao ou provenientes de importagdo, por veiculo brasileiro cadastrado
no RNTRC, mesmo ndo habilitado ao transporte internacional, desde que o documento
comprobatério do transporte seja emitido por ETC, OL ou CTC habiltada ao transporte
internacional, obrigando-se a emissora do documento a cumprir requisitos obrigatérios previstos
em regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: O documento comprobatério do transporte de que trata o caput é
0 Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte Internacional — CRT, ou de outro
gue vier a substitui-lo.

Art 48. Ao transportador habiltado ao TRIC € obrigatdria, Unica e
exclusivamente, a contratacéo dos seguros aplicaveis a esse tipo de transporte, nos termos do
art. 13 do ATIT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 49, Sem prejuizo das demais obrigacdes previstas nesta Lei, durante o
transito em territorio nacional, para o transporte rodoviario internacional, é obrigatério o porte dos
seguintes documentos:

I) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesGes ou danos ocasionados
a terceiros de que trata o art. 13 do ATIT;

II) Copia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT);

[Il) Cépia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados;
IV) Outros documentos exigidos pela ANTT.

Paragrafo Unico. A ANTT tera acesso eletrénico gratuito as informacdes referentes
ao seguro internacional, em formato e periodicidade a serem regulamentados pela Agéncia, ao
Conhecimento Rodoviario Eletronico Internacional (CE Rodoviario), e as informacgdes do Sistema
Integrado de Comércio Exterior — SISCOMEX - referente a transporte rodoviario internacional,
ficando autorizada, para tanto, a celebrar convénios com outros 6rgdos publicos ou privados.

Art 50. Os veiculos de carga habilitados ao TRIC dever&o respeitar os seguintes
limites de idade:

| — 20 (vinte) anos para os veiculos automotores; e
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Il — 25 (vinte e cinco) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas
de carga.

81° A adequacéao da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 10
(dez) anos a contar da data de publicacéo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicacdo desta Lei, o limite de idade para os
veiculos automotores de que trata o inciso | do caput, sera reduzido na propor¢cdo de um ano
para cada ano, até que seja atingida a idade limite de 15 (quinze) anos.

§3° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territério nacional, todos
os veiculos deveréo respeitar o estabelecido neste artigo, independente do pais de origem do
veiculo ou transportador.

Art 51. Fica instituida a Comissdao de Acompanhamento do Transporte
Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT, incumbida do acompanhamento
das Reunifes Bilaterais e Multilaterais no ambito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL
(SGT-5), e da Associacdo Latino Americana de Integracdo (ALADI), que se constituird pelos
seguintes membros:

[) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal;

[lI) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil;

V) 1 (um) membro de organizacdo representativa das Empresas de Transporte
Internacional de Cargas, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos Transportadores Autbnomos,
atuante no TRIC, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria; e

VII) 1 (um) membro de organizacdo nacional representativa das Cooperativas de
Transporte de Cargas, atuante no TRIC, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria

8§1° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo deverd ser
regulamentado pela ANTT.

§2° A participagdo nas atividades da comissdo de que trata este artigo sera
considerada funcéo relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da funcdo de membros da comisséo
de que trata este artigo correrdo a conta das dotacdes das entidades e instituicbes por eles
representadas.

SECAO II
DAS ADUANAS E OPERACAO DE EMPRESAS
NO TRIC

Art 52. Nas licitagBes que envolvam permissao ou concessdo para exploracao das
atividades desenvolvidas dentro de estacdes aduaneiras, situadas em fronteiras secas, observar-
se-4, obrigatoriamente, como critério objetivo do contrato administrativo, o trinémio eficiéncia-
estrutura-tarifa.

Paragrafo Unico. Independente da nacionalidade, as empresas estrangeiras que
exploram o0s servicos objeto deste artigo deverdo, obrigatoriamente, adequar-se as normas e
condi¢bes basicas de transporte ajustadas, priorizando a celeridade de processos e fluidez do
trafego, observando as necessidades de infraestrutura para estacionamento gratuito dos
veiculos e boas condi¢des sanitarias e de seguranca para 0s motoristas.
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Art 53. Para operar em territério nacional, as empresas de transporte internacional
com sede fora do Brasil deverdo ser cadastradas na ANTT, nos termos de regulamento.

§1° As empresas que operam no TRIC somente poderdo agregar veiculos na
proporcao de 3 (trés) veiculos agregados para cada veiculo de frota prépria, respondendo por
esses veiculos como se fossem proprios, quando em viagens internacionais dentro do territério
brasileiro.

§2° No caso de subcontratacéo, a responsabilidade civil de danos a carga sera da
empresa emissora do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT) ou do Manifesto Internacional de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso, nao
dispensando o proprietario do veiculo ou transportadora subcontratada dos deveres solidarios e
da responsabilidade direta, quando for o caso.

83° A ANTT podera regulamentar outras obriga¢des para a manutencéo do cadastro
do transportador internacional de cargas.

Art 54. Em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, fica assegurado
as empresas nacionais habilitadas ao TRIC o direito a liberagdo imediata da carga, ficando a
empresa de transporte e 0 contratante, exportador ou importador, responsaveis pela
apresentacao da respectiva documentacao, no prazo de 7 (sete) dias corridos, a partir do efetivo
retorno em operacdo da aduana.

§1° O contratante do transporte, juntamente com o importador ou exportador
brasileiro, ficam solidariamente responsaveis por qualquer documentagdo em desacordo com a
legislacdo em vigor, respondendo cada um, na proporcao de seu dolo ou culpa, como devedor
solidario em caso de autuacdes e multas sobre a operagéo.

§2° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderdo apresentar a
documentacao obrigatoria na Secretaria da Receita Federal de seu domicilio.

§3° O descumprimento de qualquer obrigacdo documental de que trata o caput,
sujeitara os infratores as penalidades previstas em Lei, além da suspenséo da autorizacéo para
exportacdo ou transporte internacional, conforme o caso, até a efetiva regularizacdo da
documentacao obrigatoria.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS — PP

Art 55. Sem prejuizo do disposto nas normas especificas de cada produto, o
transporte rodoviario de produtos perigosos rege-se pelos artigos deste Capitulo, pelas normas
internacionais ratificadas pelo Brasil e pelo disposto em regulamento da ANTT.

Art 56. Define-se como Produto Perigoso — PP - aquele que representa risco para
a salde humana, para a seguranca publica, ou para o meio ambiente.

§1° Para os efeitos desta Lei, é produto perigoso o relacionado em regulamento da
ANTT.

§2° No transporte de produto explosivo e de substancia radioativa, ser&o
observadas, também, as normas especificas do Ministério do Exército e da Comissédo Nacional
de Energia Nuclear, respectivamente.

Art 57. O transporte rodoviario de produtos perigosos, realizado pelas Forcas
Armadas, obedecera a legislacéo especifica.

Art 58. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4° desta Lei, para a inscricéo
no RNTRC, fica o interessado em transportar produtos perigosos por via rodoviaria,
independentemente de sua categoria, obrigado a comprovagdo e entrega de documentacao
especifica contida nos incisos abaixo:
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| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por nimero de veiculos,
conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apodlice de seguro com valor compativel com seus transportes, para
danos causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes, nos termos da legislagédo
vigente, que dentre outras coberturas devera garantir a limpeza, remocao, destinacdo e
destruicdo dos residuos em caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa especializada em
atendimento a emergéncias com produtos perigosos; e

IV — 0 TCP que transporte produto perigoso devera comprovar capital social minimo,
subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir até
5 (cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir
acima de 5 (cinco) veiculos.

SECAO|
DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM TRANSPORTE DE PP

Art 59. Os transportes rodoviarios de produtos perigosos somente poderdo ser
realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga.

§1° A adequacéo da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 5
(cinco) anos a contar da data de publicac&o desta Lei.

§2° A partir de 5 (cinco) anos da publicagédo desta Lei, os limites de idade que trata
0 caput serdo reduzidos na propor¢cao de um ano a cada ano, até que seja atingida a idade
maxima de 10 (dez) anos para veiculos automotores e de 15 (quinze) anos para implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga.

§3° Excepcionalmente, o transporte de PP podera ser realizado com implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade maxima estipulada neste artigo, até
o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde que possua autorizagao especial do érgdo competente
ou sua acreditada, devendo para isto ter sido aprovado em inspecdo especial, a ser
regulamentada pelo INMETRO.

Art 60. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento com intervalo maximo de posicéo a
cada 10 (dez) minutos.

§1° N&o podera haver interrupcéo de posicionamento em intervalo maior que 30
(trinta) minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou quando o veiculo estiver em area
comprovadamente ndo monitorada;

§2° As informac0es referentes as posicdes, deverdo ser mantidas por prazo minimo
de 90 (noventa) dias.

83° As informag0es referentes as posicdes, deverdo ser enviadas a ANTT conforme
regulamento.

Art 61. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria, cujos requisitos técnicos serédo definidos
em regulamento, podendo ser integrado com o rastreador.
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§1° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que satisfacam aos
guesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados da instalacdo do equipamento
objeto do caput deste artigo.

§2° A adequacdo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 (cinco)
anos a contados da publicacdo desta Lei.

83° As informacdes de registro obrigatério, modelo e prazo, bem como os intervalos
e de envio obrigatério, serdo regulamentadas pela ANTT.

SECAO II

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO REFABRICADOR, DO
RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA
TRANSPORTE DE PP

Art 62. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores de equipamento
destinado ao transporte de produtos perigosos respondem, penal e civiimente, por sua qualidade
e adequacdao ao fim a que se destinam.

Art 63. Cumpre ao fabricante, refabricador ou recondicionador atender os
requisitos estabelecidos pela autoridade competente, quer seja na constru¢do, montagem ou
modificacdo dos equipamentos e implementos, e, em caso de fiscalizacdo em transportador dos
quais for fornecedor, entregar a autoridade competente as informacdes solicitadas.

SECAO Il

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE
TRANSPORTE DE PP

Art 64. Observada qualquer infracdo ao que preceitua esta Lei, que configure
situacdo de grave e iminente risco a integridade fisica de pessoas, a seguranca publica ou ao
meio ambiente, a autoridade com circunscricdo sobre a via deve reter o veiculo, liberando-o
depois de sanada a irregularidade, podendo, se necessario, determinar:

| —a remocéo do veiculo para local seguro, podendo autorizar o0 seu deslocamento
para local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local seguro, ou o
transbordo para outro veiculo adequado; e

Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruicdo, sob a orientacéo
do fabricante ou do importador dos produtos e, quando possivel, com a presenca do
representante da seguradora.

§1° Caso a situacdo nédo se configure como de grave e iminente risco, a autoridade
competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para continuidade do transporte.

§2° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em funcéo do
grau e da natureza do risco, mediante avaliagdo técnica e, sempre que possivel, com o
acompanhamento do fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador,
contratante do transporte, representante da Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros, e de 6rgéo
do meio ambiente.

83° Enquanto retido, o veiculo permanecera sob a guarda da autoridade com
circunscrigdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do transportador pelos fatos que
deram origem a retencao.

SECAO IV
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PP
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Art 65. O transporte rodoviario internacional de produtos perigosos, em territério
nacional, reger-se-a com base nesta Lei, observadas, no que couber, as disposi¢cées constantes
de acordos, convénios ou tratados ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT podera
regulamentar outras obrigag6es no transporte internacional de produtos perigosos em territério
nacional.

Art 66. As Empresas de Transporte Internacional, com sede fora do Brasil, quando
transportando PP em territério nacional, deverdo igualmente seguir o estipulado nesta Lei e
demais regulamentacdes brasileiras.

SECAO V
DAS DISPOSICOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Art 67. Compete a ANTT, nos termos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001,
estabelecer padrdes e normas técnicas complementares relativos as operacdes de transporte
terrestre de produtos perigosos.

Art 68. A ANTT podera expedir, mediante Resolu¢des, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se fagcam necessarios para a permanente atualizacao do
Capitulo 1ll desta Lei, bem como de outras obrigagGes acessoérias para obtencdo das
autorizacBes as Empresas de Transporte, e demais agentes e entidades que operam ou estéo
envolvidos no transporte de produtos perigosos.

Paragrafo Unico. A fiscalizacdo da observancia das normas referentes as operacées
de transporte terrestre de produtos perigosos incumbe a ANTT, sem prejuizo da competéncia da
Policia Rodoviaria Federal e dos demais 6rgéos e entidades de transito com circunscrigdo sobre
a via por onde transite o veiculo transportador.

Art 69. Sem prejuizo do cumprimento das legislacdes de cada Unidade Federada,
se a empresa de transportes obtiver permissao do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA — para transporte de produto perigoso em territorio
brasileiro, fica dispensada da obrigatoriedade da permisséo para cada Estado, Distrito Federal e
Municipio.

Art 70. Na aplicacdo do disposto nesta Lei no que se refere a produtos perigosos,
ficam ressalvadas as disposi¢cdes previstas em acordos ou convénios internacionais firmados
pela Republica Federativa do Brasil.

CAPITULO IV
DAS INFRAGOES E PENALIDADES

Art 71. As infracBes ao disposto nesta Lei serdo punidas com as seguintes
penalidades e medidas administrativas:

| — Penalidades:

a) adverténcia;

b) multa;

c) suspenséo do RNTRC;

d) cancelamento do RNTRC;

e) suspenséo do cadastro Unico do MTRC;

f) cancelamento do cadastro tnico do MTRC.
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Il — Medidas administrativas:

a) retencdo do veiculo;

b) recolhimento do documento do RNTRC;

c) recolhimento do documento do cadastro Unico do MTRC;
d) remocao do veiculo;

e) descarregamento, transferéncia e transbordo de carga;

f) eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destrui¢éo.

§1° O cometimento de duas ou mais infragdes ensejara a aplicagdo das respectivas
penalidades, cumulativamente.

§2° A aplicacdo das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui a aplicacéo de
outras previstas em legislacao especifica ou em regulamento da ANTT, nem exonera o infrator
das cominagdes civis e penais cabiveis.

83° No caso de reincidéncia na mesma infragao, no periodo de doze meses, aplicar-
se-a a penalidade multiplicada pela quantidade de reincidéncias, conforme regulamentacéo da
ANTT.

8§4° O auto de infracdo serd arquivado e seu registro julgado insubsistente se
considerado inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, nao for expedida
a notificacdo da autuacdo, nos termos de regulamento.

85° O auto de infragdo sera arquivado e seu registro julgado inconsistente em caso
de autuacdes por evasao de fiscalizacdo ou excesso de peso, sem a devida comprovagao
fotogréfica.

86° Na hipotese de notificacdo por meio eletrénico, na forma regulamentada pela
ANTT, o infrator sera considerado notificado 30 (trinta) dias apés a inclusdo da informacgéo no
sistema eletrénico.

Art 72. As infracdes punidas com multa classificam-se, de acordo com sua
gravidade, em quatro categorias:

| — gravissima, punida com multa de valor correspondente a 500 DES;
Il — grave, punida com multa de valor correspondente a 250 DES;

[l — média, punida com multa de valor correspondente a 100 DES;

IV — leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.

Paréagrafo Unico. InfragBes de gravidade média e leve, ndo havendo reincidéncia no
periodo de 12 (doze) meses, poderdo ser substituidas por adverténcia, nos termos de
regulamento.

Art 73. A ANTT dispora em regulamento sobre as infracdes ao disposto nesta Lei
e em seus regulamentos, especificando as possiveis infracfes e seus autores, as medidas
administrativas aplicaveis bem como a gravidade da conduta, nos termos do artigo anterior.

Art 74. Os agentes da fiscalizacdo da ANTT teréo livre acesso aos documentos e
dependéncias do contratante do servico de transporte, do expedidor, do recebedor, do
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destinatério, da GRTR, da ETC, do OL, do TAC, da ETPP, da CTC, da TCP, da EAE e da OEF,
no que se fizer necessario para a fiscalizacdo do cumprimento desta Lei e seus regulamentos.

Paragrafo Unico. Também estao sujeitas ao disposto no caput as empresas e 0s
veiculos de transporte rodoviario de passageiros que transportarem cargas, nos termos 83° do
art. 2°.

CAPITULO V
DA RESPONSABILIDADE SUBSIDIARIA NO TRANSPORTE DE CARGAS

Art 75. Além dos nomeados nos artigos 3° e 4° desta Lei, também s&o
responsaveis subsidiarios pelo cumprimento desta Lei, no que a cada um compete, e que
determina este artigo, as seguintes categorias:

| — Contratante: pessoa fisica ou juridica contratualmente responséavel pelo
pagamento direto do frete ao Transportador, para prestacdo do servico de transporte rodoviario
de cargas e servigos correlatos;

Il — Expedidor: pessoa fisica ou juridica que entrega a carga, de propriedade sua ou
de outrem, ao transportador para efetuar o servico de transporte, sendo, no caso de
subcontratacdo ou redespacho, considerado como expedidor o transportador que entrega a
carga para que outro transportador efetue o servico de transporte;

Il — Consignatéario: pessoa fisica ou juridica que tem a guarda temporaria de
mercadoria de propriedade de outrem, para armazenagem temporaria ou comeércio;

IV — Subcontratante: ETC, OL ou CTC que contrata outro transportador para
realizac&o do transporte de cargas para o qual fora contratado;

V — Subcontratado: transportador que foi contratado por outro para realizacdo do
transporte de cargas para o qual o primeiro fora contratado;

VI — Recebedor: aquele que recebe a carga do transportador, podendo ser o
destinatario ou nao.

81° Os sujeitos nomeados nos incisos Il e IV deste artigo, e também a OEF, sdo
corresponsaveis pela verificacdo da documentacao prevista no artigo 11 desta Lei.

§2° Os sujeitos nomeados nos incisos I, II, 1, IV, e VI deste artigo, e também a OEF,
séo corresponsaveis pela estadia de que trata esta Lei.

§ 3° A OEF é adicionalmente corresponsavel pelo pagamento dos servigos de
transporte e demais taxas e adicionais do contrato de servi¢o, em relacdo as operacdes por ela
organizadas, ou das quais fez corretagem.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art 76. Os valores referentes a taxas, impostos e contribuicdes que estiverem
destacados no documento fiscal de transportes por substituicdo tributéria, ndo seréo
considerados receita operacional ou rendimento tributavel, nem constituirdo base de incidéncia
de contribuicdes sociais ou previdenciarias, nem seréo integrados a base de impostos e taxas
federais, estaduais ou municipais.

Paragrafo Unico. O valor do pedagio, quando destacado no documento fiscal, ndo
sera considerado receita operacional ou rendimento tributavel, nem constituira base de
incidéncia de contribui¢cdes sociais ou previdenciarias, nem serd integrado a base de impostos e
taxas federais, estaduais ou municipais.
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Art 77. A transporte rodoviario realizado em veiculo autbnomo, ou seja, sem
motorista, obedecera a legislacao especifica, a ser definida em regulamento.

Art 78. Para fins de reducédo de acidentes através do aprendizado, ficam as
comissoes instituidas no Decreto 5.098, de 2004, obrigadas a investigar acidentes ocorridos em
via publica, quando houver contaminagao ambiental ou resultar em fatalidade ou letalidade.

§1° Caberd a comisséo com jurisdi¢éo sobre o local do acidente a investigacédo dos
fatos e o envio do relatério final & ANTT.

§2° A ANTT definira em regulamento as obrigacdes, o modelo de relatério, e o prazo
para apresentacgao.

Art 79. ALein®9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

B T PP PP PPPPPPPPRTTTPPRI

Paragrafo Unico. Para todos os fins, sdo considerados 6rgdos executivos rodoviarios
da Unido, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, com circunscricao sobre as
rodovias federais concedidas, e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes —
DNIT, para as demais rodovias federais.” (NR)

XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.

XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado pela Comisséo
de Viagédo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade méaxima representativa dos
Orgéaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
Orgédos e entidades executivos de transito dos Municipios.

XXX -1 (um) representante da Policia Rodoviaria Federal.

XVI — representar o Brasil em congressos ou reunides internacionais, por meio do
Presidente ou Conselheiro designado pelo Colegiado.” (NR)
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83° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do CONTRAN e
respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandato fixo, nos termos de regulamento.
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“Art. 28-A. Fica permitida a utilizacéo de veiculos semiautdnomos em areas e vias
particulares sem acesso a circulagéo publica, respeitadas as normas de seguranca do veiculo.”

“Art. 101. Ao veiculo ou combinacéo de veiculos que ndo se enquadre nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera concedida, pela autoridade com
circunscri¢do sobre a via, Autorizacé@o Especial de Transito — AET —, por viagem ou com validade
determinada, devendo ser atendidas as medidas de seguranca considerada necessarias, na
forma regulamentada pelo CONTRAN.

§1° Quando se tratar de autorizagdo por viagem, a mesma sera concedida mediante
requerimento, que especificara as caracteristicas do veiculo ou combinacdo de veiculos de
carga, 0 percurso, a data e o horario do deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

§2° O CONTRAN regulamentara o regime especial de AET para combinagéo de
grupo de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadrem nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos, isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por
veiculo, quando se tratar de cargas com as mesmas dimensdes, pesos, caracteristicas e
percurso, além de veiculos de mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

83° Para combinacg®@es de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde
que se enquadrem nos limites de peso por eixo e nas capacidades técnicas determinadas pelos
fabricantes, e nas dimensdes estabelecidas pelo CONTRAN, a AET sera valida pelo prazo
maximo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessdrias, e sera
concedida pelo 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via, condicionada a apresentacao,
pelo interessado, de estudos técnicos de desempenho mecéanico e estrutural elaborados por
empresas credenciadas junto ao respectivo o6rgao ou entidade, conforme critérios estabelecidos
pelo CONTRAN.

84° Para combinacg®@es de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites
de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento maximo de 26
(vinte e seis) metros, serd concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples
com duplo sentido de direcdo, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias.

85° A concessdo de AET ndo exime o beneficidrio da responsabilidade por
eventuais danos que o veiculo ou a combinacao de veiculos possa causar a via ou a terceiros.

86° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminh&es, com peso bruto total (PBT)
ou total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas, sera concedida, pela autoridade
com circunscricdo sobre a via, AET com prazo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de
seguranca consideradas necessarias, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

§7° Para a concessdo da AET somente poderd ser cobrada a taxa de expedicgéo,
sendo vedada a cobranca de qualquer valor adicional, a qualquer titulo.

88° Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentacdo do estudo de viabilidade
para a obtencdo de AET, quando for utilizado o reboque ou semirreboque constituido por
modulos hidraulicos, com eixos direcionais e com oito pneus cada, com distancia entre eixos
igual ou maior a 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas
por eixo, para o transporte de cargas indivisiveis, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.
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§9° Para combinacdes de veiculos de carga com PBTC de até 57 (cinquenta e sete)
toneladas, que se enquadrem nos limites de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo
CONTRAN, nao sera obrigatério o uso de veiculo com tragdo dupla 6 x 4 (seis por quatro).

810. No transporte de veiculos e maquinas, fica dispensada a obrigatoriedade de
AET quando as dimensdes do conjunto ndo excederem 23 (vinte e trés) metros de comprimento
e 4,95 (quatro e noventa e cinco) metros de altura, exceto se o conjunto apresentar excesso
lateral.

811. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do veiculo ou da
combinacdo de veiculos a observancia da compatibilidade de suas dimensfes com as
dimens@es das obras de arte no percurso.” (NR)

8§ 8° A classificagdo dos veiculos envolvidos em acidente de transito, no que
concerne a monta dos danos, serd realizada por Instituicdo Técnica Licenciada ou por Entidade
Puablica ou Paraestatal, nos termos de regulamentacdo do CONTRAN.” (NR)

B T 3 PP PP PP PPRRRIN

812. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo, habilitado na
categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos, previsto no inciso | do caput, sera estendido
para:

I — 25 (vinte e cinco) pontos, desde que na referida pontuacdo ndo constem mais de
duas infracfes gravissimas;

Il — 30 (trinta) pontos, desde que na referida pontuacdo nao conste mais de uma
infracdo gravissima;

Il — 35 (trinta e cinco) pontos, desde que na referida pontuacédo ndo conste infracao
gravissima; e

IV — 40 (quarenta) pontos, desde que na referida pontuacdo n&o conste qualquer
infragdo grave ou gravissima.” (NR)

VEICULO SEMIAUTONOMO - veiculo dotado de sistema de automac&o capaz de
controlar autonomamente suas fun¢cbes basicas, ndo prescindindo da presenca de condutor
habilitado de prontidéo ao volante.

Art 80. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacéo das Leis do Trabalho
— CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de 1943, excetuam-se da base de calculo
para apuracao dos cargos legalmente reservados e do nimero de aprendizes a serem contratos
0s motoristas empregados da ETC, OL, ETPP, CTC e TCP.

Art 81. O prazo para cumprimento das obrigacdes de cadastro e renovacédo do
RNTRC que trata esta Lei serd de 1 (um) ano contados da data de sua publicacédo, de forma
escalonada por categoria, nos termos de cronograma a ser definido em regulamento da ANTT.

335



Paragrafo Unico: A ANTT terd o prazo de 1 (um) ano para definir as obrigacdes
referidas no caput deste artigo.

Art 82. As multas emitidas pela ANTT até a data de publicacdo desta Lei,
referentes a evaséo de fiscalizacdo, ficam convertidas em adverténcia.

Art 83. Os arts. 10 e 11 da Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015, passam a
vigorar com as seguintes alteracdes:

FANE. D0t e e e s

81° O poder publico apoiara ou incentivara, em carater permanente, a implantacao
pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de descanso.

§2° Nos locais onde n&o houver manifesto interesse da iniciativa privada na
implantacéo de locais de espera, pontos de parada e descanso, o poder publico com jurisdi¢éo
sobre a via devera priorizar a construgdo de estrutura publica de apoio aos motoristas. (NR)

83° O poder publico competente deverd vistoriar e cadastrar os estabelecimentos
existentes nas vias que poderéo ser reconhecidos como ponto de parada e descanso.(NR)”

Art 84. Fica instituida a Comissdo Permanente do Transporte Rodoviario de
Cargas — CP-TRC, com o objetivo consultivo de suporte ao Governo Federal para melhoria e
sustentabilidade do setor de transporte rodoviario de cargas, através de estudos técnicos e da
colaboracéo dos participantes do setor.

81° CP-TRC estard sob coordenagdo do Ministério dos Transportes, e podera
realizar acdes, atividades e projetos formulados e executados de forma participativa e integrada
pelo Ministério dos Transportes, representantes do setor de transporte rodoviario de cargas e
usuarios deste servico.

§2° O prazo de instalacéo da CP-TRC sera de 6 (seis) meses, a contar da data de
publicacdo desta Lei.

839 Cabera a CP-TRC:

| - elaborar e manter constante atualizagéo de planilhas de custo orientativa por area
de transporte;

Il — sugerir melhoria para aperfeigoamento técnico e operacional do setor de TRC;

[Il — colaborar nos estudos de concessoes, permissfes e outorgas na area de infra-
estrutura do setor de TRC, inclusive de implantacao e precificacdo de pedagios;

IV — fiscalizar a administracédo, precificacdo e manutenc¢édo do bem publico no setor
de TRC privatizado, sob permisséo, concessao ou outorga.

§4° A CP-TRC ter4 a seguinte composi¢éo:

| - um representante e um suplente de cada Ministério a seguir indicado:
a) dos Transportes, que a coordenard;

b) das Cidades;

c) do Trabalho e Emprego; e

d) da Justica.
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Il - um representante e um suplente de cada instituicdo a seguir indicada:
a) ANTT;

b) Confederacdo Nacional do Transporte - CNT;

¢) Confederacdo Nacional dos Transportadores Autbnomos — CNTA,; e
d) Organizacado das Cooperativas Brasileiras — OCB.

Il — até quatro representantes de entidades representativas dos usudrios de
transporte rodoviario de cargas.

85° Os representantes de que tratam os incisos | e Il do § 4° deste artigo, e seus
respectivos suplentes, serdo indicados pelos titulares dos Ministérios e instituicdes
representadas.

§6° Cabera ao Ministério dos Transportes a indicagdo das entidades representativas
de que trata o inciso Il do 84° deste artigo, e a cada entidade nomear seus representantes e
suplentes.

§7° A participacdo nas atividades da CP-TRC sera considerada funcéo relevante,
ndo remunerada.

88° O Ministério dos Transportes poderd, excepcionalmente, convidar outros
representantes de 6rgaos publicos e entidades privadas, com finalidade orientativa.

89° As despesas decorrentes do desempenho da funcdo de membros na CP-TRC
correrdo por conta das dotagc6es dos Ministérios, instituices e segmentos representados.

§10° Caberéa ao Ministério dos Transportes a regulamentacéo do funcionamento da
CP-TRC.

Art 85. Os veiculos automotores de carga e implementos rodoviarios inscritos
no RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de identificacdo veicular estabelecido por meio do
acordo internacional do MERCOSUL do qual o Brasil seja signatario, na forma e prazo previstos
neste acordo, obedecendo as especificacdes complementares do Conselho Nacional de Transito
— CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de Informacdes de Seguranca do MERCOSUL —
SISME/INFOSEG como sistema de consultas e de intercAmbio de informagfes sobre aspectos
relativos a circulacéo de veiculos nos Estados Partes.

Paragrafo Unico. A ANTT devera divulgar, em até 60 dias, cronograma a fim de
viabilizar o cumprimento do caput deste artigo em até um ano, a partis da publicacdo desta Lei

Art 86. E obrigatéria a identificacéo eletrnica do veiculo automotor de carga e
implemento rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a ser estabelecida pela ANTT, mediante
instalacao de Dispositivo de Identificacdo Eletrénica — DIE, cabendo ao Transportador:

| — adquirir o DIE, que é Unico e exclusivo por veiculo automotor de carga e por
implemento rodoviario;

Il — providenciar a instalacdo do DIE, mediante agendamento, em pontos
habilitados pela ANTT;

Il — garantir a manutencédo do DIE, assegurando sua inviolabilidade e adequado
funcionamento;

IV — substituir, imediatamente, o DIE, em caso de inutilizacdo ou mal funcionamento,
seja qual for o motivo.

§1° Em caso de problemas técnicos no dispositivo por defeitos de fabricagdo ou
baixa resisténcia, a substituicdo de que trata o inciso |V deste artigo sera feita pelo fornecedor
do dispositivo sem dnus para o transportador.
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§2° O DIE poderé estar integrado nas placas veiculares no padrdo do MERCOSUL,
dispensando assim o uso do lacre de seguranca, conforme previsto no § 9° do art. 115 da Lei
9.503, de 1997.

Art 87. Seré cassada a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica — CNPJ —, do posto revendedor de combustiveis automotivos que utilizar qualquer
dispositivo mecéanico ou eletrbnico, acionado por controle remoto ou ndo, que acarrete o
fornecimento ao consumidor de volume de combustivel diverso do indicado na bomba medidora,
observadas as variagGes volumétricas permitidas pelo 6rgao metrolégico competente.

Paragrafo Unico. Também sera cassada a eficacia da inscricao do posto revendedor
que utilizar qualquer dispositivo que acarrete, na totalizacdo do valor cobrado do consumidor,
preco diverso do indicado na bomba medidora.

Art 88. Seré cassada a eficacia da inscricdo no CNPJ, do estabelecimento que
adquirir, distribuir, transportar, estocar, vender ou revender derivados de petréleo, gas natural e
suas fracdes recuperaveis, alcool etilico hidratado carburante e demais combustiveis liquidos
carburantes, em desconformidade com as especificacdes estabelecidas pelo érgao regulador.

Art 89. As infracdes referidas no art. 87 desta Lei serdo apuradas na forma
estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio de laudo elaborado
pelo INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgdo delegado
integrante da Rede Brasileira de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I.

Art 90. As desconformidades referidas no artigo 88 desta lei serdo apuradas na
forma estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio da utilizacdo de
marcadores fisicos e quimicos aplicaveis no combustivel e derivados, garantindo a
rastreabilidade e integridade do produto comercializado em todas as etapas da cadeia produtiva
até o consumidor final, mediante regulamentacdo a ser produzida pelo INMETRO - Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgéao delegado integrante da Rede Brasileira
de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I.

Art 91. A cassacdao da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87 e 88 desta
Lei, implicar4d ao estabelecimento e empresa penalizados o impedimento de requerer nova
inscricdo no CNPJ no mesmo ramo de atividade pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data
da cassacéao.

Art 92. A cassacdo da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87 e 88 desta Lei,
implicara aos soécios do estabelecimento e empresa penalizados, pessoas fisicas ou juridicas, o
impedimento de exercerem o mesmo ramo de atividade, mesmo que em estabelecimento distinto
daquele, pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data da cassacéo.

Art 93. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, assegurando-se aos que
ja exercem a atividade de transporte rodoviario de cargas a inscricdo no RNTRC e a continuacao
de suas atividades, observadas as disposi¢cdes desta Lei.

Art 94. Ficam revogados o Decreto-Lei n°® 284, de 28 de fevereiro de 1967; o
Decreto-Lei n°® 1.438, de 26 dezembro de 1975; o Decreto-Lei n® 1.582, de 17 de novembro de
1977; a Lei n° 7.290, de 19 de dezembro de 1984; a Lei n°® 10.209, de 23 de mar¢o de 2001; a
Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e a Lei n°® 12.667, de 15 de junho de 2012.

Sala das Comissoes, em de de 201

Deputado NELSON MARQUEZELLI
Relator
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COMPLEMENTACAO DE VOTO

Durante a discussédo do parecer e do substitutivo ao Projeto de Lei n° 4.860,

de 2016, na reunido da Comissao Especial ocorrida em 19/12/2017, foi acordada, diante da

contribuicdo dos Parlamentares, a realizacdo dos seguintes ajustes no texto do Substitutivo por

mim apresentado, quais sejam:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Ajuste na redacéo do caput do art. 19, para estabelecer a possibilidade
de acordos diretos relacionados as condigGes do contrato de transporte
entre contratante e contratado, “cuja validade exige homologacdo nos
sindicatos das categorias envolvidas”. Mantém-se a possibilidade de

acordos entre os sindicatos das categorias envolvidas;

Exclusdo do Operador Logistico — OL — das categorias passiveis de
realizar o Transporte Rodoviario Internacional de Cargas — TRIC —,

mediante a retirada do inciso Il do art. 44 e da citagdo ao OL no art. 47,

Retirada, por meio de alteracdo no caput do art. 42, da obrigatoriedade
de inspec¢éo anual para os veiculos destinados ao transporte de carga
viva, 0s quais estavam sendo equiparados a veiculos que realizam

recarga pressurizada e transporte de produtos perigosos;
Retirada do art. 77, que tratava de veiculos autbnomos;

Retirada de alteracdes no Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB -,
representadas por modificagdes no art. 7° e no Anexo | do Cédigo, bem

como da incluséo do art. 28-A no CTB (Emendas n° 15 e 17);

Remisséao dos dispositivos que tratam de combustiveis a regulamentacéo
da Agéncia Nacional do Petréleo — ANP. Atuais arts. 88 e 89 do

Substitutivo;

Aprovacdo da Emenda de n° 1, que propde a retirada da expressao “em

regime de livre concorréncia” do caput do art. 2°;

Transportador autbnomo de cargas poderd possuir entre um e trés
veiculos automotores de carga, nos termos do inciso | do art. 3° (Emenda
n° 2);

Incluséo de § 2° ao art. 6°, tratando do cadastro simplificado na ANTT,
para os produtores rurais e cooperativas agropecuarias gue exercam

transporte de carga propria;
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10) Incluséo, nas alineas “e” e “f” do inciso Il do § 4° do art. 83 do Substitutivo,
da Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres
— CNTTT - e da Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em
Transportes e Logistica — CNTTL, como integrantes da Comissao

Permanente do Transporte Rodoviario de Cargas — CP-TRC; e

11) Alteracdo no inciso IV do art. 27, para retirar a limitacdo de que os

volumes tenham até 20 (vinte) kg.

Considerando as alteracdes descritas, verificou-se que as Emendas de n°s 1,
2, 15 e 17, antes consideradas rejeitadas, passaram a ser aprovadas nos termos do texto
aprovado.

Assim, o voto é pela constitucionalidade, juridicidade, boa técnica legislativa

e nao implicacdo orcamentaria e financeira das Emendas ao Substitutivo do Relator.

Quanto ao mérito, o voto é pela REJEICAO das Emendas n°s: 3, 4, 5, 6, 9,
11, 14, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49, 50, 53, 54, 55, 56, 57, 58,
59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86, 87, 88, 90, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100,
101, 103, 104, 105, 107, 109, 111, 112, 113, 114, 116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124,
125, 126, 127, 129, 130, 132, 134, 135, 136, 138, 139, 140, 142, 144, 145, 146, 148, 149, 150 e
151.

E pela APROVACAO das Emendas ao Substitutivo do Relator n°s: 1, 2, 7, 8,
10, 12, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 24, 28, 34, 41, 42, 44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72,
73, 74, 76, 79, 81, 83, 84, 89, 91, 93, 102, 106, 108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e

147, na forma do Substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em 19 de dezembro de 2017.

Deputado NELSON MARQUEZELLI
Relator

3° SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulacéo do transporte
rodoviario de cargas e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:
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Art 1°. Esta Lei disp&e sobre o Transporte Rodoviario de Cargas — TRC — em
vias publicas, os mecanismos e a responsabilidade nas opera¢des de transporte, e da outras
providéncias.

CAPITULO |
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL

Art 2°, O TRC ¢ atividade de natureza comercial, aberto a exploracdo por
pessoa fisica ou juridica, nas seguintes modalidades:

| — por conta de terceiros e mediante remuneracéo;
Il — de carga propria, em veiculo proprio, sem remuneracao.

§1° Entende-se como carga propria aquela que se destine exclusivamente a
consumo préprio do transportador, ou de sua controladora ou controlada, bem como a
distribuicao dos produtos por eles produzidos ou comercializados.

§2° Em qualquer modalidade, o exercicio da atividade depende de prévia inscricao
do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviério de Cargas — RNTRC, da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, em categoria especifica que tera validade de 3 (trés)
anos.

83° As empresas de transporte rodoviario de passageiros, para realizar o transporte
de cargas comerciais em seus veiculos, deverdo atender aos requisitos de documentacédo e
seguros de carga previstos nesta Lei, nos termos de regulamentacdo da ANTT.

SECAO |
DAS CATEGORIAS
Art 3°. S&o categorias econdmicas do TRC:

| — Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce
habitualmente atividade profissional de transporte rodoviario de cargas, por sua conta e risco,
como proprietaria, coproprietaria ou arrendataria, em qualquer caso, de no minimo 1 (um) e no
maximo 3 (trés) veiculos automotores de carga, registrados no 6rgdo de transito na categoria
“aluguel”;

Il — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa juridica que tenha
no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja proprietéria de, no minimo, 11
(onze) veiculos automotores de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja
de, no minimo, 180 (cento e oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu
nome no orgéo de transito, na categoria “aluguel”;

Il — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC, sociedade cooperativa
na forma da Lei constituida por pessoas fisicas e/ou juridicas, que exerca atividade de transporte
rodoviario de cargas. As demais categorias previstas neste artigo que aderirem a CTC perderéo
0 seu RNTRC passando a utilizar exclusivamente o registro RNTRC da cooperativa. A ETC que
associar-se fica proibida de mudar de categoria pelo prazo de no minimo 12 meses. Apds esse
prazo, fica permitida nova mudanca, desde que nédo haja débitos no CNPJ e/ou do CPF dos
sécios vinculados aquela ETC nos ultimos 24 meses, conforme regulamentacédo da ANTT.

IV — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP,
pessoa juridica que tenha no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja
proprietaria de, no minimo, 1 (um) automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgéo de
trnsito, na categoria “aluguel”;
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V — Transportador Rodoviario de Carga Prépria — TCP, pessoa fisica ou juridica que
exerca, em veiculo proprio, registrado na categoria “particular”, a atividade de transporte de carga
prépria;

VI — Operador Logistico — OL, pessoa juridica que tenha o transporte rodoviario de
cargas como atividade econbmica, prestando servicos logisticos, tais como transporte,
armazenagem e gerenciamento de estoques, inclusive por meio de multimodalidade, diretamente
ou por intermédio de terceiros, e seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores
de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja de, no minimo, 180 (cento e
oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu nome no 6rgdo de transito, na
categoria “aluguel”.

VIl — Empresa de Transporte de Valores — ETV, pessoa juridica constituida na forma
de lei especifica, autorizada pela Policia Federal a transportar numerarios e valores.

81° Na ETPP, fica proibida a participagdo como sécio de pessoa fisica ou juridica
que participe de capital em outra empresa inscrita no RNTRC, de pessoa juridica com sede no
Exterior, mesmo que tenha filial, sucursal, agéncia ou representacdo no Pais, bem como de
pessoa juridica constituida sob a forma de sociedades por acoes.

§2° A ETV sera regulamentada pela ANTT quanto aos mecanismos de operacao e
as obrigatoriedades para cadastramento, bem como a sobre as despesas em relacao a apdlices
de seguros.

83° Para os fins desta Lei, equipara-se, no que couber, a ETPP ao TAC.

Art 4°, S&o categorias complementares do TRC:

| — Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista profissional
empregado, autorizado pela ANTT a dirigir veiculo de carga;

Il — Responsavel Técnico — RT, profissional com formagéo ou experiéncia técnica
em transportes, que responde pela observancia de programa interno de seguranca, adequagéo
e manutengdo de veiculos, equipamentos e instalacbes, bem como pela qualificacdo e
treinamento profissional dos motoristas e de prestadores de servico na area de transporte
rodoviario de cargas;

IIl — Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que
assume o gerenciamento e monitoramento dos riscos durante o transporte rodoviério de cargas,
desde a coleta e armazenamento até a entrega, com objetivo de mitigar desvios, acidentes, furtos
e roubos da carga e do veiculo;

IV — Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica que assume
0 gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pds-emergencial no caso de
acidentes com produtos perigosos e contaminantes durante o transporte rodoviario de cargas,
desde a coleta até a entrega, com objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao meio
ambiente e as pessoas, respondendo junto ao transportador e o6rgdos publicos pelos
atendimentos as emergéncias por ela assumidos.

V — Instituicdo de Meios de Pagamento Eletrdnico de Frete — IPEF, pessoa juridica
gue, por sua conta e risco, prové meio de pagamento eletrdnico de frete, ndo podendo atuar com
exclusividade para qualquer grupo econdmico nem possuir vinculacdo societaria, direta ou
indireta, com distribuidoras, empresas ou postos de combustivel, operadoras de rodovia, e
emitentes de documento de transporte;
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VI — Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica responsavel por
disponibilizar, divulgar e comercializar, em &mbito nacional, o Vale-Pedagio obrigatério de que
trata a Lei, e disponibilizar e instalar os programas de computador, aplicativos e equipamentos
necessarios a operacao de sistema automatizado;

VIl — Operadora Eletrénica de Frete — OEF, pessoa juridica responsavel por
intermediar servicos de transporte entre contratantes, transportadores autbnomaos, empresas e
cooperativas de transporte, por meio de plataforma tecnoldgica.

Paragrafo Unico. Cabera a ANTT a definicdo de estrutura curricular minima dos
cursos de formacao, ou a forma de comprovacéo de experiéncia técnica, para o exercicio da
funcédo de Responsavel Técnico bem como a regulamentacdo para cada categoria relacionada
neste artigo.

Art 5°, A ANTT deverd disponibilizar, sem custo, o acesso aos sistemas de
informacdes do RNTRC aos poderes de Policia de transito.

SECAO II
DA INSCRICAO, DA SUSPENSAO E DO CANCELAMENTO DO RNTRC

Art 6°. A ANTT estabelecera os requisitos especificos para a inscricdo no
RNTRC, bem como sua validade, renovagdo, cancelamento e impedimento, de acordo com a
categoria a que se referem aos artigos 3° e 4°, inclusive quanto a demonstracédo de capacidade
financeira.

8§ 1° A ANTT mantera cadastro Unico para o MTRC, integrante do RNTRC, conforme
regulamento, para o qual podera utilizar, sem custos, os dados do Registro Nacional de
Condutores Habilitados — RENACH e do Cadastro Geral de Empregados e Desempregados —
CAGED.

§ 2° Os produtores rurais e as cooperativas agropecuarias que exercam a atividade
de transporte de carga prépria como TCP terdo o cadastro simplificado junto a ANTT.

Art 7°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para as GRTR,
EAE, IPEF, EVP e OEF é de 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na
data de sua habilitagdo pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a complementacao em prazo
fixado pela ANTT.

Art 8°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido paraa ETC e
OL é de 300.000 (trezentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na data de sua habilitagdo
pela ANTT, permitindo-se as j& habilitadas a complementacdo em prazo fixado pela ANTT.

Art 9° O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para o TCP é
de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) e o patriménio liquido minimo para
a CTC é de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua habilitacéo,
permitindo-se as ja habilitadas a complementacao da integralizacdo em prazo fixado pela ANTT.

Paragrafo Unico. Admite-se capital social minimo, subscrito e integralizado, de
50.000 (cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) para TCP com apenas 1 (um) veiculo,

com capacidade méaxima de carga de até 15 (quinze) toneladas.

Art 10. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para a ETPP,
€ de 150.000 (cento e cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua
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habilitacao, permitindo-se as ja habilitadas a complementacéo da integralizacdo em prazo fixado
pela ANTT.

SECAOQ Il
DA DOCUMENTACAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA VIAGEM

Art 11. Fica criado o Documento Eletrénico de Transporte (DT-e), de registro
obrigatério nas operacdes de transporte rodoviario de cargas.

81° Compete a ANTT estabelecer os modelos, forma de registro e contetido do DT-
e, nos termos de regulamento.

§2° A ANTT e as Fazendas Publicas da Uniéo, dos Estados e do Distrito Federal
poderéo firmar convénio para compartilhamento, sem dnus financeiro, das informagfes contidas
no DT-e, no Manifesto Eletrénico de Documento Fiscal (MDF-e), no Conhecimento de Transporte
Eletrénico (CT-e), na Nota Fiscal Eletronica (NF-e), na Nota Fiscal de Servi¢o Eletrdnica (NFS-
e) e na Nota Fiscal Eletrdnica ao Consumidor (NFC-e).

83° A responsabilidade pelo registro do DT-e € da ETC, do OL, da CTC ou do TCP.

84° Nos casos de extracdo de madeira, mudanca, transporte municipal e em regides
metropolitanas ou quando o transporte tiver origem ou destino em estabelecimento rural, o TAC
ou a ETPP ou o contratante poderédo registrar o DT-e, nos termos de regulamento.

85° Aplica-se o disposto neste artigo a Empresa de Correios e Telégrafos e as
Empresas de Transporte de Valores, quando estas realizarem transporte de mercadorias ou
encomendas, ainda que em conjunto com correspondéncia ou valores, ficando sujeitas a
fiscalizagdo das mercadorias transportadas na forma da Lei.

Art 12, Além dos seguros cuja contratacdo € determinada por acordos, tratados,
convenc¢des internacionais ou por leis especiais, as pessoas fisicas ou juridicas que prestem
servico de transporte rodoviario de cargas sao obrigadas a contratar os seguros de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga — RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada, em decorréncia de acidentes
rodoviérios: ETC, OL e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga — RC-DC, para cobertura de
assalto, roubo ou furto da carga: ETC, OL e CTC;

Il — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais — RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor e utilizado no
transporte rodoviario de carga.

§1° A responsabilidade pela contrata¢do dos seguros de que tratam os incisos | e Il
do caput é do transportador ou cooperativa, conforme o caso, cabendo exclusivamente a estes
a escolha da seguradora, sendo vedada a estipulacé@o de apdlice pelo contratante do servigo de
transporte.

§2° A imposicdo pelo contratante do servico de transporte de contratacdo de
seguros de seguradora especifica constitui infracdo a ordem econdmica, punivel nos termos da
Lei n°® 12.529, de 30 de novembro de 2011.

83° A imposicéo, pelo contratante do servico de transporte, de contratacdo de
seguros adicionais contra riscos ja cobertos pelas apdlices do transportador, terdo os custos
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suportados diretamente pelo contratante do servico e, neste caso, fica expressamente proibida
qualquer outra obrigacdo por parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de
Risco — PGR.

84° O seguro de que trata o inciso Il podera deixar de ser feito, quando previsto em
contrato entre o contratante do servigo e o transportador, ficando, neste caso, o contratante do
servico responsavel por eventuais perdas, sem qualquer dnus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Il deste artigo podera ser feito em apolice
globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos,
no valor minimo de 50.000 (cinquenta mil) DES por cobertura.

86° Todos 0s seguros de que trata o caput e 0s incisos deste artigo deverao ter
limite compativel com as atividades ou valores de carga a que se destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratac@o do seguro RC-DC pelo contratante
do servico, nos casos em que o transporte for de produto de origem agricola, em caso de
contratacao direta do TAC ou ETPP, ficando, neste caso, o0 contratante do servigo responsavel
por eventuais perdas, sem qualquer énus ao transportador,-sem prejuizo do disposto no §4°.

§8° E nula a pactuacgdo de qualquer instrumento ou clausula que estabeleca a
dispensa de direito de regresso ou que tenha por objeto isentar o transportador de acdo de
regresso por parte da seguradora ou do préprio contratante do servigo, em relagédo aos seguros
previstos nos incisos | e Il do caput.

§9° O transportador que contratar os seguros instituidos nos incisos | e Il deste
artigo, tem o direito de cobrar do contratante do servigo taxas acessorias adicionais ao frete, para
custear esses seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, € assegurado
ao transportador o direito junto ao contratante do servico de recebimento do frete e taxas
constantes no documento fiscal de transporte.

Art 13. As associagbes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas,
devidamente instituidas por regulacédo especial e constituidas nos termos da Lei, assegurada a
participacdo, interveniéncia ou intermediac&o de corretor de seguros, habilitado e registrado na
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP), ficam autorizadas a operar o auxilio mutuo,
por meio de autogestéo e rateio dos prejuizos, nos casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de
veiculos dos transportadores, proporcionando aos seus respectivos associados e cooperados, a
prevencao e a reparacdo dos danos sofridos ou provocados, por eventos ocorridos.

81° A competéncia privativa de regulacéo da operagéo de auxilio mutuo que trata o
caput serd do Conselho Nacional de Seguros Privados — CNSP, e a sua supervisao, fiscalizagédo
e viabilidade cabera & Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP.

§2° A autorizacao para composi¢do, funcionamento e extingdo das associacdes e
cooperativas mencionadas no caput, sera concedida respectivamente pelo sistema
representativo da Federacdo Nacional das Associa¢Bes de Caminhoneiros e Transportadores -
FENACAT e da Organizagéo das Cooperativas Brasileiras — OCB, as quais deverdo comunicar
este ato a SUSEP, encaminhando cdpia da documentacao pertinente na forma digital.

83° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas, que
praticarem o auxilio matuo de que trata o caput, s6 poderdo atuar, comprovadamente, para seus
associados e cooperados, cabendo a SUSEP estabelecer normas de conduta, aplicacdo de
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sanc¢bes administrativas e regras de fiscalizagao desta pratica, conjuntamente com entidades
representativas das instituic6es autorizadas mencionadas no paragrafo anterior.

SECAO IV

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS NO TRANSPORTE RODOVIARIO DE
CARGAS

Art 14, Nos casos de seguros de contratacdo obrigatéria RCTR-C e RC-DC,
transportador e seguradora poderdo estabelecer, em comum acordo, o PGR, o qual sera parte
integrante da apélice de seguro.

81° Sendo o PGR parte integrante da apélice de seguros contratada, ndo podera
ser exigido do transportador um novo PGR.

§2° Poderdo ser solicitadas ao transportador medidas adicionais nédo incluidas no
PGR, tais como servicos de escolta, rastreamento, contratacdo de GRTR entre outras, desde
que o solicitante assuma todos 0s custos e despesas decorrentes dessas medidas, pagando
diretamente ao prestador do servigo ou ao transportador, conforme o caso.

83° Os valores referentes aos servi¢os adicionais de que trata o §2° geram direito
ao recebimento de taxa especifica, incidente sobre o valor da carga, de acordo com sua natureza,
e serdo destacados em campo especifico do documento fiscal de transporte, ndo se confundindo
com a cobranca relativa aos custos da cobertura securitaria.

Art 15. Se a seguradora exigir PGR para a operacdo, o plano devera ser
informado com antecedéncia ao transportador, que podera sugerir alteracBes se julgé-lo
insatisfatorio ou inaplicavel, devendo, em caso de concordancia, dar seu aceite formal,
obrigando-se a cumpri-lo.

81° O PGR deve estar em conformidade com a legislacdo em vigor, principalmente
no que se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que trata a Lei, bem
como atentar-se a seguranca viaria, considerando sempre locais de parada para refei¢éo,
descanso e repouso.

§2° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por parte do
transportador.

83° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera deixar de pagar
os valores segurados em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de carga, perdas,
roubo ou furto, bem como outros riscos cobertos pela apolice.

84° A ANTT podera regulamentar os PGR, com objetivo de garantir transparéncia e
padronizacéo de procedimentos.

SECAO V

DAS RELACOES CONTRATUAIS DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art 16. Quando néo previsto em contrato, o tempo de servico de transporte,
independentemente da quantidade ou volume, a duragdo minima sera de:

| — 24 (vinte e quatro) meses, quando se tratar de servico com equipamentos que 0
transportador ou seus subcontratados ja possuam, e padrao de mercado;
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Il — 48 (quarenta e oito) meses, quando se tratar de servico que demande a
aquisicdo de equipamento especifico ou novo, para atender ao referido contrato.

Paragrafo Gnico. No transporte de insumos e produtos agricolas, serdo admitidos
contratos com prazo menor do que 0s previstos no caput, desde que previamente estipulado, e
de acordo com a sazonalidade da demanda.

Art 17. Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser celebrado entre o
transportador contratante e o subcontratado definira a forma de prestacdo de servico do
subcontratado como agregado ou independente.

81° Denomina-se “agregado” o TAC que coloca, com exclusividade, mesmo que
periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele préprio ou
por seu empregado, a servico do contratante, mediante remuneracédo certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC que presta servi¢os de transporte de carga
em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

Art 18. A relacdo decorrente do contrato de transporte de cargas de que trata o
artigo anterior, com exclusividade ou ndo, ainda que feita habitualmente, é sempre de natureza
empresarial e comercial, ndo constituindo relacdo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em
nenhuma hipétese, a caracterizagéo de vinculo de emprego.

81° Compete somente a Justica Comum o julgamento de ac¢fes oriundas dos
contratos de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratacdo do transporte de
cargas sera o domicilio do contratado ou do local da prestagéo de servico.

Art 19. As condi¢Bes do contrato de transporte de carga de que trata esta Lei
poderdo ser ajustadas mediante acordos individuais ou coletivos celebrados entre contratante e
contratado, cuja validade exige homologacéo nos sindicatos das categorias envolvidas, ou entre
os sindicatos das categorias envolvidas.

§1° Fica criado Centro de Conciliagdo do Transporte — Cecont —, que se regera pelos
mesmos requisitos das Camaras de Conciliacdo, Mediacdo e Arbitragem, nos termos da Lei n°
9.307, de 23 de setembro de 1996, e funcionara sob a coordenacéo das entidades sindicais de
empresas de transporte rodoviario de cargas e dos transportadores rodoviarios autbnomos de
cargas, as quais indicardo seus membros colaboradores.

§2° Os contratos de transporte rodoviério de carga, de que trata esta Lei, poderéo,
a critério das partes, ser submetidos ao Cecont, como requisito prévio de ingresso judicial para
resolver determinada questéo.

§3° O Cecont tem como pressuposto a autocomposi¢éo, atendendo aos principios
da celeridade, economia e simplicidade.

Art 20. Salvo estipulacéo expressa, o pagamento do servi¢o de transporte sera
contra entrega da carga.

Paragrafo Unico. A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica multa
de, no minimo, 10% (dez por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao més, e
correcdo monetaria correspondente.
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Art 21. O pagamento do servigo de transporte ao TAC devera ser efetuado por
meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional,
inclusive poupanca, ou por outro meio de pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do
prestador de servico.

§1° A conta de depdsito ou 0 meio de pagamento devera ser de titularidade do
proprio TAC, identificada no documento eletrénico de transporte ou contrato de transporte.

§2° O contratante e o subcontratante dos servigos de transporte rodoviario de
cargas, assim como o consignatario e o proprietario da carga, sao subsidiariamente responsaveis
pela obrigacéo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso.

83° As tarifas bancarias decorrentes de pagamento eletrénico de frete ao TAC
correrdo por conta do responsavel pelo pagamento, até o limite de uma transferéncia e dois
saques por operagéo de transporte.

84° O registro das movimentag@es da conta de depdsitos ou do meio de pagamento
de que trata este artigo servird como comprovante de rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitard o infrator a multa
administrativa, conforme regulamentacéo da ANTT, e a obrigagéo de indenizar o contratado em
gquantia equivalente a duas vezes o valor do frete para a viagem em que se deu a irregularidade
de pagamento.

86° A CTC devera efetuar o pagamento aos seus cooperados na forma do caput
deste artigo.

87° Para cumprimento do disposto no caput deste artigo a IPEF devera
disponibilizar simultaneamente o pagamento eletrénico e o depdsito em conta corrente ou
poupanca.

Art 22. Salvo em caso de retencdo de impostos e de contribuigbes previstas em
Lei ou convencionados por acordo entre 0 contratante e o sindicato do contratado, ou entre os
sindicatos das categorias, ficam proibidos descontos de qualquer natureza por parte do
contratante sobre o valor dos servigos realizados, sem a prévia e expressa autorizacdo do
transportador.

81° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as partes, somente
poderdo ser realizados, por meio de emissao de documento fiscal idéneo pelo contratante do
servico ou remetente.

§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior, descontos em razéo
de danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam ainda condicionados a entrega dos
produtos salvados ao transportador ou a seguradora.

Art 23. Todos os custos de servicos acessoOrios ao transporte tais como
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarracdo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco, escolta, dentre outros que o contratante, recebedor
ou expedidor impuser ao transportador, séo de responsabilidade do contratante.

SECAO VI

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUCAO E RETORNO DA CARGA
TRANSPORTADA
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Art 24. A responsabilidade do transportador cobre o periodo compreendido
entre o momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao recebedor ou destinatério.

Paragrafo Unico. A responsabilidade do transportador cessa quando do
recebimento da carga pelo recebedor ou destinatario, sem protestos ou ressalvas.

Art 25. O transportador informara ao contratante ou ao destinatario, quando nao
pactuado no contrato ou documento fiscal de transporte, o prazo previsto para a entrega da
mercadoria, conforme regulamentacéo da ANTT.

§1° O atraso ocorre quando as mercadorias néo forem entregues dentro do prazo
estabelecido, conforme o caput.

§2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias corridos,
contados da data estipulada, o contratante ou qualquer pessoa com direito de reclama-las,
poderd declara-las perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de
trafegabilidade, quebra do veiculo, de fiscaliza¢éo de transito, que deveréo ser comunicadas pelo
transportador ao contratante.

§3° Quando a carga por qualquer motivo ficar armazenada nas dependéncias do
transportador, esse fato devera ser informado ao contratante.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranga da armazenagem, a carga
de que trata o paragrafo anterior ficara a disposicao do interessado, pelo prazo de 15 (quinze)
dias ap6s a comunicagédo, se outra condi¢do ndo for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada,
sera considerada abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor
Ihe parecer.

85° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou descarregada, o
contratante ficara obrigado a indenizar o transportador pela armazenagem no valor previsto em
contrato ou no documento de transporte, pelo tempo total em que a carga ficar a disposicgéo.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo destinatario, por
problemas alheios ao transportador, o contratante ficara responsavel pelo destino correto e
descarte da carga e sujeito ao pagamento do frete da viagem e do deslocamento de ida e volta
até o local por ele designado, acrescido dos impostos e taxas correspondentes.

§7° O transportador arcard com os prejuizos causados por atraso na entrega, exceto
por motivo de forca maior ou caso fortuito, além das ressalvas contidas no §2° deste artigo.

88° A responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na entrega € limitada ao
valor do frete, salvo disposi¢éo contratual em contrario.

89° Salvo outra condi¢éo pactuada em contrato, no caso de devolugdo, parcial ou
total de carga, embalagem ou paletes, o contratante pagara ao transportador, no minimo, o valor
equivalente ao frete de ida, considerada a capacidade total de transporte do veiculo, inclusive
reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios na forma da Lei.

SECAO VII
DO TEMPO E DA OPERAGAO DE CARGA E DESCARGA

Art 26. O prazo maximo para carga ou descarga do veiculo sera de 5 (cinco)
horas, contadas da chegada ao endereco de carregamento ou descarga, apos o qual sera devido
ao transportador a importancia equivalente a R$ 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por
tonelada/hora ou fracéo.
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§1° A importancia de que trata o caput seré atualizada, anualmente, de acordo com
a variacdo do Indice Nacional de Precos ao Consumidor — INPC — ou outro indice que venha a
sucedé-lo.

82° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando ou produto
perigoso, podera ser ajustado prazo maximo de descarregamento reduzido, conforme a natureza
da mercadoria, mediante ajuste entre as partes.

§3° O contratante ou o destinatario da carga séo obrigados a registrar o horério de
chegada do veiculo nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos, nos termos de
regulamento, sujeitando-se, em caso de descumprimento, a multa administrativa.

84° Nao havendo o registro por parte do contratante ou destinatario da carga, sera
considerado como horério de chegada o registrado pelo transportador, conforme regulamentagéo
da ANTT.

§5° O previsto no presente artigo poderéa ser ajustado mediante acordo que devera
ser homologado entre o contratante e o sindicato do contratado. Na hipétese de subcontratacéo,
igualmente devera ser ajustado mediante acordo, devendo ser homologado entre o contratado e
o sindicato do subcontratado.

86° Nos casos de transportes especiais, com pesos e dimensfes excedentes, 0s
prazos e valores referentes a estadia serdo negociados entre contratante e transportador.

Art 27. Na realizacdo dos servicos de carga e descarga deverdo ser
obrigatoriamente observados os seguintes quesitos:

| - na carga-lotagéo, assim entendida a carga na qual ha exclusividade do veiculo
para um tomador de servico, salvo o estabelecido no inciso Il deste artigo, os servigos de
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarragdo, enlonamento,
desenlonamento, colocacéo e retirada de travessas, e outros necesséarios ao carregamento ou
descarregamento, sdo obrigac6es do expedidor e do recebedor;

I - é vedada a realizacdo dos servicos relacionados ao carregamento,
descarregamento e acondicionamento da carga pelos motoristas, exceto no caso de transporte
de mudancas, de veiculos automotores, de cargas especiais ou excedentes, e de produtos
liquidos e gasosos a granel, sendo, nestes casos, obrigatéria a comprovacdo de treinamento
para as tarefas;

[l — para maior seguranca e mitigacdo de riscos de acidentes, as operagdes de
carregamento, descarregamento e transbordo de produtos liquidos e gasosos, ou efetuados sob
pressurizacao, serdo prioritariamente realizadas pelos motoristas profissionais, os quais deveréo
ter comprovado treinamento para as tarefas, bem como atender as normas de segurancga e salde
do trabalho;

IV - na carga fracionada, assim entendida como aquela em que ha mais de um
tomador de servico, e multiplas entregas e coletas, o motorista podera realizar o carregamento
e descarga dos produtos, desde que 0s servi¢os estejam previstos no contrato.

SECAO VIII
DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 28. Com a assinatura do contrato ou a geracao do documento eletrénico de
transporte, o transportador responde pelos prejuizos por ele causados resultantes de perda,
danos ou avarias as cargas sob sua custodia.

350



81° Em caso de subcontratacdo do servigco de transporte, o subcontratante e o
subcontratado respondem solidariamente pelas obrigacdes previstas no caput.

§2° S&o excludentes de responsabilidade, do transportador:
| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il — inadequacéo da embalagem ou do acondicionamento no veiculo de transporte,
quando imputavel ao expedidor da carga;

Il — avaria apenas da embalagem, quando ela ndo fizer parte do produto final e este
estiver intacto;

IV — vicio préprio ou oculto da carga;

V — manuseio, embarque, estiva ou descarga executada diretamente pelo
expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

VI — for¢ca maior ou caso fortuito.

83° O valor a ser restituido ao contratante sera determinado pelo valor especificado
no documento eletrénico de transporte, ndo sendo responsabilidade do transportador qualquer
valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o contratante exigir entrega da
mercadoria fisica quando esta for reembolsada integralmente pelo transportador ou seguradora;

852 A seguradora tem o prazo maximo de 30 (trinta) dias para ressarcimento do
valor da mercadoria e demais obrigacdes previstas nesta Lei, a contar da apresenta¢cédo da
documentacao necessaria, apos o qual é devida a multa de 10% (dez por cento) sobre o valor
total da indenizacéo, juros de 1% (um por cento) ao més e corre¢ao monetdria correspondente,
em favor do beneficiario da apdlice.

86° No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes interessadas o direito de
vistoria, de acordo com a legislacdo aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do
contrato de seguro.

8§7° Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer outros que realizem
operacdes de transbordo, sdo responsaveis, perante o transportador que emitiu o documento de
transporte, pelas perdas e danos causados as mercadorias no momento da realizacdo das
referidas operacdes, inclusive de deposito.

SECAO IX

DOS PEDAGIOS

Art 29. O vale-pedéagio é obrigatério na contratacdo de servicos de transporte
rodoviario de cargas, nas rodovias brasileiras, devendo ser utilizado meio eletrénico definido em
regulamento da ANTT, vedado o pagamento em espécie.

81° O pagamento de pedagio, por veiculos de carga, € de responsabilidade do
contratante do servico.

82° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante é responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedagio.
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83° O valor do vale-pedagio ndo sera considerado receita operacional ou
rendimento tributavel, nem constituira base de incidéncia de contribuicdes sociais ou
previdenciarias, nem sera integrado a base de calculo de impostos e taxas federais, estaduais
ou municipais.

§4° O valor do vale-pedagio obrigatério e os dados do modelo proprio, necessarios
a sua identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.

8§5° O descumprimento do disposto neste artigo sujeita o responsavel pelo
fornecimento do vale-pedagio ao pagamento de multa e indenizacdo ao transportador, em
guantia equivalente a duas vezes o valor do frete da viagem em que se deu a irregularidade de
pagamento.

Art 30. O contratante antecipard o vale-pedagio obrigatério ao transportador,
independentemente do valor do frete, no valor necessario a circulagdo entre a origem e o destino
do transporte.

81° O pagamento de pedagio quando a carga for lotacdo, assim entendida a carga
para a qual ha exclusividade do veiculo para um Unico contratante, efetuado por empresa de
transporte, mesmo que por subcontratacéo, é de responsabilidade do contratante do servi¢o de
transporte.

§2° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um contratante, devendo
retornar & origem sem carga, 0 vale-pedagio obrigatério devera ser no valor necessario a
circulagéo entre a origem, o destino, e o retorno a origem de partida.

83° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC, OL ou CTC, o rateio do
pedagio podera ser feito por despacho, destacando-se seu valor no contrato ou documento de
transporte, para quitacdo, pelo embarcador, juntamente com o valor do frete a ser faturado, para
quitacdo da obrigacado prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do vale-pedagio.

84° No caso de transportes especiais, cujo peso e/ou dimensdes exijam pagamento
de valor especifico de pedagios, o valor do pedagio poderé ser feito por despacho, destacando-
se seu valor no contrato ou documento de transporte, juntamente com o valor do frete a ser
faturado, para quitacdo da obrigacdo prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do
vale-pedagio.

Art 31. Compete a ANTT a adocgdo das medidas indispensaveis a implantagéo
do vale-pedagio obrigatério, a regulamentacéo, a coordenagédo, a delegacao, a fiscalizagao, o
processamento e a aplicagdo das penalidades adicionais por infracdes ao disposto nesta Secéo.

81° A fiscalizacéo, o processamento e a aplicacdo das penalidades de que trata o
caput poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser celebrado com 6rgdos ou
entidades da Administragdo Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

82° A ANTT fornecera aos orgaos e entidades de que trata o 81° todos os
elementos necessarios e atualizados para realizagdo da fiscalizacao.

83° As operadoras de rodovias sob pedagio deverdo adequar sua infraestrutura,
para torna-la compativel com as operacdes das empresas fornecedoras de vale-pedagio
obrigatorio, na forma do regulamento da ANTT.

§4° O valor do vale-pedagio obrigatdrio e as informagbes necessérias a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.
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Art 32. Fica proibida a cobranca de pedagios sobre os eixos dos veiculos de
transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando 0s mesmos transitarem vazios ou
com carga parcial, respeitados os limites de peso por eixo definidos pelo Conselho Nacional de
Trénsito — Contran.

Paragrafo Unico. Para atender o estabelecido no caput, os contratos de concessao
ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados anteriormente a esta Lei, deverdo ser
reformulados em prazo a ser definido pela ANTT.

Art 33. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do pedagio e as
empresas que operam pedagio eletrénico deverdo obrigatoriamente emitir documento fiscal,
sendo:

| — Cupom fiscal eletrbnico, no caso de pagamento a vista nos pontos de cobranca,
mesmo que por vale-pedagio;

Il — Nota fiscal eletrbnica, para o pagamento, mesmo que antecipado, no caso de
pedagios eletronicos.

81° O valor do pedagio destacado no documento fiscal correspondente servira de
comprovante para abatimento do imposto de renda.

§2° O prazo de implementacao para operadores de pedagio sera de 6 (seis) meses
para a obrigacéo prevista no inciso |, e 3 (trés) meses para a prevista no inciso Il do caput deste
artigo, a contar da data de publicacdo desta Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sdo responsaveis pela
devolucéo do valor cobrado de forma indevida ou irregular, corrigido monetariamente com base
no indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo — IPCA, ou pelo indice que vier a substitui-
lo, com multa de 10% (dez por cento), com juros de mora a taxa de 2% (dois pontos percentuais)
por més ou fragcdo, além de indenizagdo referente aos custos de honorarios de auditoria e/ou
advocaticios.

84° Sem prejuizo da documentacao fiscal estabelecida neste artigo, 0os sujeitos
designados no caput deverao fornecer arquivo eletrénico & ANTT e aos usuarios de pedagio, em
modelo a ser definido pela Agéncia em regulamento.

Art 34. O caput do art. 3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:

Xl — valores referentes aos pedagios efetivamente pagos e devidamente
documentados.

Art 35. O caput do art. 3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de 2002, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XlI:

Xl — valores referentes aos pedagios rodoviarios pagos e devidamente
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SECAO X

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTAGAO DE
MERCADORIAS DESVIADAS E ROUBADAS

Art 36. Nos casos de desvio ou receptacdo de carga, o transportador, de
gualquer categoria, se comprovada a participacéo no ilicito, terd 0 RNTRC suspenso por 10 (dez)
anos.

81° Se comprovada participacdo do MTRC nos atos descritos no caput, seu
cadastro unico e o direito de exercer atividade remunerada ao veiculo serdo suspensos por 10
(dez) anos, sem prejuizo das sanc¢des penais e civis cabiveis.

§2° A participag&o do motorista de que trata o § 1° ndo implica necessariamente na
participacdo da empresa, no caso de empregado, nem da cooperativa, no caso de cooperado,
ou em qualquer caso de subcontratacdo, devendo, nestes casos, ficar comprovada a
participacdo da empresa ou da cooperativa para a aplicacdo da penalidade prevista no caput.

Art 37. Seréd suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no Cadastro Nacional de
Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF, do estabelecimento ou transportador
que, comprovadamente, adquirir distribuir, transportar, estocar, importar, revender ou expor a
venda quaisquer bens de consumo ou produtos que tenham sido objeto de descaminho,
contrabando, falsificacéo, roubo, furto ou receptacdo, sem prejuizo da eventual caracterizagédo
de crime.

81° Os administradores e proprietarios do estabelecimento ou transportador descrito
no caput, com comprovada participacdo, direta ou indireta, nas infragbes descritas no caput,
serdo impedidos do exercicio de atividade comercial ou de transporte pelo periodo de 5 (cinco)
anos, sem prejuizo das sancdes penais e civis cabiveis.

§2° Fica o transportador isento de penalidade de que trata o caput, quando receber,
de boa fé, mercadoria para transporte com documento inidéneo, informacéo inexata ou falsa
descricdo, e nos casos em que o motorista ndo puder fazer a conferéncia da carga.

Art 38. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de
1940 — Cdbdigo Penal, passam a vigorar com as seguintes alteracoes:

CANT, ST, o

§1° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depdsito, desmontar,
montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito préprio ou
alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto de roubo de carga
rodoviaria, coisa que deve saber ser produto de crime:

Ill — se a vitima estd em servico de transporte rodoviario de valores ou de cargas e
0 agente conhece tal circunstancia.

84° Na mesma pena incorre o funcionario de empresa embarcadora ou
transportadora de cargas que detém informag®es privilegiadas e facilita a pratica delituosa.” (NR)
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EAE D80, ettt e e e e e

§7° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servigo de transporte rodoviario
de valores ou de cargas, aplica-se a pena do 8§1°. (NR)”

SECAO XI
DA RENOVACAO DE FROTA

Art 39. Para melhoria da seguranca viaria e sustentabilidade do meio ambiente,
fica estabelecido o Plano Nacional de Renovacdo de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNRV-TRC.

§1° A idade méxima dos veiculos utilizados no transporte rodoviario de cargas sera
estabelecida pela ANTT, considerando:

| — tipos de produtos transportados;

Il — tipos de servico;

lIl — rotas e itinerarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e a¢bes conjuntas dos 6rgéos, bancos
fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além de outros que julgar necessarios, estabelecera
critérios para:

| — concessao de incentivos por meio de créditos de carbono, para a ado¢do de
veiculos modernos e de baixas emissdes, bem como os movidos a combustiveis mais
sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga, podendo ser fiscais;

Il — possibilidade de estipulagdo dos tipos e modelos de veiculos de carga que fardo
parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e montadoras oferecerem condi¢cbes
especiais que deverdo ser previamente conhecidas para que sejam validadas no ambito do
PNRV-TRC;

IV — estipulacdo de planos de crédito especiais para aquisicdo dos veiculos
mencionados no inciso lll; e

V — outros aspectos julgados necessarios.

83° O transportador que aderir ao PNRV-TRC, quando da troca de veiculo usado
por novo, mesmo que com operacées independentes de compra e venda, tera direito a reducéo
em 50% (cinquenta por cento) na base de calculo da receita com ganho de capital, referente a
diferenca entre o valor contabil e o valor efetivo da receita com a venda de seus veiculos, para
fins de apuracdo dos impostos e contribuicdes federais.
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84° Ao TAC e a ETPP que aderirem ao plano de renovagédo de frota serédo reduzidas
a 0 (zero) as aliquotas da contribuicdo para o PIS/PASEP, COFINS e IPI para aquisicdo de
veiculos automotor de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque de carga.

| - O TAC e a ETPP, para participar do programa de renovacdo da frota, deverdo
entregar seus veiculos automotores de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque
de carga para reciclagem, conforme regulamento.

Il - O beneficio sera concedido ao TAC e a ETPP a cada 5 (cinco) anos para cada
veiculo automotor de carga, implemento rodoviario, reboque e semirreboque adquirido, vedada
a venda, alienacdo, empréstimo, arrendamento ou qualquer tipo transmisséo de posse do bem
adquirido.

Il - As entidades sindicais que representam o TAC e a ETPP atuardo perante o
agente financeiro, fabricantes e concessionarias como despachante do programa, responsavel
pela captacdo dos documentos do processo, prestacao de informac8es sobre o programa,
detalhamento dos requisitos para inscricdo, estabelecimento de contatos necessarios e
orientacao para o encaminhamento da documentacao até a aquisicdo do bem.

SECAO XII
DOS SERVICOS DE RASTREAMENTO E COMUNICACAO

Art 40. Para fins de seguranca, controle de jornada e mitigacéo dos riscos de
acidentes, as montadoras e fabricantes de veiculos automotores de carga, de computadores de
bordo, de equipamentos de Registro Eletrénico de Jornadas de Trabalho em Veiculos — REJ-V
e de rastreadores ficam obrigados a disponibilizar as informag¢8es constantes no rastreamento,
telemetria e computadores de bordo dos veiculos, na forma e prazo estabelecidos em
regulamento.

§1° Compete ao Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, em conjunto com a
ANTT, no prazo de até 12 (doze) meses da publicacdo desta Lei, a ado¢do das medidas
indispensaveis a implantacdo do REJ-V, a regulamentagédo, a fiscalizacdo, e a aplicagdo das
penalidades adicionais por infracdes as obrigacdes do registro de jornada de trabalho dos
motoristas.

§2° As informacdes de que trata o caput serdo disponibilizadas gratuitamente aos
orgaos policiais e de fiscalizagdo competentes.

SECAO Xl
DAS INSPECOES VEICULARES

Art41. E obrigatoria a inspecéo de seguranca veicular de todos os veiculos e
equipamentos rodoviarios de carga, automotores ou nao, anualmente para aqueles com 10 (dez)
anos ou mais de fabricacdo, e a cada dois anos para aqueles com menos de 10 (dez) anos de
fabricacao, dispensados da inspecao aqueles com até 3 (trés) anos de fabricagdo, nos termos
de regulamentagdo da ANTT.

§1° Independentemente da inspecéo de que trata o caput, € obrigacéo do expedidor
de carga, quando do carregamento, examinar 0s veiculos e equipamentos rodoviarios,
certificando-se das condi¢des regulamentares de seguranca e higiene que o transporte do
produto exigir.

82° A ANTT poderéa celebrar termo de cooperagéo técnica com entidade sem fins

lucrativos com vistas a promover a habilitaco, fiscalizacéo, coordenacdo e gerenciamento de
pessoas juridicas tecnicamente competentes para realizar a inspecdo de que trata o caput deste
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artigo, podendo estabelecer regras de quantitativo de habilitagcbes em funcédo da demanda que
garantam a isonomia, imparcialidade, equilibrio econémico-financeiro e a qualidade dos servicos
de inspecéao oferecidos pelas pessoas juridicas habilitadas.

83° A inspegdo de que trata o caput deste artigo sera realizada conforme
procedimentos técnicos estabelecidos pela ANTT, sendo obrigatério o registro informatizado de
todos os itens e de todas as etapas da inspecéo, incluindo filmagem e dados obtidos por
equipamentos de inspecéo.

84° As inspegbes para Certificado de Inspegdo Veicular — CIV, ou Certificado de
Inspecdo para o Transporte de Produtos Perigosos — CIPP, servirdo de comprovante para
cumprimento das exigéncias estabelecidas no caput deste artigo, sem prejuizo a regulamentagéo
adicional da ANTT.

Art 42, E obrigatéria a inspecdo de seguranca veicular anualmente,
independente do ano de fabricacdo conforme estabelece o artigo anterior, de todos os veiculos
e equipamentos utilizados em transportes cuja carga ou descarga sejam feitos sob pressurizagéo
e dos destinados ao transporte de produtos perigosos, nos termos de regulamentacdo da ANTT,
sem prejuizo das normas de transito.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 43. Entende-se por Transporte Rodoviario Internacional de Cargas — TRIC —
, toda operacdo de transporte por via terrestre com origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser coberta por Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte
Internacional — CRT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 44, O TRIC é aberto a exploracdo por pessoa juridica, em regime de livre
concorréncia, pelas seguintes categorias e nas seguintes modalidades:

| — ETC, por conta de terceiros e mediante remuneracéo;
Il — CTC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
[l = TCP, em veiculo préprio, sem remuneracao.

§1° Para habilitar-se ao TRIC, a ETC devera ser proprietéria de frota com
capacidade de transporte total minima de 400 (quatrocentas) toneladas e comprovar capital
social minimo, subscrito e integralizado, exigido na data de sua habilitacdo, renovagéo ou
recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil) Direitos Especiais de
Saque (DES).

§2° Para habilitar-se ao TRIC, a CTC deverd comprovar propriedade ou posse dos
veiculos, préprios ou de seus cooperados, com capacidade de transporte total minima de 400
(quatrocentas) toneladas e comprovar patriménio liqguido minimo, exigido na data de sua
habilitacdo, renovacao ou recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil)
Direitos Especiais de Saque (DES).

SECAO |
DAS NORMAS VIGENTES PARA O TRIC

Art 45, O TRIC é regido pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre
— ATIT -, sendo adicionalmente regulado, no territério brasileiro, por esta Lei e pelos
regulamentos aduaneiros e de transporte vigentes.

Art 46. Os limites de peso e dimensionamento aplicaveis ao TRIC sao
exclusivamente os definidos no ATIT, nos acordos firmados pelo Subgrupo de Transporte —
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MERCOSUL (SGT-5), e aqueles definidos nos acordos bilaterais ou multilaterais dos quais o
Brasil é signatéario.

Art 47. E autorizado, dentro do territério nacional, o transporte rodoviario de
cargas destinadas a exportagdo ou provenientes de importacéo, por veiculo brasileiro cadastrado
no RNTRC, mesmo ndo habilitado ao transporte internacional, desde que o documento
comprobatério do transporte seja emitido por ETC ou CTC habilitada ao transporte internacional,
obrigando-se a emissora do documento a cumprir requisitos obrigatérios previstos em
regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: O documento comprobatério do transporte de que trata o caput é
0 Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte Internacional — CRT, ou de outro
que vier a substitui-lo.

Art 48. Ao transportador habilitado ao TRIC é obrigatéria, Unica e
exclusivamente, a contratacao dos seguros aplicaveis a esse tipo de transporte, nos termos do
art. 13 do ATIT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 49. Sem prejuizo das demais obrigacbes previstas nesta Lei, durante o
transito em territério nacional, para o transporte rodoviario internacional, é obrigatério o porte dos
seguintes documentos:

I) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesdes ou danos ocasionados
a terceiros de que trata o art. 13 do ATIT;

Il) Copia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT);

IIl) Copia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados;
IV) Outros documentos exigidos pela ANTT.

Paragrafo Unico. A ANTT tera acesso eletronico gratuito as informacdes referentes
ao seguro internacional, em formato e periodicidade a serem regulamentados pela Agéncia, ao
Conhecimento Rodoviario Eletrdnico Internacional (CE Rodoviario), e as informacfes do Sistema
Integrado de Comeércio Exterior — SISCOMEX - referente a transporte rodoviario internacional,
ficando autorizada, para tanto, a celebrar convénios com outros érgéos publicos ou privados.

Art 50. Os veiculos de carga habilitados ao TRIC deverao respeitar os seguintes
limites de idade:

| — 20 (vinte) anos para os veiculos automotores; e

Il — 25 (vinte e cinco) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas
de carga.

§1° A adequacéo da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 10
(dez) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicacdo desta Lei, o limite de idade para os
veiculos automotores de que trata o inciso | do caput, sera reduzido na propor¢cao de um ano
para cada ano, até que seja atingida a idade limite de 15 (quinze) anos.

§3° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territorio nacional, todos
os veiculos deverdo respeitar o estabelecido neste artigo, independente do pais de origem do
veiculo ou transportador.

Art51. Fica instituida a Comissdo de Acompanhamento do Transporte
Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT, incumbida do acompanhamento
das Reunifes Bilaterais e Multilaterais no ambito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL
(SGT-5), e da Associagdo Latino Americana de Integracdo (ALADI), que se constituird pelos
seguintes membros:
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1) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal,

I1l) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil;

V) 1 (um) membro de organizacdo representativa das Empresas de Transporte
Internacional de Cargas, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos Transportadores Autbnomos,
atuante no TRIC, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria; e

VII) 1 (um) membro de organiza¢do nacional representativa das Cooperativas de
Transporte de Cargas, atuante no TRIC, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria

81° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo deverd ser
regulamentado pela ANTT.

§2° A participagdo nas atividades da comissdo de que trata este artigo sera
considerada funcao relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da fungdo de membros da comisséo
de que trata este artigo correrdo a conta das dotacdes das entidades e instituicbes por eles
representadas.

SECAO Il
DAS ADUANAS E OPERACAO DE EMPRESAS NO TRIC

Art 52. Nas licitagBes que envolvam permissdo ou concesséo para exploracédo das
atividades desenvolvidas dentro de estacBes aduaneiras, situadas em fronteiras secas, observar-
se-4, obrigatoriamente, como critério objetivo do contrato administrativo, o trinbmio eficiéncia-
estrutura-tarifa.

Paragrafo Unico. Independente da nacionalidade, as empresas estrangeiras que
exploram os servigos objeto deste artigo deverdo, obrigatoriamente, adequar-se as normas e
condicdes basicas de transporte ajustadas, priorizando a celeridade de processos e fluidez do
trafego, observando as necessidades de infraestrutura para estacionamento gratuito dos
veiculos e boas condi¢des sanitarias e de seguranca para 0s motoristas.

Art 53. Para operar em territério nacional, as empresas de transporte internacional
com sede fora do Brasil dever&o ser cadastradas na ANTT, nos termos de regulamento.

81° As empresas que operam no TRIC somente poderdo agregar veiculos na
proporcao de 3 (trés) veiculos agregados para cada veiculo de frota prépria, respondendo por
esses veiculos como se fossem préprios, quando em viagens internacionais dentro do territério
brasileiro.

§82° No caso de subcontratacéo, a responsabilidade civil de danos a carga sera da
empresa emissora do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT) ou do Manifesto Internacional de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso, ndo
dispensando o proprietario do veiculo ou transportadora subcontratada dos deveres solidarios e
da responsabilidade direta, quando for o caso.

83° A ANTT podera regulamentar outras obriga¢des para a manutencao do cadastro
do transportador internacional de cargas.

Art 54. Em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, fica assegurado
as empresas nacionais habilitadas ao TRIC o direito a liberacdo imediata da carga, ficando a
empresa de transporte e o contratante, exportador ou importador, responsaveis pela
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apresentacao da respectiva documentacao, no prazo de 7 (sete) dias corridos, a partir do efetivo
retorno em operacao da aduana.

§1° O contratante do transporte, juntamente com o importador ou exportador
brasileiro, ficam solidariamente responsaveis por qualquer documentagcao em desacordo com a
legislacdo em vigor, respondendo cada um, na propor¢édo de seu dolo ou culpa, como devedor
solidario em caso de autuacdes e multas sobre a operacao.

§2° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderdo apresentar a
documentacao obrigatéria na Secretaria da Receita Federal de seu domicilio.

83° O descumprimento de qualquer obrigagdo documental de que trata o caput,
sujeitara os infratores as penalidades previstas em Lei, além da suspensédo da autorizacdo para
exportacdo ou transporte internacional, conforme o caso, até a efetiva regularizacdo da
documentacao obrigatéria.

CAPITULO IlI
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS - PP

Art 55. Sem prejuizo do disposto nas normas especificas de cada produto, o
transporte rodoviario de produtos perigosos rege-se pelos artigos deste Capitulo, pelas normas
internacionais ratificadas pelo Brasil e pelo disposto em regulamento da ANTT.

Art 56. Define-se como Produto Perigoso — PP - aquele que representa risco para
a salde humana, para a seguranca publica, ou para o meio ambiente.

81° Para os efeitos desta Lei, é produto perigoso o relacionado em regulamento da
ANTT.

§2° No transporte de produto explosivo e de substancia radioativa, serdo
observadas, também, as normas especificas do Ministério do Exército e da Comissédo Nacional
de Energia Nuclear, respectivamente.

Art 57. O transporte rodovidrio de produtos perigosos, realizado pelas Forgas
Armadas, obedecera a legislacdo especifica.

Art 58. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4° desta Lei, para a inscricdo
no RNTRC, fica o interessado em transportar produtos perigosos por via rodoviaria,
independentemente de sua categoria, obrigado a comprovagdo e entrega de documentacao
especifica contida nos incisos abaixo:

| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por numero de veiculos,
conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apdlice de seguro com valor compativel com seus transportes, para
danos causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes, nos termos da legislacédo
vigente, que dentre outras coberturas devera garantir a limpeza, remocao, destinacdo e
destruicdo dos residuos em caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa especializada em
atendimento a emergéncias com produtos perigosos; e

IV — 0 TCP que transporte produto perigoso devera comprovar capital social minimo,
subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir até
5 (cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir
acima de 5 (cinco) veiculos.
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SECAO |
DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM TRANSPORTE DE PP

Art 59. Os transportes rodoviarios de produtos perigosos somente poderdo ser
realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga.

81° A adequacao da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 5
(cinco) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 5 (cinco) anos da publicagéo desta Lei, os limites de idade que trata
o caput serdo reduzidos na propor¢cao de um ano a cada ano, até que seja atingida a idade
méaxima de 10 (dez) anos para veiculos automotores e de 15 (quinze) anos para implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga.

§3° Excepcionalmente, o transporte de PP podera ser realizado com implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade maxima estipulada neste artigo, até
o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde que possua autorizagdo especial do 6rgdo competente
ou sua acreditada, devendo para isto ter sido aprovado em inspecao especial, a ser
regulamentada pelo INMETRO.

Art 60. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento com intervalo maximo de posicéo a
cada 10 (dez) minutos.

81° Nao podera haver interrupcdo de posicionamento em intervalo maior que 30
(trinta) minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou quando o veiculo estiver em area
comprovadamente ndo monitorada;

§2° As informac0es referentes as posicdes, deverdo ser mantidas por prazo minimo
de 90 (noventa) dias.

83° As informac0es referentes as posi¢des, deverdo ser enviadas a ANTT conforme
regulamento.

Art 61. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria, cujos requisitos técnicos serdo definidos
em regulamento, podendo ser integrado com o rastreador.

81° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que satisfacam aos
quesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados da instalagdo do equipamento
objeto do caput deste artigo.

§2° A adequacéo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 (cinco)
anos a contados da publicacao desta Lei.

83° As informag0des de registro obrigatorio, modelo e prazo, bem como os intervalos
e de envio obrigatério, serdo regulamentadas pela ANTT.

SECAO Il

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO REFABRICADOR, DO
RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA
TRANSPORTE DE PP

Art 62. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores de equipamento
destinado ao transporte de produtos perigosos respondem, penal e civiimente, por sua qualidade
e adequacdo ao fim a que se destinam.

361



Art 63. Cumpre ao fabricante, refabricador ou recondicionador atender os
requisitos estabelecidos pela autoridade competente, quer seja ha constru¢cdo, montagem ou
modificacdo dos equipamentos e implementos, e, em caso de fiscaliza¢cdo em transportador dos
guais for fornecedor, entregar a autoridade competente as informacg6es solicitadas.

SECAO Il

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE
TRANSPORTE DE PP

Art 64. Observada qualquer infracdo ao que preceitua esta Lei, que configure
situacdo de grave e iminente risco a integridade fisica de pessoas, a seguranca publica ou ao
meio ambiente, a autoridade com circunscri¢cdo sobre a via deve reter o veiculo, liberando-o
depois de sanada a irregularidade, podendo, se necessario, determinar:

| —a remocao do veiculo para local seguro, podendo autorizar o seu deslocamento
para local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local seguro, ou o
transbordo para outro veiculo adequado; e

Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destrui¢cao, sob a orientacéo
do fabricante ou do importador dos produtos e, quando possivel, com a presengca do
representante da seguradora.

81° Caso a situacdo nédo se configure como de grave e iminente risco, a autoridade
competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para continuidade do transporte.

§2° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em funcéo do
grau e da natureza do risco, mediante avaliagdo técnica e, sempre que possivel, com o
acompanhamento do fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador,
contratante do transporte, representante da Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros, e de 6rgéo
do meio ambiente.

83° Enquanto retido, o veiculo permanecerd sob a guarda da autoridade com
circunscrigdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do transportador pelos fatos que
deram origem a retencéo.

SECAO IV
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PP

Art 65. O transporte rodoviario internacional de produtos perigosos, em territorio
nacional, reger-se-a com base nesta Lei, observadas, no que couber, as disposi¢cdes constantes
de acordos, convénios ou tratados ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT podera
regulamentar outras obrigag6es no transporte internacional de produtos perigosos em territério
nacional.

Art 66. As Empresas de Transporte Internacional, com sede fora do Brasil, quando
transportando PP em territério nacional, deverdo igualmente seguir o estipulado nesta Lei e
demais regulamentacdes brasileiras.

SECAO V
DAS DISPOSICOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Art 67. Compete & ANTT, nos termos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001,
estabelecer padrées e normas técnicas complementares relativos as operacdes de transporte
terrestre de produtos perigosos.
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Art 68. A ANTT podera expedir, mediante Resolucdes, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se fagcam necessarios para a permanente atualizacao do
Capitulo 1ll desta Lei, bem como de outras obrigagBes acessoérias para obtencdo das
autorizagGes as Empresas de Transporte, e demais agentes e entidades que operam ou estédo
envolvidos no transporte de produtos perigosos.

Paragrafo Unico. A fiscalizacdo da observancia das normas referentes as operacées
de transporte terrestre de produtos perigosos incumbe a ANTT, sem prejuizo da competéncia da
Policia Rodoviaria Federal e dos demais érgéos e entidades de transito com circunscrigédo sobre
a via por onde transite o veiculo transportador.

Art 69. Sem prejuizo do cumprimento das legisla¢cées de cada Unidade Federada,
se a empresa de transportes obtiver permissdo do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA — para transporte de produto perigoso em territério
brasileiro, fica dispensada da obrigatoriedade da permisséo para cada Estado, Distrito Federal e
Municipio.

Art 70. Na aplicacdo do disposto nesta Lei no que se refere a produtos perigosos,
ficam ressalvadas as disposicdes previstas em acordos ou convénios internacionais firmados
pela Republica Federativa do Brasil.

CAPITULO IV
DAS INFRACOES E PENALIDADES

Art 71. As infracBes ao disposto nesta Lei serdo punidas com as seguintes
penalidades e medidas administrativas:

| — Penalidades:

a) adverténcia;

b) multa;

c) suspenséo do RNTRC;

d) cancelamento do RNTRC;

e) suspenséo do cadastro Unico do MTRC;

f) cancelamento do cadastro Unico do MTRC.

Il — Medidas administrativas:

a) retencdo do veiculo;

b) recolhimento do documento do RNTRC;

c) recolhimento do documento do cadastro Unico do MTRC;
d) remocéao do veiculo;

e) descarregamento, transferéncia e transbordo de carga;

f) eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruigao.

§1° O cometimento de duas ou mais infra¢des ensejara a aplicagdo das respectivas
penalidades, cumulativamente.

§2° A aplicacéo das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui a aplicagéo de
outras previstas em legislacé@o especifica ou em regulamento da ANTT, nem exonera o infrator
das cominag®es civis e penais cabiveis.
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§3° No caso de reincidéncia na mesma infracdo, no periodo de doze meses, aplicar-
se-a a penalidade multiplicada pela quantidade de reincidéncias, conforme regulamentacdo da
ANTT.

84° O auto de infracdo serd arquivado e seu registro julgado insubsistente se
considerado inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, ndo for expedida
a notificacao da autuacéo, nos termos de regulamento.

85° O auto de infragdo sera arquivado e seu registro julgado inconsistente em caso
de autuacgBes por evasdo de fiscalizagdo ou excesso de peso, sem a devida comprovagéo
fotograéfica.

86° Na hipotese de notificacdo por meio eletrénico, na forma regulamentada pela
ANTT, o infrator sera considerado notificado 30 (trinta) dias apés a inclusdo da informacéo no
sistema eletrénico.

Art 72. As infracdes punidas com multa classificam-se, de acordo com sua
gravidade, em quatro categorias:

| — gravissima, punida com multa de valor correspondente a 500 DES;
Il — grave, punida com multa de valor correspondente a 250 DES;

Il — média, punida com multa de valor correspondente a 100 DES;

IV — leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.

Paragrafo Unico. Infracdes de gravidade média e leve, nao havendo reincidéncia no
periodo de 12 (doze) meses, poderdo ser substituidas por adverténcia, nos termos de
regulamento.

Art 73. A ANTT dispora em regulamento sobre as infra¢cdes ao disposto nesta Lei
e em seus regulamentos, especificando as possiveis infracfes e seus autores, as medidas
administrativas aplicaveis bem como a gravidade da conduta, nos termos do artigo anterior.

Art 74. Os agentes da fiscalizagdo da ANTT teré&o livre acesso aos documentos e
dependéncias do contratante do servico de transporte, do expedidor, do recebedor, do
destinatéario, da GRTR, da ETC, do OL, do TAC, da ETPP, da CTC, da TCP, da EAE e da OEF,
no que se fizer necessario para a fiscalizacdo do cumprimento desta Lei e seus regulamentos.

Paragrafo Unico. Também estdo sujeitas ao disposto no caput as empresas e 0s
veiculos de transporte rodoviario de passageiros que transportarem cargas, nos termos 8§3° do
art. 2°.

CAPITULO V
DA RESPONSABILIDADE SUBSIDIARIA NO TRANSPORTE DE CARGAS

Art 75. Além dos nomeados nos artigos 3° e 4° desta Lei, também s&o
responsaveis subsidiarios pelo cumprimento desta Lei, no que a cada um compete, e que
determina este artigo, as seguintes categorias:

| — Contratante: pessoa fisica ou juridica contratualmente responséavel pelo
pagamento direto do frete ao Transportador, para prestacao do servico de transporte rodoviario
de cargas e servigos correlatos;
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Il — Expedidor: pessoa fisica ou juridica que entrega a carga, de propriedade sua ou
de outrem, ao transportador para efetuar o servico de transporte, sendo, no caso de
subcontratacdo ou redespacho, considerado como expedidor o transportador que entrega a
carga para que outro transportador efetue o servigo de transporte;

Il — Consignatéario: pessoa fisica ou juridica que tem a guarda temporaria de
mercadoria de propriedade de outrem, para armazenagem temporaria ou comércio;

IV — Subcontratante;: ETC, OL ou CTC que contrata outro transportador para
realizac&o do transporte de cargas para o qual fora contratado;

V — Subcontratado: transportador que foi contratado por outro para realizacdo do
transporte de cargas para o qual o primeiro fora contratado;

VI — Recebedor: aquele que recebe a carga do transportador, podendo ser o
destinatario ou nao.

81° Os sujeitos nomeados nos incisos Il e IV deste artigo, e também a OEF, sao
corresponsaveis pela verificagdo da documentacgéo prevista no artigo 11 desta Lei.

§2° Os sujeitos nomeados nos incisos I, II, lll, IV, e VI deste artigo, e também a OEF,
sdo corresponsaveis pela estadia de que trata esta Lei.

§ 3° A OEF é adicionalmente corresponsavel pelo pagamento dos servigos de
transporte e demais taxas e adicionais do contrato de servi¢co, em relacao as operacdes por ela
organizadas, ou das quais fez corretagem.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art 76. Os valores referentes a taxas, impostos e contribuicdes que estiverem
destacados no documento fiscal de transportes por substituicdo tributaria, ndo seréo
considerados receita operacional ou rendimento tributavel, nem constituirdo base de incidéncia
de contribuicdes sociais ou previdenciarias, nem serdo integrados a base de impostos e taxas
federais, estaduais ou municipais.

Paragrafo Unico. O valor do pedagio, quando destacado no documento fiscal, ndo
sera considerado receita operacional ou rendimento tributavel, nem constituira base de
incidéncia de contribui¢cdes sociais ou previdenciarias, nem sera integrado a base de impostos e
taxas federais, estaduais ou municipais.

Art 77. Para fins de reducéo de acidentes através do aprendizado, ficam as
comiss0es instituidas no Decreto n° 5.098, de 2004, obrigadas a investigar acidentes ocorridos
em via publica, quando houver contaminac&do ambiental ou resultar em fatalidade ou letalidade.

§1° Cabera a comissdo com jurisdigdo sobre o local do acidente a investigagéo dos
fatos e o envio do relatdrio final & ANTT.

82° A ANTT definira em regulamento as obrigacdes, o modelo de relatério, e o prazo
para apresentagéo.

Art 78. ALein®9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o0 Codigo de Transito
Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

B2 T 1 O TP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPIN

XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.
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XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado pela Comisséo
de Viacgdo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgaos e entidades executivos de transito dos Municipios.

XXX -1 (um) representante da Policia Rodoviaria Federal.

XVI — representar o Brasil em congressos ou reunifes internacionais, por meio do
Presidente ou Conselheiro designado pelo Colegiado.” (NR)

AT, 3. e e e et

§3° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do CONTRAN e
respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandato fixo, nos termos de regulamento.

“Art. 101. Ao veiculo ou combinacao de veiculos que ndo se enquadre nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera concedida, pela autoridade com
circunscricdo sobre a via, Autorizac@o Especial de Transito — AET —, por viagem ou com validade
determinada, devendo ser atendidas as medidas de seguranca considerada necessérias, na
forma regulamentada pelo CONTRAN.

§1° Quando se tratar de autorizagdo por viagem, a mesma sera concedida mediante
requerimento, que especificara as caracteristicas do veiculo ou combinacdo de veiculos de
carga, 0 percurso, a data e o horario do deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

§2° O CONTRAN regulamentara o regime especial de AET para combinacgéo de
grupo de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadrem nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos, isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por
veiculo, quando se tratar de cargas com as mesmas dimensfes, pesos, caracteristicas e
percurso, além de veiculos de mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

§3° Para combinac¢des de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde
gue se enquadrem nos limites de peso por eixo e nas capacidades técnicas determinadas pelos
fabricantes, e nas dimensdes estabelecidas pelo CONTRAN, a AET sera valida pelo prazo
maximo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias, e sera
concedida pelo 6rgdo ou entidade com circunscrigdo sobre a via, condicionada a apresentacéo,
pelo interessado, de estudos técnicos de desempenho mecéanico e estrutural elaborados por
empresas credenciadas junto ao respectivo 6rgédo ou entidade, conforme critérios estabelecidos
pelo CONTRAN.
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§4° Para combinac¢des de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites
de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento maximo de 26
(vinte e seis) metros, serd concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples
com duplo sentido de direcdo, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias.

85° A concessdo de AET ndo exime o beneficidrio da responsabilidade por
eventuais danos que o veiculo ou a combinacao de veiculos possa causar a via ou a terceiros.

86° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminh@es, com peso bruto total (PBT)
ou total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas, sera concedida, pela autoridade
com circunscricdo sobre a via, AET com prazo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de
seguranca consideradas necessarias, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

§7° Para a concessdo da AET somente podera ser cobrada a taxa de expedicéo,
sendo vedada a cobranga de qualquer valor adicional, a qualquer titulo.

88° Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentacé@o do estudo de viabilidade
para a obtencdo de AET, quando for utilizado o reboque ou semirreboque constituido por
maodulos hidraulicos, com eixos direcionais e com oito pneus cada, com distancia entre eixos
igual ou maior a 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas
por eixo, para o transporte de cargas indivisiveis, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

89° Para combinacdes de veiculos de carga com PBTC de até 57 (cinquenta e sete)
toneladas, que se enquadrem nos limites de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo
CONTRAN, nao sera obrigatério o uso de veiculo com tragdo dupla 6 x 4 (seis por quatro).

810. No transporte de veiculos e maquinas, fica dispensada a obrigatoriedade de
AET quando as dimensdes do conjunto ndo excederem 23 (vinte e trés) metros de comprimento
e 4,95 (quatro e noventa e cinco) metros de altura, exceto se o conjunto apresentar excesso
lateral.

811. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do veiculo ou da
combinacdo de veiculos a observancia da compatibilidade de suas dimensfes com as
dimensbes das obras de arte no percurso.” (NR)

§ 8° A classificagdo dos veiculos envolvidos em acidente de transito, no que
concerne a monta dos danos, serd realizada por Instituicdo Técnica Licenciada ou por Entidade
Puablica ou Paraestatal, nos termos de regulamentacdo do CONTRAN.” (NR)
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812. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo, habilitado na
categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos, previsto no inciso | do caput, sera estendido
para:

I — 25 (vinte e cinco) pontos, desde que na referida pontuacdo ndo constem mais de
duas infracbes gravissimas;

Il — 30 (trinta) pontos, desde que na referida pontuacdo nao conste mais de uma
infracdo gravissima;
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Il — 35 (trinta e cinco) pontos, desde que na referida pontuacdo ndo conste infracao
gravissima; e

IV — 40 (quarenta) pontos, desde que na referida pontuacdo néo conste qualquer
infragdo grave ou gravissima.” (NR)

Art 79. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidag&o das Leis do Trabalho
— CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de 1943, excetuam-se da base de calculo
para apuracédo dos cargos legalmente reservados e do nimero de aprendizes a serem contratos
0s motoristas empregados da ETC, OL, ETPP, CTC e TCP.

Art 80. O prazo para cumprimento das obrigacdes de cadastro e renovacédo do
RNTRC que trata esta Lei serd de 1 (um) ano contados da data de sua publicagéo, de forma
escalonada por categoria, nos termos de cronograma a ser definido em regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: A ANTT tera o prazo de 1 (um) ano para definir as obrigacdes
referidas no caput deste artigo.

Art 81. As multas emitidas pela ANTT até a data de publicacdo desta Lei,
referentes a evasao de fiscalizacéo, ficam convertidas em adverténcia.

Art 82. Os arts. 10 e 11 da Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015, passam a
vigorar com as seguintes alteracdes:
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81° O poder publico apoiara ou incentivara, em carater permanente, a implantagao
pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de descanso.

§2° Nos locais onde n&o houver manifesto interesse da iniciativa privada na
implantacdo de locais de espera, pontos de parada e descanso, o poder publico com jurisdigdo
sobre a via deverd priorizar a construcao de estrutura publica de apoio aos motoristas. (NR)

§3° O poder publico competente deverd vistoriar e cadastrar os estabelecimentos
existentes nas vias que poderéo ser reconhecidos como ponto de parada e descanso.(NR)”

Art 83. Fica instituida a Comissdo Permanente do Transporte Rodoviario de
Cargas — CP-TRC, com o objetivo consultivo de suporte ao Governo Federal para melhoria e
sustentabilidade do setor de transporte rodoviario de cargas, através de estudos técnicos e da
colaboracao dos participantes do setor.

§1° CP-TRC estard sob coordenagdo do Ministério dos Transportes, e podera
realizar acdes, atividades e projetos formulados e executados de forma participativa e integrada
pelo Ministério dos Transportes, representantes do setor de transporte rodoviario de cargas e
usuarios deste servico.

§2° O prazo de instalacdo da CP-TRC sera de 6 (seis) meses, a contar da data de
publicacdo desta Lei.

83° Cabera a CP-TRC:

| - elaborar e manter constante atualizagcéo de planilhas de custo orientativa por area
de transporte;

Il — sugerir melhoria para aperfeigoamento técnico e operacional do setor de TRC;
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Il — colaborar nos estudos de concessdes, permissfes e outorgas na area de infra-
estrutura do setor de TRC, inclusive de implantacdo e precificacao de pedagios;

IV — fiscalizar a administracéo, precificacdo e manutencao do bem publico no setor
de TRC privatizado, sob permisséo, concessdo ou outorga.

84° A CP-TRC tera a seguinte composigao:

| - um representante e um suplente de cada Ministério a seguir indicado:
a) dos Transportes, que a coordenard;

b) das Cidades;

c¢) do Trabalho e Emprego; e

d) da Justica.

Il - um representante e um suplente de cada instituicdo a seguir indicada:
a) ANTT;

b) Confederacdo Nacional do Transporte - CNT;

¢) Confederacao Nacional dos Transportadores Autbnomos — CNTA,

d) Organizacdo das Cooperativas Brasileiras — OCB;

e) Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres — CNTTT;

f) Confederacéo Nacional dos Trabalhadores em Transportes e Logistica — CNTTL.

Il — até quatro representantes de entidades representativas dos usuérios de
transporte rodoviario de cargas.

85° Os representantes de que tratam os incisos | e Il do § 4° deste artigo, e seus
respectivos suplentes, serdo indicados pelos titulares dos Ministérios e instituicdes
representadas.

86° Caber4 ao Ministério dos Transportes a indicacdo das entidades representativas
de que trata o inciso Ill do 84° deste artigo, e a cada entidade nomear seus representantes e
suplentes.

87° A participacao nas atividades da CP-TRC sera considerada fungéo relevante,
ndo remunerada.

88° O Ministério dos Transportes podera, excepcionalmente, convidar outros
representantes de érgaos publicos e entidades privadas, com finalidade orientativa.

89° As despesas decorrentes do desempenho da funcdo de membros na CP-TRC
correrdo por conta das dotagdes dos Ministérios, instituicbes e segmentos representados.

§10° Cabera ao Ministério dos Transportes a regulamentacdo do funcionamento da
CP-TRC.

Art 84. Os veiculos automotores de carga e implementos rodoviarios inscritos
no RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de identificacdo veicular estabelecido por meio do
acordo internacional do MERCOSUL do qual o Brasil seja signatario, na forma e prazo previstos
neste acordo, obedecendo as especificagdes complementares do Conselho Nacional de Transito
— CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de Informacdes de Seguranca do MERCOSUL —
SISME/INFOSEG como sistema de consultas e de intercambio de informacfes sobre aspectos
relativos a circulacéo de veiculos nos Estados Partes.
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Paragrafo Unico. A ANTT devera divulgar, em até 60 dias, cronograma a fim de
viabilizar o cumprimento do caput deste artigo em até um ano, a partis da publicacdo desta Lei

Art 85. E obrigatéria a identificacéo eletrnica do veiculo automotor de carga e
implemento rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a ser estabelecida pela ANTT, mediante
instalacao de Dispositivo de Identificacdo Eletrénica — DIE, cabendo ao Transportador:

| — adquirir o DIE, que é Unico e exclusivo por veiculo automotor de carga e por
implemento rodoviario;

Il — providenciar a instalacdo do DIE, mediante agendamento, em pontos
habilitados pela ANTT;

Il — garantir a manutencédo do DIE, assegurando sua inviolabilidade e adequado
funcionamento;

IV — substituir, imediatamente, o DIE, em caso de inutilizacdo ou mal funcionamento,
seja qual for o motivo.

81° Em caso de problemas técnicos no dispositivo por defeitos de fabricacédo ou
baixa resisténcia, a substituicdo de que trata o inciso IV deste artigo sera feita pelo fornecedor
do dispositivo sem 6nus para o transportador.

§2° O DIE poderé estar integrado nas placas veiculares no padrdo do MERCOSUL,
dispensando assim o uso do lacre de seguranca, conforme previsto no § 9° do art. 115 da Lei
9.503, de 1997.

Art 86. Seré cassada a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica — CNPJ —, do posto revendedor de combustiveis automotivos que utilizar qualquer
dispositivo mecéanico ou eletrbnico, acionado por controle remoto ou ndo, que acarrete o
fornecimento ao consumidor de volume de combustivel diverso do indicado na bomba medidora,
observadas as variagGes volumétricas permitidas pelo 6rgao metrolégico competente.

Paragrafo Unico. Também sera cassada a eficacia da inscricao do posto revendedor
que utilizar qualquer dispositivo que acarrete, na totalizacdo do valor cobrado do consumidor,
preco diverso do indicado na bomba medidora.

Art 87. Seré cassada a eficacia da inscricdo no CNPJ, do estabelecimento que
adquirir, distribuir, transportar, estocar, vender ou revender derivados de petréleo, gas natural e
suas fracbes recuperaveis, alcool etilico hidratado carburante e demais combustiveis liquidos
carburantes, em desconformidade com as especificacdes estabelecidas pelo érgao regulador.

Art 88. As infracdes referidas no art. 87 desta Lei serdo apuradas na forma
estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio de laudo elaborado
pelo INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgéo delegado
integrante da Rede Brasileira de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I, respeitada a
normatizacéo da Agéncia Nacional do Petréleo — ANP.

Art 89. As desconformidades referidas no artigo 88 desta lei serdo apuradas na
forma estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio da utilizacdo de
marcadores fisicos e quimicos aplicaveis no combustivel e derivados, garantindo a
rastreabilidade e integridade do produto comercializado em todas as etapas da cadeia produtiva
até o consumidor final, mediante regulamentacdo a ser produzida pelo INMETRO - Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgéao delegado integrante da Rede Brasileira
de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I, respeitada a normatizacdo da Agéncia Nacional do
Petrdleo — ANP.

Art 90. A cassacdao da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87 e 88 desta
Lei, implicara ao estabelecimento e empresa penalizados o impedimento de requerer nova
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inscricdo no CNPJ no mesmo ramo de atividade pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data
da cassacao.

Art 91. A cassacao da eficacia da inscricao, previstas nos artigos 87 e 88 desta Lei,
implicard aos socios do estabelecimento e empresa penalizados, pessoas fisicas ou juridicas, o
impedimento de exercerem o mesmo ramo de atividade, mesmo que em estabelecimento distinto
daquele, pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data da cassacéo.

Art 92. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, assegurando-se aos que
ja exercem a atividade de transporte rodoviario de cargas a inscricdo no RNTRC e a continuacéo
de suas atividades, observadas as disposi¢6es desta Lei.

Art 93. Ficam revogados o Decreto-Lei n® 284, de 28 de fevereiro de 1967; o
Decreto-Lei n°® 1.438, de 26 dezembro de 1975; o Decreto-Lei n® 1.582, de 17 de novembro de
1977; a Lei n° 7.290, de 19 de dezembro de 1984; a Lei n°® 10.209, de 23 de marc¢o de 2001; a
Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e a Lei n° 12.667, de 15 de junho de 2012.

Sala das Comissoes, em de de 201

Deputado NELSON MARQUEZELLI

Relator
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Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissao Especial destinada a proferir parecer ao Projeto de Lei
n° 4860, de 2016, da Sra. Christiane de Souza Yared, que "institui normas para
regulacdo do transporte rodoviario de cargas em territério nacional e da outras
providéncias”, em reunido ordinaria realizada hoje, concluiu pela
constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa; pela adequacao financeira
e orcamentaria das emendas ao Projeto e pela ndo implicacdo orcamentaria e
financeira deste e das emendas ao Substitutivo; e, no mérito, pela aprovacao
do Projeto de Lei 4860/2016, das Emendas ao Projeto n°s 2, 7, 12, 13, 20, 22,
23, 24, 26, 29, 30, 36, 38, 39, 40, 41, 44, 45 e 51/2016; das Emendas ao
Substitutivo n°s 1,2,7, 8, 10, 12, 13, 15, 16, 17,18, 19, 20, 24, 28, 34, 41, 42,
44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 76, 79, 81, 83, 84, 89, 91,
93, 102, 106, 108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e 147 com
Substitutivo; e pela rejeicdo das Emendas ao Projeto n°s 1, 3, 4, 5, 6, 8, 9,
10,11, 14,15,16, 17, 18, 19, 21, 25, 27, 28, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 42, 43, 46,
47, 48, 49, 50, 52, 53, 54, 55 e 56/2016; das Emendas ao Substitutivo n°s 3, 4,
5,6,9, 11, 14, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49,
50, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86,
87, 88, 90, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 103, 104, 105, 107, 109, 111,
112, 113, 114, 116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129,
130, 132, 134, 135, 136, 138, 139, 140, 142, 144, 145, 146, 148, 149, 150 e
151. Nos termos do Parecer do Relator, Deputado Nelson Marquezelli que
apresentou Complementagéo de Voto. O Deputado Valdir Colatto apresentou
voto em separado.

Estiveram presentes os senhores Deputados:

Toninho Wandscheer — Presidente; Valdir Colatto; Vanderlei Macris;
Jerbnimo Goergen — Vice-Presidentes; Nelson Marquezelli — Relator, Aelton
Freias, Arlindo Chinaglia, Assis do Couto, Christiane de Souza Yared, Enio
Verri, Gonzaga Patriota, Jodo Paulo Papa, Jorginho Mello, Luiz Lauro Filho,
Mauro Pereira, Professor Victério Galli — Titulares; Carlos Zarattini, Celso
Maldaner, Covatti Filho, Edmar Arruda, Evair Vieira de Melo, Evandro Roman,
Goulart, Hugo Leal, Jose Stédile, Julio Lopes, Major Olimpio — Suplentes

Sala da Comissao, em 19 de dezembro de 2017.

Deputado TONINHO WANDSCHEER
Presidente

Deputado NELSON MARQUEZELLI
Relator
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SUBSTITUTIVO ADOTADO PELA COMISSAO ESPECIAL AO
PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulacéo do transporte
rodoviario de cargas e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art 1°, Esta Lei dispde sobre o Transporte Rodoviario de Cargas — TRC — em
vias publicas, os mecanismos e a responsabilidade nas opera¢des de transporte, e da outras
providéncias.

CAPITULO |
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL

Art 2°. O TRC ¢ atividade de natureza comercial, aberto a exploragdo por
pessoa fisica ou juridica, nas seguintes modalidades:

| — por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il — de carga prépria, em veiculo préprio, sem remuneracéao.

81° Entende-se como carga prépria aquela que se destine exclusivamente a
consumo préprio do transportador, ou de sua controladora ou controlada, bem como a
distribuicdo dos produtos por eles produzidos ou comercializados.

§2° Em qualquer modalidade, o exercicio da atividade depende de prévia inscricao
do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario de Cargas — RNTRC, da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, em categoria especifica que tera validade de 3 (trés)
anos.

83° As empresas de transporte rodoviario de passageiros, para realizar o transporte
de cargas comerciais em seus veiculos, deverdo atender aos requisitos de documentacédo e
seguros de carga previstos nesta Lei, nos termos de regulamentacéo da ANTT.

SECAO |
DAS CATEGORIAS
Art 3°. Sao categorias econdmicas do TRC:

| — Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que exerce
habitualmente atividade profissional de transporte rodoviario de cargas, por sua conta e risco,
como proprietéria, coproprietaria ou arrendataria, em qualquer caso, de no minimo 1 (um) e no
maximo 3 (trés) veiculos automotores de carga, registrados no 6rgdo de transito na categoria
“aluguel”;

Il — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa juridica que tenha
no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja proprietaria de, no minimo, 11
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(onze) veiculos automotores de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja
de, no minimo, 180 (cento e oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu
nome no 6rgdo de transito, na categoria “aluguel”;

IIl — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC, sociedade cooperativa
na forma da Lei constituida por pessoas fisicas e/ou juridicas, que exerga atividade de transporte
rodoviario de cargas. As demais categorias previstas neste artigo que aderirem a CTC perderdo
0 seu RNTRC passando a utilizar exclusivamente o registro RNTRC da cooperativa. A ETC que
associar-se fica proibida de mudar de categoria pelo prazo de no minimo 12 meses. Apos esse
prazo, fica permitida nova mudanca, desde que nédo haja débitos no CNPJ e/ou do CPF dos
sécios vinculados aquela ETC nos ultimos 24 meses, conforme regulamentac@o da ANTT.

IV — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno Porte — ETPP,
pessoa juridica que tenha no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e seja
proprietaria de, no minimo, 1 (um) automotor de carga, registrado em seu nome no 6rgéo de
transito, na categoria “aluguel”;

V — Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP, pessoa fisica ou juridica que
exerca, em veiculo proprio, registrado na categoria “particular”, a atividade de transporte de carga
propria;

VI — Operador Logistico — OL, pessoa juridica que tenha o transporte rodoviario de
cargas como atividade econOmica, prestando servi¢os logisticos, tais como transporte,
armazenagem e gerenciamento de estoques, inclusive por meio de multimodalidade, diretamente
ou por intermédio de terceiros, e seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores
de carga ou de frota cuja capacidade somada de transporte seja de, no minimo, 180 (cento e
oitenta) toneladas de capacidade dindmica, registrados em seu nome no 6rgdo de transito, ha
categoria “aluguel”.

VIl — Empresa de Transporte de Valores — ETV, pessoa juridica constituida na forma
de lei especifica, autorizada pela Policia Federal a transportar numerérios e valores.

81° Na ETPP, fica proibida a participagdo como sécio de pessoa fisica ou juridica
que participe de capital em outra empresa inscrita no RNTRC, de pessoa juridica com sede no
Exterior, mesmo que tenha filial, sucursal, agéncia ou representacdo no Pais, bem como de
pessoa juridica constituida sob a forma de sociedades por acdes.

§2° A ETV seréa regulamentada pela ANTT quanto aos mecanismos de operacao e
as obrigatoriedades para cadastramento, bem como a sobre as despesas em relacao a apdlices
de seguros.

83° Para os fins desta Lei, equipara-se, no que couber, a ETPP ao TAC.

Art 4°, S&o categorias complementares do TRC:

| — Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista profissional
empregado, autorizado pela ANTT a dirigir veiculo de carga;

Il — Responsavel Técnico — RT, profissional com formagéo ou experiéncia técnica
em transportes, que responde pela observancia de programa interno de seguranca, adequagéo
e manutengdo de veiculos, equipamentos e instalagbes, bem como pela qualificacdo e
treinamento profissional dos motoristas e de prestadores de servico na area de transporte
rodoviario de cargas;

Il — Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR, pessoa juridica que
assume o gerenciamento e monitoramento dos riscos durante o transporte rodoviério de cargas,
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desde a coleta e armazenamento até a entrega, com objetivo de mitigar desvios, acidentes, furtos
e roubos da carga e do veiculo;

IV — Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica que assume
0 gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pés-emergencial no caso de
acidentes com produtos perigosos e contaminantes durante o transporte rodoviario de cargas,
desde a coleta até a entrega, com objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao meio
ambiente e as pessoas, respondendo junto ao transportador e o6rgdos pulblicos pelos
atendimentos as emergéncias por ela assumidos.

V — Instituicdo de Meios de Pagamento Eletrénico de Frete — IPEF, pessoa juridica
gue, por sua conta e risco, prové meio de pagamento eletrdnico de frete, ndo podendo atuar com
exclusividade para qualquer grupo econdmico nem possuir vinculagdo societéaria, direta ou
indireta, com distribuidoras, empresas ou postos de combustivel, operadoras de rodovia, e
emitentes de documento de transporte;

VI — Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica responsavel por
disponibilizar, divulgar e comercializar, em ambito nacional, o Vale-Pedagio obrigatério de que
trata a Lei, e disponibilizar e instalar os programas de computador, aplicativos e equipamentos
necessarios a operacao de sistema automatizado;

VIl — Operadora Eletrénica de Frete — OEF, pessoa juridica responsavel por
intermediar servigos de transporte entre contratantes, transportadores autbnomos, empresas e
cooperativas de transporte, por meio de plataforma tecnoldgica.

Paragrafo Unico. Cabera a ANTT a definicdo de estrutura curricular minima dos
cursos de formacdo, ou a forma de comprovacao de experiéncia técnica, para o exercicio da
funcdo de Responsavel Técnico bem como a regulamentacao para cada categoria relacionada
neste artigo.

Art 5°, A ANTT devera disponibilizar, sem custo, 0 acesso aos sistemas de
informacdes do RNTRC aos poderes de Policia de transito.

SECAO Il
DA INSCRICAO, DA SUSPENSAO E DO CANCELAMENTO DO RNTRC

Art 6°. A ANTT estabelecera os requisitos especificos para a inscricdo no
RNTRC, bem como sua validade, renovagéo, cancelamento e impedimento, de acordo com a
categoria a que se referem aos artigos 3° e 4°, inclusive quanto a demonstracéo de capacidade
financeira.

§ 1° A ANTT mantera cadastro Unico para o MTRC, integrante do RNTRC, conforme
regulamento, para o qual podera utilizar, sem custos, os dados do Registro Nacional de
Condutores Habilitados — RENACH e do Cadastro Geral de Empregados e Desempregados —
CAGED.

§ 2° Os produtores rurais e as cooperativas agropecuarias que exercam a atividade
de transporte de carga prépria como TCP terdo o cadastro simplificado junto a ANTT.

Art 7°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para as GRTR,
EAE, IPEF, EVP e OEF é de 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na
data de sua habilitagdo pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a complementagcdo em prazo
fixado pela ANTT.

Art 8°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido paraa ETC e

OL é de 300.000 (trezentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES), na data de sua habilitagéo
pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a complementacdo em prazo fixado pela ANTT.
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Art 9°, O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para o TCP é
de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) e o patriménio liquido minimo para
a CTC é de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua habilitagéo,
permitindo-se as ja habilitadas a complementacéo da integralizacéo em prazo fixado pela ANTT.

Paragrafo Unico. Admite-se capital social minimo, subscrito e integralizado, de
50.000 (cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) para TCP com apenas 1 (um) veiculo,
com capacidade méaxima de carga de até 15 (quinze) toneladas.

Art 10. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido para a ETPP,
€ de 150.000 (cento e cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES) na data de sua
habilitacao, permitindo-se as ja habilitadas a complementacéo da integralizacdo em prazo fixado
pela ANTT.

SECAO Il
DA DOCUMENTACAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA VIAGEM

Art 11. Fica criado o Documento Eletrénico de Transporte (DT-e), de registro
obrigatério nas operacdes de transporte rodoviario de cargas.

81° Compete a ANTT estabelecer os modelos, forma de registro e contetdo do DT-
e, nos termos de regulamento.

§2° A ANTT e as Fazendas Publicas da Unido, dos Estados e do Distrito Federal
poderéo firmar convénio para compartilhamento, sem dnus financeiro, das informagdes contidas
no DT-e, no Manifesto Eletrénico de Documento Fiscal (MDF-e), no Conhecimento de Transporte
Eletronico (CT-e), na Nota Fiscal Eletronica (NF-e), na Nota Fiscal de Servigo Eletrdnica (NFS-
e) e na Nota Fiscal Eletrdnica ao Consumidor (NFC-e).

83° A responsabilidade pelo registro do DT-e é da ETC, do OL, da CTC ou do TCP.

84° Nos casos de extracdo de madeira, mudanca, transporte municipal e em regides
metropolitanas ou quando o transporte tiver origem ou destino em estabelecimento rural, o TAC
ou a ETPP ou o contratante poderao registrar o DT-e, nos termos de regulamento.

85° Aplica-se o disposto neste artigo a Empresa de Correios e Telégrafos e as
Empresas de Transporte de Valores, quando estas realizarem transporte de mercadorias ou
encomendas, ainda que em conjunto com correspondéncia ou valores, ficando sujeitas a
fiscalizacdo das mercadorias transportadas na forma da Lei.

Art 12, Além dos seguros cuja contratacao é determinada por acordos, tratados,
convencdes internacionais ou por leis especiais, as pessoas fisicas ou juridicas que prestem
servico de transporte rodoviario de cargas sao obrigadas a contratar os seguros de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga — RCTR-C, para
cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada, em decorréncia de acidentes
rodoviarios: ETC, OL e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga — RC-DC, para cobertura de
assalto, roubo ou furto da carga: ETC, OL e CTC;

IIl — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos Corporais — RCV-
DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo veiculo automotor e utilizado no
transporte rodoviario de carga.

§1° A responsabilidade pela contratagdo dos seguros de que tratam os incisos | e Il
do caput é do transportador ou cooperativa, conforme o caso, cabendo exclusivamente a estes
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a escolha da seguradora, sendo vedada a estipulacéo de apdlice pelo contratante do servi¢co de
transporte.

§2° A imposicdo pelo contratante do servico de transporte de contratacdo de
seguros de seguradora especifica constitui infracdo a ordem econdmica, punivel nos termos da
Lei n°® 12.529, de 30 de novembro de 2011.

83° A imposicdo, pelo contratante do servico de transporte, de contratacao de
seguros adicionais contra riscos ja cobertos pelas apdlices do transportador, terdo os custos
suportados diretamente pelo contratante do servico e, neste caso, fica expressamente proibida
qualquer outra obrigacéo por parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de
Risco — PGR.

84° O seguro de que trata o inciso Il podera deixar de ser feito, quando previsto em
contrato entre o contratante do servigo e o transportador, ficando, neste caso, o contratante do
servigo responsavel por eventuais perdas, sem qualquer 6nus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Il deste artigo podera ser feito em apdlice
globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear individualmente os veiculos,
no valor minimo de 50.000 (cinquenta mil) DES por cobertura.

86° Todos os seguros de que trata o caput e 0s incisos deste artigo deverdo ter
limite compativel com as atividades ou valores de carga a que se destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratacdo do seguro RC-DC pelo contratante
do servico, nos casos em que o transporte for de produto de origem agricola, em caso de
contratacao direta do TAC ou ETPP, ficando, neste caso, o contratante do servigo responsavel
por eventuais perdas, sem qualquer 6nus ao transportador,-sem prejuizo do disposto no §4°.

§8° E nula a pactuacéo de qualquer instrumento ou clausula que estabeleca a
dispensa de direito de regresso ou que tenha por objeto isentar o transportador de acdo de
regresso por parte da seguradora ou do préprio contratante do servi¢o, em relagédo aos seguros
previstos nos incisos | e Il do caput.

§9° O transportador que contratar 0os seguros instituidos nos incisos | e Il deste
artigo, tem o direito de cobrar do contratante do servico taxas acessorias adicionais ao frete, para
custear esses seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos, € assegurado
ao transportador o direito junto ao contratante do servico de recebimento do frete e taxas
constantes no documento fiscal de transporte.

Art 13. As associacBes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas,
devidamente instituidas por regulacao especial e constituidas nos termos da Lei, assegurada a
participacdo, interveniéncia ou intermediac&o de corretor de seguros, habilitado e registrado na
Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP), ficam autorizadas a operar o auxilio mutuo,
por meio de autogestéo e rateio dos prejuizos, nos casos de roubo, furto, colisdo e incéndio de
veiculos dos transportadores, proporcionando aos seus respectivos associados e cooperados, a
prevencdo e a reparacdo dos danos sofridos ou provocados, por eventos ocorridos.

81° A competéncia privativa de regulacdo da operagéo de auxilio mutuo que trata o
caput serd do Conselho Nacional de Seguros Privados — CNSP, e a sua supervisao, fiscalizagdo
e viabilidade cabera a Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP.

§2° A autorizacdo para composi¢do, funcionamento e extingdo das associacdes e
cooperativas mencionadas no caput, sera concedida respectivamente pelo sistema
representativo da Federacdo Nacional das AssociagBes de Caminhoneiros e Transportadores -
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FENACAT e da Organizacdo das Cooperativas Brasileiras — OCB, as quais deverao comunicar
este ato a SUSEP, encaminhando cépia da documentagéo pertinente na forma digital.

8§3° As associacbes e cooperativas de transporte rodoviario de cargas, que
praticarem o auxilio mdtuo de que trata o caput, s6 poderdo atuar, comprovadamente, para seus
associados e cooperados, cabendo a SUSEP estabelecer normas de conduta, aplicacdo de
sancbes administrativas e regras de fiscalizagao desta pratica, conjuntamente com entidades
representativas das instituicdes autorizadas mencionadas no paragrafo anterior.

SECAO IV

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS NO TRANSPORTE RODOVIARIO DE
CARGAS

Art 14, Nos casos de seguros de contratacao obrigatéria RCTR-C e RC-DC,
transportador e seguradora poderdo estabelecer, em comum acordo, o PGR, o qual sera parte
integrante da apdlice de seguro.

§1° Sendo o PGR parte integrante da apodlice de seguros contratada, ndo podera
ser exigido do transportador um novo PGR.

§2° Poderdo ser solicitadas ao transportador medidas adicionais néo incluidas no
PGR, tais como servi¢os de escolta, rastreamento, contratacdo de GRTR entre outras, desde
que o solicitante assuma todos os custos e despesas decorrentes dessas medidas, pagando
diretamente ao prestador do servigo ou ao transportador, conforme o caso.

83° Os valores referentes aos servigos adicionais de que trata o §2° geram direito
ao recebimento de taxa especifica, incidente sobre o valor da carga, de acordo com sua natureza,
e serdo destacados em campo especifico do documento fiscal de transporte, ndo se confundindo
com a cobranca relativa aos custos da cobertura securitaria.

Art 15. Se a seguradora exigir PGR para a operagdo, o plano devera ser
informado com antecedéncia ao transportador, que poderd sugerir alteracbes se julga-lo
insatisfatorio ou inaplicavel, devendo, em caso de concordancia, dar seu aceite formal,
obrigando-se a cumpri-lo.

81° O PGR deve estar em conformidade com a legisla¢éo em vigor, principalmente
no que se refere as obrigacdes de repouso e descanso dos motoristas de que trata a Lei, bem
como atentar-se a seguranga viaria, considerando sempre locais de parada para refeicdo,
descanso e repouso.

§2° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por parte do
transportador.

§3° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera deixar de pagar
os valores segurados em caso de ocorréncia de sinistro relativo a desvios de carga, perdas,
roubo ou furto, bem como outros riscos cobertos pela apolice.

84° A ANTT podera regulamentar os PGR, com objetivo de garantir transparéncia e
padronizacéo de procedimentos.

SECAOV

DAS RELAGCOES CONTRATUAIS DO SERVIGO DE TRANSPORTE

Art 16. Quando nédo previsto em contrato, o tempo de servico de transporte,
independentemente da quantidade ou volume, a duracdo minima sera de:

378



| — 24 (vinte e quatro) meses, quando se tratar de servico com equipamentos que 0
transportador ou seus subcontratados ja possuam, e padrdo de mercado;

Il — 48 (quarenta e oito) meses, quando se tratar de servico que demande a
aquisicdo de equipamento especifico ou novo, para atender ao referido contrato.

Paragrafo Unico. No transporte de insumos e produtos agricolas, serdo admitidos
contratos com prazo menor do que 0s previstos no caput, desde que previamente estipulado, e
de acordo com a sazonalidade da demanda.

Art 17. Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser celebrado entre o
transportador contratante e o subcontratado definird a forma de prestacdo de servico do
subcontratado como agregado ou independente.

§1° Denomina-se “agregado” o TAC que coloca, com exclusividade, mesmo que
periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser dirigido por ele préprio ou
por seu empregado, a servico do contratante, mediante remuneracéo certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC que presta servigos de transporte de carga
em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustado a cada viagem.

Art 18. A relacd@o decorrente do contrato de transporte de cargas de que trata o
artigo anterior, com exclusividade ou ndo, ainda que feita habitualmente, € sempre de natureza
empresarial e comercial, ndo constituindo relacdo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em
nenhuma hipotese, a caracterizacao de vinculo de emprego.

81° Compete somente a Justica Comum o julgamento de a¢des oriundas dos
contratos de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratacdo do transporte de
cargas sera o domicilio do contratado ou do local da prestagéo de servico.

Art 19. As condi¢Bes do contrato de transporte de carga de que trata esta Lei
poderdo ser ajustadas mediante acordos individuais ou coletivos celebrados entre contratante e
contratado, cuja validade exige homologacédo nos sindicatos das categorias envolvidas, ou entre
os sindicatos das categorias envolvidas.

81° Fica criado Centro de Conciliagdo do Transporte — Cecont —, que se regera pelos
mesmos requisitos das Camaras de Conciliacdo, Mediacdo e Arbitragem, nos termos da Lei n°
9.307, de 23 de setembro de 1996, e funcionara sob a coordenacado das entidades sindicais de
empresas de transporte rodoviario de cargas e dos transportadores rodoviarios autbnomos de
cargas, as quais indicardo seus membros colaboradores.

§2° Os contratos de transporte rodoviario de carga, de que trata esta Lei, poderéo,
a critério das partes, ser submetidos ao Cecont, como requisito prévio de ingresso judicial para
resolver determinada questéo.

83° O Cecont tem como pressuposto a autocomposicéo, atendendo aos principios
da celeridade, economia e simplicidade.

Art 20. Salvo estipulacao expressa, o pagamento do servi¢o de transporte sera
contra entrega da carga.

Paragrafo Unico. A inadimpléncia no pagamento do frete contratado implica multa
de, no minimo, 10% (dez por cento), além de juros de mora de 1% (um por cento) ao més, e
correcao monetdria correspondente.
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Art 21. O pagamento do servico de transporte ao TAC devera ser efetuado por
meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do sistema financeiro nacional,
inclusive poupanca, ou por outro meio de pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do
prestador de servico.

§1° A conta de depdsito ou 0 meio de pagamento devera ser de titularidade do
proprio TAC, identificada no documento eletrénico de transporte ou contrato de transporte.

8§2° O contratante e o0 subcontratante dos servicos de transporte rodoviario de
cargas, assim como o consignatario e o proprietario da carga, sao subsidiariamente responsaveis
pela obrigagéo prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso.

83° As tarifas bancarias decorrentes de pagamento eletrénico de frete ao TAC
correrdo por conta do responsavel pelo pagamento, até o limite de uma transferéncia e dois
saques por operacdo de transporte.

84° O registro das movimentacdes da conta de depdsitos ou do meio de pagamento
de que trata este artigo servira como comprovante de rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitard o infrator a multa
administrativa, conforme regulamentacéo da ANTT, e & obrigag&o de indenizar o contratado em
guantia equivalente a duas vezes o valor do frete para a viagem em que se deu a irregularidade
de pagamento.

86° A CTC devera efetuar o pagamento aos seus cooperados na forma do caput
deste artigo.

§7° Para cumprimento do disposto no caput deste artigo a IPEF devera
disponibilizar simultaneamente o pagamento eletrénico e o depdsito em conta corrente ou
poupanca.

Art 22, Salvo em caso de retencdo de impostos e de contribuicbes previstas em
Lei ou convencionados por acordo entre o contratante e o sindicato do contratado, ou entre os
sindicatos das categorias, ficam proibidos descontos de qualquer natureza por parte do
contratante sobre o valor dos servi¢os realizados, sem a prévia e expressa autorizacdo do
transportador.

81° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as partes, somente
poderdo ser realizados, por meio de emissdo de documento fiscal idéneo pelo contratante do
servico ou remetente.

§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior, descontos em razao
de danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam ainda condicionados a entrega dos
produtos salvados ao transportador ou a seguradora.

Art 23. Todos o0s custos de servicos acessoOrios ao transporte tais como
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarragédo, enlonamento,
desenlonamento, gerenciamento de risco, escolta, dentre outros que o contratante, recebedor
ou expedidor impuser ao transportador, séo de responsabilidade do contratante.

SECAO VI

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUGAO E RETORNO DA CARGA
TRANSPORTADA

Art 24, A responsabilidade do transportador cobre o periodo compreendido
entre o momento do recebimento da carga e o de sua entrega ao recebedor ou destinatério.
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Paragrafo Unico. A responsabilidade do transportador cessa quando do
recebimento da carga pelo recebedor ou destinatario, sem protestos ou ressalvas.

Art 25. O transportador informara ao contratante ou ao destinatario, quando néao
pactuado no contrato ou documento fiscal de transporte, o prazo previsto para a entrega da
mercadoria, conforme regulamentacéo da ANTT.

81° O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues dentro do prazo
estabelecido, conforme o caput.

8§2° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta) dias corridos,
contados da data estipulada, o contratante ou qualquer pessoa com direito de reclamé-las,
podera declara-las perdidas, salvo em caso de ocorréncia de transito, problemas de
trafegabilidade, quebra do veiculo, de fiscalizacdo de transito, que deveréo ser comunicadas pelo
transportador ao contratante.

83° Quando a carga por qualquer motivo ficar armazenada nas dependéncias do
transportador, esse fato devera ser informado ao contratante.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranca da armazenagem, a carga
de que trata o paragrafo anterior ficara a disposicdo do interessado, pelo prazo de 15 (quinze)
dias apds a comunicac¢do, se outra condi¢do ndo for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada,
serd considerada abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor
Ihe parecer.

85° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou descarregada, o
contratante ficar4 obrigado a indenizar o transportador pela armazenagem no valor previsto em
contrato ou no documento de transporte, pelo tempo total em que a carga ficar a disposigéo.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo destinatério, por
problemas alheios ao transportador, o contratante ficar4 responsavel pelo destino correto e
descarte da carga e sujeito ao pagamento do frete da viagem e do deslocamento de ida e volta
até o local por ele designado, acrescido dos impostos e taxas correspondentes.

§7° O transportador arcara com 0s prejuizos causados por atraso na entrega, exceto
por motivo de forga maior ou caso fortuito, além das ressalvas contidas no §2° deste artigo.

88° A responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na entrega é limitada ao
valor do frete, salvo disposi¢éo contratual em contrério.

89° Salvo outra condi¢éo pactuada em contrato, no caso de devolugdo, parcial ou
total de carga, embalagem ou paletes, o contratante pagara ao transportador, no minimo, o valor
equivalente ao frete de ida, considerada a capacidade total de transporte do veiculo, inclusive
reboques, acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios na forma da Lei.

SECAO VI
DO TEMPO E DA OPERACAO DE CARGA E DESCARGA

Art 26. O prazo maximo para carga ou descarga do veiculo sera de 5 (cinco)
horas, contadas da chegada ao endereco de carregamento ou descarga, apds o qual sera devido
ao transportador a importancia equivalente a R$ 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por
tonelada/hora ou fracao.

81° A importancia de que trata o caput serd atualizada, anualmente, de acordo com
a variacdo do Indice Nacional de Precos ao Consumidor — INPC — ou outro indice que venha a
sucedé-lo.
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§2° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando ou produto
perigoso, podera ser ajustado prazo maximo de descarregamento reduzido, conforme a natureza
da mercadoria, mediante ajuste entre as partes.

§3° O contratante ou o destinatério da carga sdo obrigados a registrar o horério de
chegada do veiculo nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos, nos termos de
regulamento, sujeitando-se, em caso de descumprimento, a multa administrativa.

84° N&o havendo o registro por parte do contratante ou destinatario da carga, sera
considerado como horéario de chegada o registrado pelo transportador, conforme regulamentagéo
da ANTT.

85° O previsto no presente artigo podera ser ajustado mediante acordo que devera
ser homologado entre o contratante e o sindicato do contratado. Na hipétese de subcontratacéo,
igualmente devera ser ajustado mediante acordo, devendo ser homologado entre o contratado e
o sindicato do subcontratado.

86° Nos casos de transportes especiais, com pesos e dimensfes excedentes, 0s
prazos e valores referentes a estadia serdo negociados entre contratante e transportador.

Art 27. Na realizacdo dos servicos de carga e descarga deverdo ser
obrigatoriamente observados os seguintes quesitos:

| - na carga-lotagdo, assim entendida a carga na qual ha exclusividade do veiculo
para um tomador de servico, salvo o estabelecido no inciso Ill deste artigo, os servigos de
carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarracdo, desamarragédo, enlonamento,
desenlonamento, colocacéo e retirada de travessas, e outros necessarios ao carregamento ou
descarregamento, sao obrigacdes do expedidor e do recebedor;

I - é vedada a realizacdo dos servicos relacionados ao carregamento,
descarregamento e acondicionamento da carga pelos motoristas, exceto no caso de transporte
de mudancas, de veiculos automotores, de cargas especiais ou excedentes, e de produtos
liquidos e gasosos a granel, sendo, nestes casos, obrigatdria a comprovacédo de treinamento
para as tarefas;

Il — para maior seguranca e mitigacdo de riscos de acidentes, as operacfes de
carregamento, descarregamento e transbordo de produtos liquidos e gasosos, ou efetuados sob
pressurizacdo, serdo prioritariamente realizadas pelos motoristas profissionais, os quais deveréo
ter comprovado treinamento para as tarefas, bem como atender as normas de seguranga e saude
do trabalho;

IV - na carga fracionada, assim entendida como aquela em que ha mais de um
tomador de servico, e multiplas entregas e coletas, o motorista podera realizar o carregamento
e descarga dos produtos, desde que 0s servicos estejam previstos no contrato.

SECAO VIII
DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 28. Com a assinatura do contrato ou a geracdo do documento eletrénico de
transporte, o transportador responde pelos prejuizos por ele causados resultantes de perda,
danos ou avarias as cargas sob sua custodia.

81° Em caso de subcontratacdo do servico de transporte, o subcontratante e o
subcontratado respondem solidariamente pelas obriga¢des previstas no caput.

§2° S&o excludentes de responsabilidade, do transportador:
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| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;

Il —inadequacéo da embalagem ou do acondicionamento no veiculo de transporte,
quando imputavel ao expedidor da carga;

Il — avaria apenas da embalagem, quando ela ndo fizer parte do produto final e este
estiver intacto;

IV — vicio préprio ou oculto da carga;

V — manuseio, embarque, estiva ou descarga executada diretamente pelo
expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus agentes ou prepostos;

VI — for¢ca maior ou caso fortuito.

83° O valor a ser restituido ao contratante sera determinado pelo valor especificado
no documento eletrénico de transporte, ndo sendo responsabilidade do transportador qualquer
valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o contratante exigir entrega da
mercadoria fisica quando esta for reembolsada integralmente pelo transportador ou seguradora;

85° A seguradora tem o prazo maximo de 30 (trinta) dias para ressarcimento do
valor da mercadoria e demais obrigacdes previstas nesta Lei, a contar da apresentacédo da
documentacdo necessaria, apos o qual é devida a multa de 10% (dez por cento) sobre o valor
total da indenizacgéo, juros de 1% (um por cento) ao més e corre¢cdo monetaria correspondente,
em favor do beneficiario da apdlice.

86° No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes interessadas o direito de
vistoria, de acordo com a legislacdo aplicavel, sem prejuizo da observancia das clausulas do
contrato de seguro.

87° Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer outros que realizem
operacgBes de transbordo, sdo responsaveis, perante o transportador que emitiu o documento de
transporte, pelas perdas e danos causados as mercadorias no momento da realizagdo das
referidas operacdes, inclusive de depdsito.

SECAO IX

DOS PEDAGIOS

Art 29. O vale-pedagio é obrigatorio na contratacdo de servigos de transporte
rodoviario de cargas, nas rodovias brasileiras, devendo ser utilizado meio eletrénico definido em
regulamento da ANTT, vedado o pagamento em espécie.

81° O pagamento de pedagio, por veiculos de carga, € de responsabilidade do
contratante do servigo.

§2° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante é responsavel
subsidiaria pelo pagamento do pedagio.

83° O valor do vale-pedagio ndo sera considerado receita operacional ou
rendimento tributavel, nem constituira base de incidéncia de contribuicbes sociais ou
previdenciarias, nem serd integrado a base de calculo de impostos e taxas federais, estaduais
ou municipais.

84° O valor do vale-pedagio obrigatério e os dados do modelo proprio, necessarios
a sua identificacéo, deverao ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.
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85° O descumprimento do disposto neste artigo sujeita o responsavel pelo
fornecimento do vale-pedagio ao pagamento de multa e indenizagdo ao transportador, em
gquantia equivalente a duas vezes o valor do frete da viagem em que se deu a irregularidade de
pagamento.

Art 30. O contratante antecipara o vale-pedagio obrigatdrio ao transportador,
independentemente do valor do frete, no valor necessario a circulagéo entre a origem e o destino
do transporte.

81° O pagamento de pedagio quando a carga for lotagéo, assim entendida a carga
para a qual ha exclusividade do veiculo para um Unico contratante, efetuado por empresa de
transporte, mesmo que por subcontratacéo, € de responsabilidade do contratante do servico de
transporte.

§2° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um contratante, devendo
retornar a origem sem carga, o0 vale-pedagio obrigatério devera ser no valor necessério a
circulagdo entre a origem, o destino, e o retorno a origem de partida.

83° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC, OL ou CTC, o rateio do
pedagio podera ser feito por despacho, destacando-se seu valor no contrato ou documento de
transporte, para quitagéo, pelo embarcador, juntamente com o valor do frete a ser faturado, para
quitacdo da obrigacao prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do vale-pedagio.

84° No caso de transportes especiais, cujo peso e/ou dimensfes exijam pagamento
de valor especifico de pedagios, o valor do pedagio podera ser feito por despacho, destacando-
se seu valor no contrato ou documento de transporte, juntamente com o valor do frete a ser
faturado, para quitacdo da obrigacdo prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do
vale-pedagio.

Art 31. Compete & ANTT a adogdo das medidas indispensaveis a implantacéo
do vale-pedagio obrigatério, a regulamentacéo, a coordenacgédo, a delegacéo, a fiscalizagao, o
processamento e a aplicagdo das penalidades adicionais por infragcdes ao disposto nesta Secéo.

81° A fiscalizacéo, o processamento e a aplicacdo das penalidades de que trata o
caput poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser celebrado com 6rgdos ou
entidades da Administracao Publica Federal, dos Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

82° A ANTT fornecera aos o6rgdos e entidades de que trata o 81° todos os
elementos necessarios e atualizados para realizacédo da fiscalizacéo.

83° As operadoras de rodovias sob pedagio deverdo adequar sua infraestrutura,
para torna-la compativel com as operacbes das empresas fornecedoras de vale-pedagio
obrigatério, na forma do regulamento da ANTT.

84° O valor do vale-pedagio obrigatério e as informacdes necessérias a sua
identificacdo, deverdo ser destacados em campo especifico do contrato ou documento de
transporte, conforme regulamento.

Art 32. Fica proibida a cobranca de pedagios sobre os eixos dos veiculos de
transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando 0S mesmaos transitarem vazios ou
com carga parcial, respeitados os limites de peso por eixo definidos pelo Conselho Nacional de
Trénsito — Contran.

Paragrafo Unico. Para atender o estabelecido no caput, os contratos de concessao
ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados anteriormente a esta Lei, deverdo ser
reformulados em prazo a ser definido pela ANTT.
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Art 33. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do pedagio e as
empresas que operam pedagio eletrdnico deverdo obrigatoriamente emitir documento fiscal,
sendo:

| — Cupom fiscal eletrénico, no caso de pagamento a vista nos pontos de cobranca,
mesmo que por vale-pedagio;

Il — Nota fiscal eletrénica, para 0 pagamento, mesmo que antecipado, no caso de
pedagios eletrdnicos.

81° O valor do pedagio destacado no documento fiscal correspondente servira de
comprovante para abatimento do imposto de renda.

§2° O prazo de implementacao para operadores de pedagio sera de 6 (seis) meses
para a obrigacéo prevista no inciso I, e 3 (trés) meses para a prevista no inciso Il do caput deste
artigo, a contar da data de publicacdo desta Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sdo responsaveis pela
devolucdo do valor cobrado de forma indevida ou irregular, corrigido monetariamente com base
no indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo — IPCA, ou pelo indice que vier a substitui-
lo, com multa de 10% (dez por cento), com juros de mora a taxa de 2% (dois pontos percentuais)
por més ou fragcdo, além de indenizagdo referente aos custos de honorarios de auditoria e/ou
advocaticios.

84° Sem prejuizo da documentacgéo fiscal estabelecida neste artigo, os sujeitos
designados no caput deverao fornecer arquivo eletrénico a ANTT e aos usuarios de pedagio, em
modelo a ser definido pela Agéncia em regulamento.

Art 34, O caput do art. 3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XlI:

Xl — valores referentes aos pedagios efetivamente pagos e devidamente
documentados.
........................................................................................................................... "(NR)

Art 35. O caput do art. 3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de 2002, passa
a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:

Xl — valores referentes aos pedagios rodoviarios pagos e devidamente
documentados.

SECAO X

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTAGAO DE
MERCADORIAS DESVIADAS E ROUBADAS

Art 36. Nos casos de desvio ou receptacdo de carga, o transportador, de
gualquer categoria, se comprovada a participacéo no ilicito, terd 0 RNTRC suspenso por 10 (dez)
anos.
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81° Se comprovada participacdo do MTRC nos atos descritos no caput, seu
cadastro Unico e o direito de exercer atividade remunerada ao veiculo serdo suspensos por 10
(dez) anos, sem prejuizo das sang¢des penais e civis cabiveis.

§2° A participagéo do motorista de que trata o 8 1° ndo implica necessariamente na
participacdo da empresa, no caso de empregado, nem da cooperativa, no caso de cooperado,
ou em qualguer caso de subcontratacdo, devendo, nestes casos, ficar comprovada a
participacdo da empresa ou da cooperativa para a aplicacdo da penalidade prevista no caput.

Art 37. Seré suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no Cadastro Nacional de
Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF, do estabelecimento ou transportador
gue, comprovadamente, adquirir distribuir, transportar, estocar, importar, revender ou expor a
venda quaisquer bens de consumo ou produtos que tenham sido objeto de descaminho,
contrabando, falsificagcéo, roubo, furto ou receptacao, sem prejuizo da eventual caracterizagdo
de crime.

§1° Os administradores e proprietarios do estabelecimento ou transportador descrito
no caput, com comprovada participacdo, direta ou indireta, nas infragdes descritas no caput,
serdo impedidos do exercicio de atividade comercial ou de transporte pelo periodo de 5 (cinco)
anos, sem prejuizo das sang¢des penais e civis cabiveis.

§2° Fica o transportador isento de penalidade de que trata o caput, quando receber,
de boa fé, mercadoria para transporte com documento inidéneo, informacéo inexata ou falsa
descricdo, e nos casos em que o motorista ndo puder fazer a conferéncia da carga.

Art 38. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de
1940 — Cddigo Penal, passam a vigorar com as seguintes alteragdes:

A LS. o e

81° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depésito, desmontar,
montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, em proveito préprio ou
alheio, no exercicio de atividade comercial ou industrial ou produto fruto de roubo de carga
rodoviaria, coisa que deve saber ser produto de crime:

Ill — se a vitima estd em servico de transporte rodoviario de valores ou de cargas e
0 agente conhece tal circunstancia.

84° Na mesma pena incorre o funcionario de empresa embarcadora ou
transportadora de cargas que detém informag®es privilegiadas e facilita a pratica delituosa.” (NR)

Y T O PRSPPI

§7° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servi¢o de transporte rodoviario
de valores ou de cargas, aplica-se a pena do 81°. (NR)”

SECAO XI
DA RENOVACAO DE FROTA

Art 39. Para melhoria da seguranca viaria e sustentabilidade do meio ambiente,
fica estabelecido o Plano Nacional de Renovacdo de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNRV-TRC.
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§1° A idade méxima dos veiculos utilizados no transporte rodoviério de cargas sera
estabelecida pela ANTT, considerando:

| — tipos de produtos transportados;

Il — tipos de servico;

Il — rotas e itinerarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e a¢des conjuntas dos 6rgaos, bancos
fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da Receita Federal, Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além de outros que julgar necessarios, estabelecera
critérios para:

| — concesséo de incentivos por meio de créditos de carbono, para a adogao de
veiculos modernos e de baixas emissdes, bem como os movidos a combustiveis mais
sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga, podendo ser fiscais;

Il — possibilidade de estipulagdo dos tipos e modelos de veiculos de carga que fardo
parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e montadoras oferecerem condicdes
especiais que deverdo ser previamente conhecidas para que sejam validadas no ambito do
PNRV-TRC;

IV — estipulagdo de planos de crédito especiais para aquisicdo dos veiculos
mencionados no inciso IlI; e

V — outros aspectos julgados necessarios.

83° O transportador que aderir ao PNRV-TRC, quando da troca de veiculo usado
por novo, mesmo que com operacdes independentes de compra e venda, tera direito a reducao
em 50% (cinquenta por cento) na base de calculo da receita com ganho de capital, referente a
diferenca entre o valor contébil e o valor efetivo da receita com a venda de seus veiculos, para
fins de apuracdo dos impostos e contribuicdes federais.

84° Ao TAC e a ETPP que aderirem ao plano de renovagédo de frota serdo reduzidas
a 0 (zero) as aliquotas da contribuicdo para o PIS/IPASEP, COFINS e IPI para aquisicdo de
veiculos automotor de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque de carga.

| - O TAC e a ETPP, para participar do programa de renovacdo da frota, deverdo
entregar seus veiculos automotores de carga, implementos rodoviarios, reboque e semirreboque
de carga para reciclagem, conforme regulamento.

Il - O beneficio sera concedido ao TAC e a ETPP a cada 5 (cinco) anos para cada
veiculo automotor de carga, implemento rodoviario, reboque e semirreboque adquirido, vedada
a venda, alienacéo, empréstimo, arrendamento ou qualquer tipo transmissao de posse do bem
adquirido.

Il - As entidades sindicais que representam o TAC e a ETPP atuardo perante o
agente financeiro, fabricantes e concessionarias como despachante do programa, responsavel
pela captacdo dos documentos do processo, prestacdo de informacfes sobre o programa,
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detalhamento dos requisitos para inscricdo, estabelecimento de contatos necessarios e
orientacdo para o encaminhamento da documentacao até a aquisicao do bem.

SECAO XII
DOS SERVICOS DE RASTREAMENTO E COMUNICACAO

Art 40. Para fins de seguranca, controle de jornada e mitigacéo dos riscos de
acidentes, as montadoras e fabricantes de veiculos automotores de carga, de computadores de
bordo, de equipamentos de Registro Eletrénico de Jornadas de Trabalho em Veiculos — REJ-V
e de rastreadores ficam obrigados a disponibilizar as informacg8es constantes no rastreamento,
telemetria e computadores de bordo dos veiculos, na forma e prazo estabelecidos em
regulamento.

§1° Compete ao Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, em conjunto com a
ANTT, no prazo de até 12 (doze) meses da publicacdo desta Lei, a adocao das medidas
indispensaveis a implantacdo do REJ-V, a regulamentagédo, a fiscalizacdo, e a aplicagdo das
penalidades adicionais por infragbes as obrigacdes do registro de jornada de trabalho dos
motoristas.

§2° As informacdes de que trata o caput serdo disponibilizadas gratuitamente aos
orgéos policiais e de fiscalizacdo competentes.

SECAO Xl
DAS INSPECOES VEICULARES

Art 41. E obrigatdria a inspecéo de seguranca veicular de todos os veiculos e
equipamentos rodoviarios de carga, automotores ou nao, anualmente para aqueles com 10 (dez)
anos ou mais de fabricacdo, e a cada dois anos para aqueles com menos de 10 (dez) anos de
fabricacao, dispensados da inspecao aqueles com até 3 (trés) anos de fabricagdo, nos termos
de regulamentacdo da ANTT.

§1° Independentemente da inspecéo de que trata o caput, € obrigacéo do expedidor
de carga, quando do carregamento, examinar 0s veiculos e equipamentos rodoviarios,
certificando-se das condi¢des regulamentares de seguranca e higiene que o transporte do
produto exigir.

8§2° A ANTT poderéa celebrar termo de cooperagéo técnica com entidade sem fins
lucrativos com vistas a promover a habilitaco, fiscalizacdo, coordenacdo e gerenciamento de
pessoas juridicas tecnicamente competentes para realizar a inspecdo de que trata o caput deste
artigo, podendo estabelecer regras de quantitativo de habilitacbes em funcédo da demanda que
garantam a isonomia, imparcialidade, equilibrio econémico-financeiro e a qualidade dos servigos
de inspecdo oferecidos pelas pessoas juridicas habilitadas.

83° A inspecdo de que trata o caput deste artigo sera realizada conforme
procedimentos técnicos estabelecidos pela ANTT, sendo obrigatério o registro informatizado de
todos os itens e de todas as etapas da inspecéo, incluindo filmagem e dados obtidos por
equipamentos de inspecéo.

84° As inspegOes para Certificado de Inspegdo Veicular — CIV, ou Certificado de
Inspecao para o Transporte de Produtos Perigosos — CIPP, servirdo de comprovante para
cumprimento das exigéncias estabelecidas no caput deste artigo, sem prejuizo a regulamentagéo
adicional da ANTT.

Art 42. E obrigatéria a inspecdo de seguranca veicular anualmente,
independente do ano de fabricacdo conforme estabelece o artigo anterior, de todos os veiculos
e equipamentos utilizados em transportes cuja carga ou descarga sejam feitos sob pressurizagéo
e dos destinados ao transporte de produtos perigosos, nos termos de regulamentacdo da ANTT,
sem prejuizo das normas de transito.
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CAPITULO Il
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 43. Entende-se por Transporte Rodoviario Internacional de Cargas — TRIC —
, toda operacao de transporte por via terrestre com origem em um pais e destino final em outro
pais, e que deve ser coberta por Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte
Internacional — CRT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 44, O TRIC é aberto a exploracédo por pessoa juridica, em regime de livre
concorréncia, pelas seguintes categorias e nas seguintes modalidades:

| — ETC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il — CTC, por conta de terceiros e mediante remuneracéo;
Il = TCP, em veiculo préprio, sem remuneracao.

81° Para habilitar-se ao TRIC, a ETC deverd ser proprietaria de frota com
capacidade de transporte total minima de 400 (quatrocentas) toneladas e comprovar capital
social minimo, subscrito e integralizado, exigido na data de sua habilitagdo, renovacédo ou
recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil) Direitos Especiais de
Saque (DES).

§2° Para habilitar-se ao TRIC, a CTC devera comprovar propriedade ou posse dos
veiculos, préprios ou de seus cooperados, com capacidade de transporte total minima de 400
(quatrocentas) toneladas e comprovar patrimdnio liquido minimo, exigido na data de sua
habilitacéo, renovacéo ou recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil)
Direitos Especiais de Saque (DES).

SECAO |
DAS NORMAS VIGENTES PARA O TRIC

Art 45. O TRIC é regido pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre
— ATIT -, sendo adicionalmente regulado, no territério brasileiro, por esta Lei e pelos
regulamentos aduaneiros e de transporte vigentes.

Art 46. Os limites de peso e dimensionamento aplicAveis ao TRIC séo
exclusivamente os definidos no ATIT, nos acordos firmados pelo Subgrupo de Transporte —
MERCOSUL (SGT-5), e aqueles definidos nos acordos bilaterais ou multilaterais dos quais o
Brasil é signatério.

Art 47, E autorizado, dentro do territorio nacional, o transporte rodoviario de
cargas destinadas a exportacao ou provenientes de importagdo, por veiculo brasileiro cadastrado
no RNTRC, mesmo ndo habilitado ao transporte internacional, desde que o documento
comprobatdrio do transporte seja emitido por ETC ou CTC habilitada ao transporte internacional,
obrigando-se a emissora do documento a cumprir requisitos obrigatérios previstos em
regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: O documento comprobatdrio do transporte de que trata o caput é
o Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte Internacional — CRT, ou de outro
gue vier a substitui-lo.

Art 48. Ao transportador habilitado ao TRIC é obrigatéria, Unica e
exclusivamente, a contratacéo dos seguros aplicaveis a esse tipo de transporte, nos termos do
art. 13 do ATIT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 49. Sem prejuizo das demais obrigacdes previstas nesta Lei, durante o
transito em territério nacional, para o transporte rodoviario internacional, € obrigatério o porte dos
seguintes documentos:

I) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesdes ou danos ocasionados
a terceiros de que trata o art. 13 do ATIT;
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II) Copia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT);

IIl) Copia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados;
IV) Outros documentos exigidos pela ANTT.

Paragrafo Unico. A ANTT tera acesso eletronico gratuito as informacdes referentes
ao seguro internacional, em formato e periodicidade a serem regulamentados pela Agéncia, ao
Conhecimento Rodoviario Eletrdnico Internacional (CE Rodoviario), e as informacfes do Sistema
Integrado de Comeércio Exterior — SISCOMEX - referente a transporte rodoviario internacional,
ficando autorizada, para tanto, a celebrar convénios com outros érgéos publicos ou privados.

Art 50. Os veiculos de carga habilitados ao TRIC deverao respeitar os seguintes
limites de idade:

| — 20 (vinte) anos para os veiculos automotores; e

Il — 25 (vinte e cinco) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas
de carga.

§1° A adequacéo da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 10
(dez) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicacdo desta Lei, o limite de idade para os
veiculos automotores de que trata o inciso | do caput, sera reduzido na propor¢cao de um ano
para cada ano, até que seja atingida a idade limite de 15 (quinze) anos.

§3° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territorio nacional, todos
os veiculos deverédo respeitar o estabelecido neste artigo, independente do pais de origem do
veiculo ou transportador.

Art51. Fica instituida a Comissdo de Acompanhamento do Transporte
Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT, incumbida do acompanhamento
das Reunifes Bilaterais e Multilaterais no ambito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL
(SGT-5), e da Associagdo Latino Americana de Integracdo (ALADI), que se constituird pelos
seguintes membros:

I) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal;

[lI) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil;

V) 1 (um) membro de organizacdo representativa das Empresas de Transporte
Internacional de Cargas, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos Transportadores Autbnomos,
atuante no TRIC, indicado pela Confederacédo Nacional da Categoria; e

VII) 1 (um) membro de organizagdo nacional representativa das Cooperativas de
Transporte de Cargas, atuante no TRIC, indicado pela Confederacdo Nacional da Categoria

81° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo devera ser
regulamentado pela ANTT.

82° A participagdo nas atividades da comissdo de que trata este artigo sera
considerada funcéo relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da fungdo de membros da comisséo
de que trata este artigo correrdo a conta das dotacdes das entidades e instituicbes por eles
representadas.
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SECAO II
DAS ADUANAS E OPERACAO DE EMPRESAS NO TRIC

Art 52. Nas licitagBes que envolvam permissao ou concessao para exploracéo das
atividades desenvolvidas dentro de estacdes aduaneiras, situadas em fronteiras secas, observar-
se-a, obrigatoriamente, como critério objetivo do contrato administrativo, o trinémio eficiéncia-
estrutura-tarifa.

Paragrafo Unico. Independente da nacionalidade, as empresas estrangeiras que
exploram os servigos objeto deste artigo deverdo, obrigatoriamente, adequar-se as normas e
condi¢bes basicas de transporte ajustadas, priorizando a celeridade de processos e fluidez do
trafego, observando as necessidades de infraestrutura para estacionamento gratuito dos
veiculos e boas condi¢des sanitarias e de seguranca para 0s motoristas.

Art 53. Para operar em territério nacional, as empresas de transporte internacional
com sede fora do Brasil dever&o ser cadastradas na ANTT, nos termos de regulamento.

§1° As empresas que operam no TRIC somente poderdo agregar veiculos na
proporcao de 3 (trés) veiculos agregados para cada veiculo de frota prépria, respondendo por
esses veiculos como se fossem préprios, quando em viagens internacionais dentro do territério
brasileiro.

§2° No caso de subcontratacéo, a responsabilidade civil de danos a carga sera da
empresa emissora do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de Porte Internacional
(CRT) ou do Manifesto Internacional de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso, ndo
dispensando o proprietario do veiculo ou transportadora subcontratada dos deveres solidarios e
da responsabilidade direta, quando for o caso.

83° A ANTT podera regulamentar outras obrigacdes para a manutencao do cadastro
do transportador internacional de cargas.

Art 54. Em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, fica assegurado
as empresas nacionais habilitadas ao TRIC o direito a liberacdo imediata da carga, ficando a
empresa de transporte e o contratante, exportador ou importador, responsaveis pela
apresentacéo da respectiva documentacao, no prazo de 7 (sete) dias corridos, a partir do efetivo
retorno em operacao da aduana.

§1° O contratante do transporte, juntamente com o importador ou exportador
brasileiro, ficam solidariamente responsaveis por qualquer documentacao em desacordo com a
legislacdo em vigor, respondendo cada um, na propor¢éo de seu dolo ou culpa, como devedor
solidario em caso de autuagdes e multas sobre a operagéo.

§2° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderdo apresentar a
documentacao obrigatdria na Secretaria da Receita Federal de seu domicilio.

83° O descumprimento de qualquer obrigacdo documental de que trata o caput,
sujeitara os infratores as penalidades previstas em Lei, além da suspenséo da autorizacédo para
exportacdo ou transporte internacional, conforme o caso, até a efetiva regularizagdo da
documentacao obrigatéria.

CAPITULO IlI
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS - PP

Art 55. Sem prejuizo do disposto nas normas especificas de cada produto, o
transporte rodoviario de produtos perigosos rege-se pelos artigos deste Capitulo, pelas normas
internacionais ratificadas pelo Brasil e pelo disposto em regulamento da ANTT.

Art 56. Define-se como Produto Perigoso — PP - aquele que representa risco para
a saude humana, para a seguranca publica, ou para o meio ambiente.

81° Para os efeitos desta Lei, é produto perigoso o relacionado em regulamento da
ANTT.
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8§2° No transporte de produto explosivo e de substancia radioativa, ser&o
observadas, também, as normas especificas do Ministério do Exército e da Comissédo Nacional
de Energia Nuclear, respectivamente.

Art 57. O transporte rodoviario de produtos perigosos, realizado pelas Forcas
Armadas, obedecera a legislacéo especifica.

Art 58. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4° desta Lei, para a inscricdo
no RNTRC, fica o interessado em transportar produtos perigosos por via rodoviaria,
independentemente de sua categoria, obrigado a comprovagdo e entrega de documentacao
especifica contida nos incisos abaixo:

| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por nimero de veiculos,
conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apodlice de seguro com valor compativel com seus transportes, para
danos causados ao meio ambiente em decorréncia de acidentes, nos termos da legislagédo
vigente, que dentre outras coberturas devera garantir a limpeza, remoc¢éo, destinacdo e
destruicdo dos residuos em caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa especializada em
atendimento a emergéncias com produtos perigosos; e

IV — o TCP que transporte produto perigoso devera comprovar capital social minimo,
subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir até
5 (cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES), quando possuir
acima de 5 (cinco) veiculos.

SECAO |
DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM TRANSPORTE DE PP

Art 59. Os transportes rodoviarios de produtos perigosos somente poderdo ser
realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e
Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga.

81° A adequacéo da frota aos limites previstos no caput devera ocorrer em até 5
(cinco) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 5 (cinco) anos da publicagéo desta Lei, os limites de idade que trata
o caput serdo reduzidos na propor¢cao de um ano a cada ano, até que seja atingida a idade
maxima de 10 (dez) anos para veiculos automotores e de 15 (quinze) anos para implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga.

83° Excepcionalmente, o transporte de PP podera ser realizado com implementos,
reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade maxima estipulada neste artigo, até
o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde que possua autoriza¢cdo especial do 6rgdo competente
ou sua acreditada, devendo para isto ter sido aprovado em inspecdo especial, a ser
regulamentada pelo INMETRO.

Art 60. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento com intervalo maximo de posicéo a
cada 10 (dez) minutos.

§1° Nao podera haver interrupcdo de posicionamento em intervalo maior que 30
(trinta) minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou quando o veiculo estiver em area
comprovadamente ndo monitorada;
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82° As informacdes referentes as posicdes, deverdo ser mantidas por prazo minimo
de 90 (noventa) dias.

83° As informac0es referentes as posicdes, deverdo ser enviadas a ANTT conforme
regulamento.

Art 61. Os veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de produtos
perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria, cujos requisitos técnicos serédo definidos
em regulamento, podendo ser integrado com o rastreador.

81° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que satisfagcam aos
quesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados da instalagdo do equipamento
objeto do caput deste artigo.

§2° A adequacdo de que trata o caput deste artigo devera ser feita em 5 (cinco)
anos a contados da publicacao desta Lei.

§3° As informacdes de registro obrigatorio, modelo e prazo, bem como os intervalos
e de envio obrigatorio, serdo regulamentadas pela ANTT.

SECAO II

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO REFABRICADOR, DO
RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA
TRANSPORTE DE PP

Art 62. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores de equipamento
destinado ao transporte de produtos perigosos respondem, penal e civilmente, por sua qualidade
e adequacéo ao fim a que se destinam.

Art 63. Cumpre ao fabricante, refabricador ou recondicionador atender os
requisitos estabelecidos pela autoridade competente, quer seja na constru¢do, montagem ou
modificacdo dos equipamentos e implementos, e, em caso de fiscalizagdo em transportador dos
quais for fornecedor, entregar a autoridade competente as informacdes solicitadas.

SECAOQ Il

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE
TRANSPORTE DE PP

Art 64. Observada qualquer infracdo ao que preceitua esta Lei, que configure
situacdo de grave e iminente risco a integridade fisica de pessoas, a seguranca publica ou ao
meio ambiente, a autoridade com circunscricdo sobre a via deve reter o veiculo, liberando-o
depois de sanada a irregularidade, podendo, se necessario, determinar:

| —a remocao do veiculo para local seguro, podendo autorizar o seu deslocamento
para local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local seguro, ou o
transbordo para outro veiculo adequado; e

Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruicao, sob a orientacéo
do fabricante ou do importador dos produtos e, quando possivel, com a presenca do
representante da seguradora.

§1° Caso a situacdo néo se configure como de grave e iminente risco, a autoridade
competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para continuidade do transporte.

§2° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas em fungéo do
grau e da natureza do risco, mediante avaliagdo técnica e, sempre que possivel, com o
acompanhamento do fabricante ou importador dos produtos, expedidor, transportador,
contratante do transporte, representante da Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros, e de 6rgdo
do meio ambiente.
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83° Enquanto retido, o veiculo permanecera sob a guarda da autoridade com
circunscrigdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do transportador pelos fatos que
deram origem a retencéo.

SECAO IV
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PP

Art 65. O transporte rodoviario internacional de produtos perigosos, em territério
nacional, reger-se-a com base nesta Lei, observadas, no que couber, as disposi¢cdes constantes
de acordos, convénios ou tratados ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT podera
regulamentar outras obrigagc6es no transporte internacional de produtos perigosos em territério
nacional.

Art 66. As Empresas de Transporte Internacional, com sede fora do Brasil, quando
transportando PP em territério nacional, deverdo igualmente seguir o estipulado nesta Lei e
demais regulamentacdes brasileiras.

SECAO V
DAS DISPOSICOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Art 67. Compete a ANTT, nos termos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001,
estabelecer padrdes e normas técnicas complementares relativos as operacgdes de transporte
terrestre de produtos perigosos.

Art 68. A ANTT podera expedir, mediante Resolu¢des, atos complementares e
modificacdes de carater técnico, que se fagcam necessarios para a permanente atualizacao do
Capitulo Il desta Lei, bem como de outras obrigacbes acessOrias para obtencdo das
autorizacbes as Empresas de Transporte, e demais agentes e entidades que operam ou estédo
envolvidos no transporte de produtos perigosos.

Paragrafo Unico. A fiscalizac&o da observancia das normas referentes as operacées
de transporte terrestre de produtos perigosos incumbe a ANTT, sem prejuizo da competéncia da
Policia Rodoviaria Federal e dos demais 6rgéos e entidades de transito com circunscrigéo sobre
a via por onde transite o veiculo transportador.

Art 69. Sem prejuizo do cumprimento das legislacdes de cada Unidade Federada,
se a empresa de transportes obtiver permissao do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA — para transporte de produto perigoso em territorio
brasileiro, fica dispensada da obrigatoriedade da permisséo para cada Estado, Distrito Federal e
Municipio.

Art 70. Na aplicacao do disposto nesta Lei no que se refere a produtos perigosos,
ficam ressalvadas as disposi¢des previstas em acordos ou convénios internacionais firmados
pela Republica Federativa do Brasil.

CAPITULO IV
DAS INFRAGOES E PENALIDADES

Art 71. As infracBes ao disposto nesta Lei serdo punidas com as seguintes
penalidades e medidas administrativas:

| — Penalidades:

a) adverténcia;

b) multa;

C) suspenséo do RNTRC;

d) cancelamento do RNTRC;
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e) suspensao do cadastro unico do MTRC;
f) cancelamento do cadastro tnico do MTRC.

Il — Medidas administrativas:

a) retencdo do veiculo;

b) recolhimento do documento do RNTRC;

c) recolhimento do documento do cadastro Unico do MTRC;
d) remocéo do veiculo;

e) descarregamento, transferéncia e transbordo de carga;

f) eliminacao da periculosidade da carga ou a sua destruigao.

§1° O cometimento de duas ou mais infracdes ensejara a aplicacdo das respectivas
penalidades, cumulativamente.

§2° A aplicacéo das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui a aplicacéo de
outras previstas em legislacédo especifica ou em regulamento da ANTT, nem exonera o infrator
das cominacdes civis e penais cabiveis.

83° No caso de reincidéncia na mesma infragao, no periodo de doze meses, aplicar-
se-a a penalidade multiplicada pela quantidade de reincidéncias, conforme regulamentacéo da
ANTT.

84° O auto de infracdo sera arquivado e seu registro julgado insubsistente se
considerado inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, ndo for expedida
a notificacdo da autuacédo, nos termos de regulamento.

85° O auto de infragdo sera arquivado e seu registro julgado inconsistente em caso
de autuacBes por evasdo de fiscalizagdo ou excesso de peso, sem a devida comprovagéo
fotogréfica.

86° Na hipotese de notificagcao por meio eletrénico, na forma regulamentada pela
ANTT, o infrator sera considerado notificado 30 (trinta) dias apds a inclusdo da informagdo no
sistema eletronico.

Art 72. As infracdes punidas com multa classificam-se, de acordo com sua
gravidade, em quatro categorias:

| — gravissima, punida com multa de valor correspondente a 500 DES;
Il — grave, punida com multa de valor correspondente a 250 DES;

[l — média, punida com multa de valor correspondente a 100 DES;

IV — leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.

Paragrafo Gnico. Infracdes de gravidade média e leve, ndo havendo reincidéncia no
periodo de 12 (doze) meses, poderdo ser substituidas por adverténcia, nos termos de
regulamento.

Art 73. A ANTT dispora em regulamento sobre as infracdes ao disposto nesta Lei
e em seus regulamentos, especificando as possiveis infracfes e seus autores, as medidas
administrativas aplicaveis bem como a gravidade da conduta, nos termos do artigo anterior.

Art 74. Os agentes da fiscalizacdo da ANTT teréo livre acesso aos documentos e
dependéncias do contratante do servico de transporte, do expedidor, do recebedor, do
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destinatéario, da GRTR, da ETC, do OL, do TAC, da ETPP, da CTC, da TCP, da EAE e da OEF,
no que se fizer necessario para a fiscalizagdo do cumprimento desta Lei e seus regulamentos.

Paragrafo Unico. Também estao sujeitas ao disposto no caput as empresas e 0s
veiculos de transporte rodoviario de passageiros que transportarem cargas, nos termos 83° do
art. 2°.

CAPITULO V
DA RESPONSABILIDADE SUBSIDIARIA NO TRANSPORTE DE CARGAS

Art 75. Além dos nomeados nos artigos 3° e 4° desta Lei, também sao
responsaveis subsidiarios pelo cumprimento desta Lei, no que a cada um compete, e que
determina este artigo, as seguintes categorias:

| — Contratante: pessoa fisica ou juridica contratualmente responséavel pelo
pagamento direto do frete ao Transportador, para prestacao do servigo de transporte rodoviario
de cargas e servicos correlatos;

Il — Expedidor: pessoa fisica ou juridica que entrega a carga, de propriedade sua ou
de outrem, ao transportador para efetuar o servico de transporte, sendo, no caso de
subcontratacdo ou redespacho, considerado como expedidor o transportador que entrega a
carga para que outro transportador efetue o servico de transporte;

Il — Consignatario: pessoa fisica ou juridica que tem a guarda temporaria de
mercadoria de propriedade de outrem, para armazenagem temporaria ou cComercio;

IV — Subcontratante: ETC, OL ou CTC que contrata outro transportador para
realizacdo do transporte de cargas para o qual fora contratado;

V — Subcontratado: transportador que foi contratado por outro para realizacado do
transporte de cargas para o qual o primeiro fora contratado;

VI — Recebedor: aquele que recebe a carga do transportador, podendo ser o
destinatério ou néo.

81° Os sujeitos nomeados nos incisos Il e IV deste artigo, e também a OEF, sdo
corresponsaveis pela verificagdo da documentacao prevista no artigo 11 desta Lei.

§2° Os sujeitos nomeados nos incisos |, Il, Ill, IV, e VI deste artigo, e também a OEF,
sao corresponsaveis pela estadia de que trata esta Lei.

§ 3° A OEF é adicionalmente corresponsavel pelo pagamento dos servigos de
transporte e demais taxas e adicionais do contrato de servico, em relacdo as operacdes por ela
organizadas, ou das quais fez corretagem.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art 76. Os valores referentes a taxas, impostos e contribuicdes que estiverem
destacados no documento fiscal de transportes por substituicdo tributaria, ndo seréo
considerados receita operacional ou rendimento tributdvel, nem constituirdo base de incidéncia
de contribui¢cdes sociais ou previdenciarias, nem serdo integrados a base de impostos e taxas
federais, estaduais ou municipais.

Paragrafo unico. O valor do pedagio, quando destacado no documento fiscal, ndo
sera considerado receita operacional ou rendimento tributavel, nem constituird base de
incidéncia de contribui¢cdes sociais ou previdenciarias, nem sera integrado a base de impostos e
taxas federais, estaduais ou municipais.
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Art 77. Para fins de reducédo de acidentes através do aprendizado, ficam as
comissoes instituidas no Decreto n° 5.098, de 2004, obrigadas a investigar acidentes ocorridos
em via publica, quando houver contaminac&o ambiental ou resultar em fatalidade ou letalidade.

81° Cabera a comissédo com jurisdigdo sobre o local do acidente a investigagéo dos
fatos e o envio do relatério final & ANTT.

§2° A ANTT definira em regulamento as obrigacdes, o modelo de relatério, e o prazo
para apresentagado.

Art 78. A Lein®9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:
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XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.

XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado pela Comisséo
de Viacéo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima representativa dos
orgaos e entidades executivos de transito dos Municipios.

XXX -1 (um) representante da Policia Rodoviaria Federal.

XVI — representar o Brasil em congressos ou reunifes internacionais, por meio do
Presidente ou Conselheiro designado pelo Colegiado.” (NR)

B T PP PP

§3° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do CONTRAN e
respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandato fixo, nos termos de regulamento.

“Art. 101. Ao veiculo ou combinacado de veiculos que ndo se enquadre nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera concedida, pela autoridade com
circunscri¢cdo sobre a via, Autorizacé@o Especial de Transito — AET —, por viagem ou com validade
determinada, devendo ser atendidas as medidas de seguranga considerada necessérias, na
forma regulamentada pelo CONTRAN.

§1° Quando se tratar de autorizag&o por viagem, a mesma sera concedida mediante
requerimento, que especificara as caracteristicas do veiculo ou combinacédo de veiculos de
carga, 0 percurso, a data e o horario do deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo
CONTRAN.

§2° O CONTRAN regulamentara o regime especial de AET para combinagdo de
grupo de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel, que ndo se enquadrem nos limites
de peso e dimensdes estabelecidos, isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por
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veiculo, quando se tratar de cargas com as mesmas dimensfes, pesos, caracteristicas e
percurso, além de veiculos de mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

§3° Para combinag¢@es de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde
gue se enquadrem nos limites de peso por eixo e nas capacidades técnicas determinadas pelos
fabricantes, e nas dimensdes estabelecidas pelo CONTRAN, a AET sera valida pelo prazo
maximo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessarias, e sera
concedida pelo 6rgdo ou entidade com circunscrigdo sobre a via, condicionada a apresentacéo,
pelo interessado, de estudos técnicos de desempenho mecéanico e estrutural elaborados por
empresas credenciadas junto ao respectivo 6rgado ou entidade, conforme critérios estabelecidos
pelo CONTRAN.

84° Para combinagdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas divisiveis, com
limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites
de peso por eixo e dimensfes estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento maximo de 26
(vinte e seis) metros, sera concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples
com duplo sentido de diregéo, atendidas as medidas de seguranga consideradas necessarias.

85° A concessdo de AET ndo exime o beneficiario da responsabilidade por
eventuais danos que o veiculo ou a combinagédo de veiculos possa causar a via ou a terceiros.

86° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhdes, com peso bruto total (PBT)
ou total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas, serd concedida, pela autoridade
com circunscricdo sobre a via, AET com prazo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de
seguranca consideradas necessarias, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

87° Para a concessao da AET somente podera ser cobrada a taxa de expedigéo,
sendo vedada a cobranca de qualquer valor adicional, a qualquer titulo.

88° Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentacdo do estudo de viabilidade
para a obtencdo de AET, quando for utilizado o reboque ou semirreboque constituido por
modulos hidraulicos, com eixos direcionais e com oito pneus cada, com distancia entre eixos
igual ou maior a 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas
por eixo, para o transporte de cargas indivisiveis, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

89° Para combinacdes de veiculos de carga com PBTC de até 57 (cinquenta e sete)
toneladas, que se enquadrem nos limites de peso por eixo e dimensdes estabelecidos pelo
CONTRAN, nao sera obrigatério o uso de veiculo com tragdo dupla 6 x 4 (seis por quatro).

810. No transporte de veiculos e maquinas, fica dispensada a obrigatoriedade de
AET quando as dimensdes do conjunto ndo excederem 23 (vinte e trés) metros de comprimento
e 4,95 (quatro e noventa e cinco) metros de altura, exceto se o conjunto apresentar excesso
lateral.

811. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do veiculo ou da
combinacdo de veiculos a observancia da compatibilidade de suas dimensdes com as
dimens@es das obras de arte no percurso.” (NR)

§ 8° A classificagdo dos veiculos envolvidos em acidente de transito, no que
concerne a monta dos danos, serd realizada por Instituicdo Técnica Licenciada ou por Entidade
Publica ou Paraestatal, nos termos de regulamentacao do CONTRAN.” (NR)
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812. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo, habilitado na
categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos, previsto no inciso | do caput, sera estendido
para:

| — 25 (vinte e cinco) pontos, desde que na referida pontuacao ndo constem mais de
duas infracBes gravissimas;

Il — 30 (trinta) pontos, desde que na referida pontuacdo nao conste mais de uma
infragdo gravissima;

[l — 35 (trinta e cinco) pontos, desde que na referida pontuacéo ndo conste infracdo
gravissima; e

IV — 40 (quarenta) pontos, desde que na referida pontuacéo ndo conste qualquer
infracdo grave ou gravissima.” (NR)

Art 79. Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacéo das Leis do Trabalho
— CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de 1943, excetuam-se da base de céalculo
para apuracgédo dos cargos legalmente reservados e do nimero de aprendizes a serem contratos
0s motoristas empregados da ETC, OL, ETPP, CTC e TCP.

Art 80. O prazo para cumprimento das obrigacdes de cadastro e renovacéo do
RNTRC que trata esta Lei serd de 1 (um) ano contados da data de sua publicacdo, de forma
escalonada por categoria, nos termos de cronograma a ser definido em regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: A ANTT tera o prazo de 1 (um) ano para definir as obrigacdes
referidas no caput deste artigo.

Art 81. As multas emitidas pela ANTT até a data de publicagdo desta Lei,
referentes a evasao de fiscalizacéo, ficam convertidas em adverténcia.

Art 82. Os arts. 10 e 11 da Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015, passam a
vigorar com as seguintes alteracdes:

a1 L T PSPPI

§1° O poder publico apoiara ou incentivara, em carater permanente, a implantacao
pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de descanso.

§2° Nos locais onde ndo houver manifesto interesse da iniciativa privada na
implantagdo de locais de espera, pontos de parada e descanso, o poder publico com jurisdicao
sobre a via deverd priorizar a construcao de estrutura publica de apoio aos motoristas. (NR)

§3° O poder publico competente devera vistoriar e cadastrar os estabelecimentos
existentes nas vias que poderao ser reconhecidos como ponto de parada e descanso.(NR)”

Art 83. Fica instituida a Comissdo Permanente do Transporte Rodoviario de
Cargas — CP-TRC, com o objetivo consultivo de suporte ao Governo Federal para melhoria e
sustentabilidade do setor de transporte rodoviario de cargas, através de estudos técnicos e da
colaboracao dos participantes do setor.

§1° CP-TRC estard sob coordena¢do do Ministério dos Transportes, e podera
realizar acdes, atividades e projetos formulados e executados de forma participativa e integrada
pelo Ministério dos Transportes, representantes do setor de transporte rodoviario de cargas e
usudrios deste servico.

§2° O prazo de instalacéo da CP-TRC sera de 6 (seis) meses, a contar da data de
publicacdo desta Lei.

83° Cabera a CP-TRC:
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| - elaborar e manter constante atualizacéo de planilhas de custo orientativa por area
de transporte;

Il — sugerir melhoria para aperfeigoamento técnico e operacional do setor de TRC;

IIl — colaborar nos estudos de concessdes, permissfes e outorgas na area de infra-
estrutura do setor de TRC, inclusive de implantacédo e precificacdo de pedagios;

IV — fiscalizar a administracéo, precificacdo e manutencao do bem publico no setor
de TRC privatizado, sob permisséo, concessdo ou outorga.

84° A CP-TRC terd a seguinte composi¢&o:

| - um representante e um suplente de cada Ministério a seguir indicado:
a) dos Transportes, que a coordenard;

b) das Cidades;

c¢) do Trabalho e Emprego; e

d) da Justica.

Il - um representante e um suplente de cada instituicdo a seguir indicada:
a) ANTT;

b) Confederacdo Nacional do Transporte - CNT,;

c) Confederacéo Nacional dos Transportadores Autbnomos — CNTA,

d) Organizacéo das Cooperativas Brasileiras — OCB;

e) Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres — CNTTT;

f) Confederacao Nacional dos Trabalhadores em Transportes e Logistica — CNTTL.

Il — até quatro representantes de entidades representativas dos usuarios de
transporte rodoviério de cargas.

85° Os representantes de que tratam os incisos | e Il do § 4° deste artigo, e seus
respectivos suplentes, serdo indicados pelos titulares dos Ministérios e instituicdes
representadas.

86° Cabera ao Ministério dos Transportes a indicacao das entidades representativas
de que trata o inciso Ill do 84° deste artigo, e a cada entidade nomear seus representantes e
suplentes.

§7° A participacdo nas atividades da CP-TRC sera considerada fun¢éo relevante,
nao remunerada.

88° O Ministério dos Transportes podera, excepcionalmente, convidar outros
representantes de érgéos publicos e entidades privadas, com finalidade orientativa.

89° As despesas decorrentes do desempenho da funcéo de membros na CP-TRC
correrdo por conta das dotacdes dos Ministérios, instituicbes e segmentos representados.

§10° Caberd ao Ministério dos Transportes a regulamentag&o do funcionamento da
CP-TRC.

Art 84. Os veiculos automotores de carga e implementos rodoviarios inscritos
no RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de identificacdo veicular estabelecido por meio do
acordo internacional do MERCOSUL do qual o Brasil seja signatario, na forma e prazo previstos
neste acordo, obedecendo as especificagbes complementares do Conselho Nacional de Transito
— CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de Informacdes de Seguranca do MERCOSUL —
SISME/INFOSEG como sistema de consultas e de intercAmbio de informagfes sobre aspectos
relativos a circulacéo de veiculos nos Estados Partes.
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Paragrafo Unico. A ANTT devera divulgar, em até 60 dias, cronograma a fim de
viabilizar o cumprimento do caput deste artigo em até um ano, a partis da publicacao desta Lei

Art 85. E obrigatéria a identificacéo eletrénica do veiculo automotor de carga e
implemento rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a ser estabelecida pela ANTT, mediante
instalacao de Dispositivo de Identificacdo Eletrénica — DIE, cabendo ao Transportador:

| —adquirir o DIE, que € Unico e exclusivo por veiculo automotor de carga e por
implemento rodoviario;

Il — providenciar a instalacdo do DIE, mediante agendamento, em pontos
habilitados pela ANTT;

Il — garantir a manutencdo do DIE, assegurando sua inviolabilidade e adequado
funcionamento;

IV — substituir, imediatamente, o DIE, em caso de inutilizacdo ou mal funcionamento,
seja qual for o motivo.

§1° Em caso de problemas técnicos no dispositivo por defeitos de fabricagdo ou
baixa resisténcia, a substituicdo de que trata o inciso IV deste artigo sera feita pelo fornecedor
do dispositivo sem dnus para o transportador.

82° O DIE podera estar integrado nas placas veiculares no padrdo do MERCOSUL,
dispensando assim o uso do lacre de seguranca, conforme previsto no § 9° do art. 115 da Lei
9.503, de 1997.

Art 86. Sera cassada a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica — CNPJ —, do posto revendedor de combustiveis automotivos que utilizar qualquer
dispositivo mecanico ou eletrdnico, acionado por controle remoto ou ndo, que acarrete o
fornecimento ao consumidor de volume de combustivel diverso do indicado na bomba medidora,
observadas as variacdes volumétricas permitidas pelo érgdo metrol6gico competente.

Paragrafo Unico. Também sera cassada a eficacia da inscrigao do posto revendedor
que utilizar qualquer dispositivo que acarrete, na totalizacdo do valor cobrado do consumidor,
preco diverso do indicado na bomba medidora.

Art 87. Sera cassada a eficacia da inscricdo no CNPJ, do estabelecimento que
adquirir, distribuir, transportar, estocar, vender ou revender derivados de petroleo, gas natural e
suas fracdes recuperaveis, alcool etilico hidratado carburante e demais combustiveis liquidos
carburantes, em desconformidade com as especificacdes estabelecidas pelo 6rgao regulador.

Art 88. As infracBes referidas no art. 87 desta Lei serdo apuradas na forma
estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio de laudo elaborado
pelo INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou érgdo delegado
integrante da Rede Brasileira de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I, respeitada a
normatizacao da Agéncia Nacional do Petréleo — ANP.

Art 89. As desconformidades referidas no artigo 88 desta lei serao apuradas na
forma estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por meio da utilizacdo de
marcadores fisicos e quimicos aplicaveis no combustivel e derivados, garantindo a
rastreabilidade e integridade do produto comercializado em todas as etapas da cadeia produtiva
até o consumidor final, mediante regulamentagdo a ser produzida pelo INMETRO - Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgdo delegado integrante da Rede Brasileira
de Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I, respeitada a normatiza¢do da Agéncia Nacional do
Petréleo — ANP.

Art 90. A cassacdao da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87 e 88 desta
Lei, implicar4d ao estabelecimento e empresa penalizados o impedimento de requerer nova
inscricdo no CNPJ no mesmo ramo de atividade pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data
da cassacao.
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Art 91. A cassacdo da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87 e 88 desta Lei,
implicara aos soécios do estabelecimento e empresa penalizados, pessoas fisicas ou juridicas, o
impedimento de exercerem o mesmo ramo de atividade, mesmo que em estabelecimento distinto
daquele, pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data da cassacéo.

Art 92. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, assegurando-se aos que
ja exercem a atividade de transporte rodoviario de cargas a inscricdo no RNTRC e a continuagao
de suas atividades, observadas as disposi¢Ges desta Lei.

Art 93. Ficam revogados o Decreto-Lei n® 284, de 28 de fevereiro de 1967; o
Decreto-Lei n°® 1.438, de 26 dezembro de 1975; o Decreto-Lei n® 1.582, de 17 de novembro de
1977; a Lei n° 7.290, de 19 de dezembro de 1984; a Lei n°® 10.209, de 23 de mar¢o de 2001; a
Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e a Lei n°® 12.667, de 15 de junho de 2012.

Sala das Comissodes, em de de 2017

Deputado TONINHO WANDSCHEER Deputado NELSON MARQUEZELLI
Presidente Relator
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VOTO EM SEPARADO

| - RELATORIO

O eminente relator, Deputado Nelson Marquezelli, apresentou
seu parecer a esta Comissado Especial, no qual oferece Substitutivo ao Projeto
de Lei (PL) n°® 4.860, de 2016, de autoria da nobre Deputada Christiane de
Souza Yared, que tem por objetivo instituir normas para regulacdo do
transporte rodoviario de cargas em territério nacional, além de outras

providéncias.

Ao PL n° 4.860/16 foram inicialmente apresentadas 56
emendas nesta Comissédo. Aberto novamente o prazo regimental, foram
apresentadas cento e cinquenta e uma emendas ao Substitutivo do Relator. As
emendas ao Substitutivo de n° 30, 31,32 e 43, de autoria do nobre Deputado

Jerbnimo Goergen, foram retiradas pelo autor.

II-VOTO

Considerando o texto do Substitutivo apresentado pelo
eminente relator, entendemos essencial a realizagcdo de ajustes, que permitam

adequar o texto final as reais necessidades do transporte de cargas no Brasil.

Dessa forma, buscamos alterar o texto proposto, nos seguintes

pontos:

1) Que sejam consideradas como cargas proprias aquelas
gue, mesmo sendo de terceiros, sejam transportadas como
retorno do transporte de produtos agricolas. Essa medida
evitard o trafego desnecessario de caminhdes vazios por
nossas estradas. O transportador proprio de soja, por
exemplo, podera retornar do porto com cargas de adubos e

outros insumos.
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2) O transportador autbnomo de cargas podera ter entre um e

trés veiculos.

3) A ETPP também podera emitir o Documento Eletrénico de

Transporte (DT-e).

4) Inclui-se a guia de remessa manual para agricultor como
documento valido nos casos de extracdo de madeira ou
quando o transporte tiver origem ou destino em

estabelecimento rural.

5) Para concessdo de incentivos na renovagdo de frota,
substitui-se o crédito de carbono por compensacéo

ambiental, termo mais amplo e adequado;

6) Exclui-se do texto a duragcdo minima de contratos de
transporte. Trata-se de acordo entre privados, que podem

contratar da forma que entenderem mais adequada.

7) Exlui-se a intermediacéo obrigatoria de entidades sindicais
junto a agentes financeiros, fabricantes e concessionarias,
parao TAC e a ETPP.

8) Retira-se da obrigatoriedade de inspecéo anual os veiculos
destinados ao transporte de carga viva, que estavam sendo
equiparados a veiculos que realizam recarga pressurizada

e de transporte de produtos perigosos.

9) Retira-se do texto a Sec¢édo que trata de inspec¢ao veicular,
tema ja abordado em Comissdo Especial desta Casa, e

que aguarda deliberacéo do Plenario.
Diante do exposto, nossa analise:
QUANTO A ADMISSIBILIDADE

Verificamos que Emendas foram entregues e recebidas
tempestivamente na secretaria da Comissdo, obedecendo aos requisitos

regimentais correspondentes.
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QUANTO A CONSTITUCIONALIDADE, JURIDICIDADE E
TECNICA LEGISLATIVA.

Sob o ponto de vista da constitucionalidade e da juridicidade,
das proposi¢cdes em analise respeitam 0s requisitos constantes do art. 62 da
Constituicdo Federal e harmonizam-se com a Carta Maior, pois pretendem a
valorizacdo do trabalho, a seguranca viaria, a organizacdo dos transportes, a
livre circulacdo e a fiscalizacdo de atividades realizadas desenvolvidas nas

rodovias.

Quanto a técnica legislativa, a proposigdo obedece a Lei
Complementar n® 95, de 26 de fevereiro de 1998, que dispbe sobre a

elaboracao, a redacéo, a alteracédo e a consolidacéo das leis.
QUANTO A ADEQUACAO ORCAMENTARIA E FINANCEIRA

No que se refere a adequacao orgamentaria e financeira, a
leitura das proposicOes revela que as sugestbes contidas nas emendas tém
apenas carater normativo, sem influéncia nas receitas ou despesas na esfera

Federal.
QUANTO AO MERITO

Da analise do contetdo das proposi¢des concluimos que o
objetivo de todas foi o de aperfeicoar o texto do Substitutivo. Porém, né&o
lograram tal éxito as Emendas n°s 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 11, 14, 15, 17, 21, 22, 23,
25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49, 50, 53, 54, 55, 56, 57, 58,
59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86, 87, 88, 90, 92, 94, 95, 96,
97, 98, 99, 100, 101, 103, 104, 105, 107, 109, 111, 112, 113, 114, 116, 117,
118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129, 130, 132, 134, 135, 136,
138, 139, 140, 142, 144, 145, 146, 148, 149, 150 e 151.

Com a devida vénia aos autores, essas sugestdes nao
puderam ser acolhidas porque implicavam um desvirtuamento ou extenséo
para além do razoavel das bases em que se sustenta o substitutivo, tornando a
regulamentacéo pretendida, em muitos casos, inaplicavel ou burocratizando as
relagbes comerciais na area de transporte e onerando de forma excessiva as

partes envolvidas na atividade.
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Por sua vez, as emendas n°: 7, 8, 10, 12, 13, 16,18, 19, 20,
24, 28, 34,41, 42, 44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 76, 79,
81, 83, 84, 89, 91, 93, 102, 106, 108, 110, 115, 128, 131, 133, 137, 141, 143 e
147 promoveram correcdes de forma e contetudo, por meio de alteracdes e
acréscimos ao texto do Substitutivo, que, sem duavida, ajudaram a distribuir
melhor os 6nus financeiros trazidos pelo Marco Regulatério proposto, além de
equilibrar os direitos e deveres das partes e dar transparéncia e eficacia aos

sistemas de fiscalizacdo, acompanhamento e regulamentacéo da matéria.

Diante de todo o exposto, o voto € pela constitucionalidade,
juridicidade, boa técnica legislativa e ndo implicacdo orcamentéaria e financeira

das Emendas ao Substitutivo do Relator. No mérito, vota-se,

Pela rejeicdo das Emendas n°s: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 11, 14, 15,
17, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 29, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 45, 48, 49, 50, 53, 54,
55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 75, 77, 78, 80, 82, 85, 86, 87, 88, 90,
92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 103, 104, 105, 107, 109, 111, 112, 113,
114,116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129, 130, 132,
134, 135, 136, 138, 139, 140, 142, 144, 145, 146, 148, 149, 150 e 151.

Pela aprovacéo das Emendas ao Substitutivo do Relator n°s: 7,
8, 10, 12, 13, 16,18, 19, 20, 24, 28, 34, 41, 42, 44, 46, 47, 51, 52, 66, 67, 68,
69, 70, 71, 72, 73, 74, 76, 79, 81, 83, 84, 89, 91, 93, 102, 106, 108, 110, 115,
128, 131, 133, 137, 141, 143 e 147, na forma do Substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N° 4.860, de 2016.

Institui normas para regulacdo do
transporte rodoviario de cargas e da
outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art 1°.  Esta Lei dispbe sobre o Transporte Rodoviario de Cargas —
TRC — em vias publicas, os mecanismos e a responsabilidade nas operacdes
de transporte, e da outras providéncias.

CAPITULO |
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS EM GERAL

Art2°. O TRC é atividade de natureza comercial, aberto a
exploracdo por pessoa fisica ou juridica, em regime de livre concorréncia, nas
seguintes modalidades:

| - por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il - de carga prépria, em veiculo proprio, sem remuneracgao.

81° Entende-se como carga propria aquela que se destine
exclusivamente a consumo proprio do transportador, ou de sua controladora ou
controlada, bem como a distribuicdo dos produtos por eles produzidos ou
comercializados, inclusive quaisquer cargas, proprias ou de terceiros,
transportadas como retorno do transporte de produtos agricolas.

§2° Em qualquer modalidade, o exercicio da atividade depende de
prévia inscricdo do interessado no Registro Nacional de Transporte Rodoviario
de Cargas — RNTRC, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT,
em categoria especifica que tera validade de 3 (trés) anos.

83° As empresas de transporte rodoviario de passageiros, para
realizar o transporte de cargas comerciais em seus veiculos, deverdo atender
aos requisitos de documentacdo e seguros de carga previstos nesta Lei, nos
termos de regulamentacdo da ANTT.

SECAO |
DAS CATEGORIAS

Art 3°.  S&o categorias econdmicas do TRC:

| — Transportador Autbnomo de Cargas — TAC, pessoa fisica que
exerce habitualmente atividade profissional de transporte rodoviario de cargas,
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por sua conta e risco, como proprietaria, coproprietaria ou arrendataria, em
qualquer caso, de no minimo 1 (um) e no maximo 3 (trés) veiculos automotores
de carga, registrados no 6rgéo de transito na categoria “aluguel”;

Il — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas — ETC, pessoa
juridica que tenha no transporte rodoviario de cargas sua atividade principal e
seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores de carga ou de
frota cuja capacidade somada de transporte seja de, no minimo, 180 (cento e
oitenta) toneladas de capacidade dinamica, registrados em seu nome no 6rgao
de transito, na categoria “aluguel”;

Il — Cooperativa de Transporte Rodoviario de Cargas — CTC,
sociedade cooperativa na forma da Lei constituida por pessoas fisicas e/ou
juridicas, que exerca atividade de transporte rodoviario de cargas. As demais
categorias previstas neste artigo que aderirem a CTC perderdo o seu RNTRC
passando a utilizar exclusivamente o registro RNTRC da cooperativa. A ETC
que associar-se fica proibida de mudar de categoria pelo prazo de no minimo
12 meses. ApOs esse prazo, fica permitida nova mudanca, desde que ndo haja
débitos no CNPJ e/ou do CPF dos sécios vinculados aquela ETC nos ultimos
24 meses, conforme regulamentacdo da ANTT.

IV — Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas de Pequeno
Porte — ETPP, pessoa juridica que tenha no transporte rodoviario de cargas
sua atividade principal e seja proprietaria de, no minimo, 1 (um) automotor de
carga, registrado em seu nome no 6rgao de transito, na categoria “aluguel”;

V — Transportador Rodoviario de Carga Propria — TCP, pessoa fisica
ou juridica que exerca, em veiculo proprio, registrado na categoria “particular”,
a atividade de transporte de carga propria;

VI — Operador Logistico — OL, pessoa juridica que tenha o transporte
rodoviario de cargas como atividade econdmica, prestando servicos logisticos,
tais como transporte, armazenagem e gerenciamento de estoques, inclusive
por meio de multimodalidade, diretamente ou por intermédio de terceiros, e
seja proprietaria de, no minimo, 11 (onze) veiculos automotores de carga ou de
frota cuja capacidade somada de transporte seja de, no minimo, 180 (cento e
oitenta) toneladas de capacidade dinamica, registrados em seu nome no 6rgao
de transito, na categoria “aluguel”.

VIl — Empresa de Transporte de Valores — ETV, pessoa juridica
constituida na forma de lei especifica, autorizada pela Policia Federal a
transportar numerdrios e valores.

81° Na ETPP, fica proibida a participagdo como sécio de pessoa
fisica ou juridica que participe de capital em outra empresa inscrita no RNTRC,
de pessoa juridica com sede no Exterior, mesmo que tenha filial, sucursal,
agéncia ou representacdo no Pais, bem como de pessoa juridica constituida
sob a forma de sociedades por acdes.

82° A ETV seréa regulamentada pela ANTT quanto aos mecanismos
de operacao e as obrigatoriedades para cadastramento, bem como a sobre as
despesas em relacdo a apdlices de seguros.
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83° Para os fins desta Lei, equipara-se, no que couber, a ETPP ao
TAC.

Art 4°.  Sao categorias complementares do TRC:

| — Motorista de Transporte Rodoviario de Cargas — MTRC, motorista
profissional empregado, autorizado pela ANTT a dirigir veiculo de carga,;

I — Responsavel Técnico — RT, profissional com formacdo ou
experiéncia técnica em transportes, que responde pela observancia de
programa interno de seguranca, adequacdo e manutencdo de veiculos,
equipamentos e instalagbes, bem como pela qualificagdo e treinamento
profissional dos motoristas e de prestadores de servico na area de transporte
rodoviario de cargas;

Il — Gerenciadora de Risco de Transporte Rodoviario — GRTR,
pessoa juridica que assume o0 gerenciamento e monitoramento dos riscos
durante o transporte rodoviario de cargas, desde a coleta e armazenamento até
a entrega, com objetivo de mitigar desvios, acidentes, furtos e roubos da carga
e do veiculo;

IV — Empresa de Atendimento a Emergéncias — EAE, pessoa juridica
gue assume o gerenciamento, monitoramento, atendimento emergencial e pos-
emergencial no caso de acidentes com produtos perigosos e contaminantes
durante o transporte rodoviario de cargas, desde a coleta até a entrega, com
objetivo de mitigar as consequéncias danosas ao meio ambiente e as pessoas,
respondendo junto ao transportador e 6rgaos publicos pelos atendimentos as
emergéncias por ela assumidos.

V — Instituicdo de Meios de Pagamento Eletrénico de Frete — IPEF,
pessoa juridica que, por sua conta e risco, prové meio de pagamento eletrénico
de frete, ndo podendo atuar com exclusividade para qualquer grupo econémico
nem possuir vinculagdo societaria, direta ou indireta, com distribuidoras,
empresas ou postos de combustivel, operadoras de rodovia, e emitentes de
documento de transporte;

VI — Empresa de Vale-Pedagio — EVP, pessoa juridica responsavel
por disponibilizar, divulgar e comercializar, em ambito nacional, o Vale-Pedagio
obrigatério de que trata a Lei, e disponibilizar e instalar os programas de
computador, aplicativos e equipamentos necessarios a operacao de sistema
automatizado;

VIl — Operadora Eletrébnica de Frete — OEF, pessoa juridica
responsavel por intermediar servicos de transporte entre contratantes,
transportadores autbnomos, empresas e cooperativas de transporte, por meio
de plataforma tecnoldgica.

Paragrafo Unico: Cabera a ANTT a definicdo de estrutura curricular
minima dos cursos de formacéo, ou a forma de comprovacédo de experiéncia
técnica, para o exercicio da funcdo de Responsével Técnico bem como a
regulamentacao para cada categoria relacionada neste artigo.

Art5°. A ANTT devera disponibilizar, sem custo, 0 acesso aos
sistemas de informacdes do RNTRC aos poderes de Policia de transito.
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SECAO II

DA INSCRICAO, DA SUSPENSAO E DO CANCELAMENTO DO
RNTRC

Art 6°. A ANTT estabelecera os requisitos especificos para a
inscricdo no RNTRC, bem como sua validade, renovacédo, cancelamento e
impedimento, de acordo com a categoria a que se referem aos artigos 3° e 4°,
inclusive quanto a demonstragéo de capacidade financeira.

Paragrafo Unico. A ANTT mantera cadastro Unico para o
MTRC, integrante do RNTRC, conforme regulamento, para o qual podera
utilizar, sem custos, os dados do Registro Nacional de Condutores Habilitados
— RENACH e do Cadastro Geral de Empregados e Desempregados — CAGED.

Art 7°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido
para as GRTR, EAE, IPEF, EVP e OEF é de 400.000 (quatrocentos mil)
Direitos Especiais de Saque (DES), na data de sua habilitacdo pela ANTT,
permitindo-se as ja habilitadas a complementacédo em prazo fixado pela ANTT.

Art 8°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido
para a ETC e OL é de 300.000 (trezentos mil) Direitos Especiais de Saque
(DES), na data de sua habilitacdo pela ANTT, permitindo-se as ja habilitadas a
complementacdo em prazo fixado pela ANTT.

Art 9°. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido
para o TCP é de 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saque (DES) e o
patrimoénio liquido minimo para a CTC € de 200.000 (duzentos mil) Direitos
Especiais de Saque (DES) na data de sua habilitacdo, permitindo-se as ja
habilitadas a complementacao da integralizacdo em prazo fixado pela ANTT.

Paragrafo Unico: Admite-se capital social minimo, subscrito e
integralizado, de 50.000 (cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque (DES)
para TCP com apenas 1 (um) veiculo, com capacidade maxima de carga de
até 15 (quinze) toneladas.

Art 10. O capital social minimo, subscrito e integralizado, exigido
para a ETPP, é de 150.000 (cento e cinquenta mil) Direitos Especiais de Saque
(DES) na data de sua habilitagdo, permitindo-se as j& habilitadas a
complementacao da integralizacdo em prazo fixado pela ANTT.

SECAOQ Il

DA DOCUMENTACAO E DOS SEGUROS OBRIGATORIOS DA
VIAGEM
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Art 11. Fica criado o Documento Eletronico de Transporte (DT-e),
de registro obrigatério nas operacdes de transporte rodoviario de cargas.

81° Compete a ANTT estabelecer os modelos, forma de registro e
conteudo do DT-e, nos termos de regulamento.

82° A ANTT e as Fazendas Publicas da Unido, dos Estados e do
Distrito Federal poderdo firmar convénio para compartiihamento, sem 6nus
financeiro, das informacdes contidas no DT-e, no Manifesto Eletronico de
Documento Fiscal (MDF-e), no Conhecimento de Transporte Eletronico (CT-e),
na Nota Fiscal Eletronica (NF-e), na Nota Fiscal de Servigo Eletronica (NFS-e)
e na Nota Fiscal Eletronica ao Consumidor (NFC-e).

83° A responsabilidade pelo registro do DT-e é da ETC, do OL, da
ETPP, da CTC ou do TCP.

84° Nos casos de extracdo de madeira, mudancga, transporte
municipal e em regides metropolitanas ou quando o transporte tiver origem ou
destino em estabelecimento rural, o TAC ou a ETPP ou o contratante poderéo
registrar o DT-e ou guia de remessa manual para agricultor, nos termos de
regulamento.

85° Aplica-se o disposto neste artigo a Empresa de Correios e
Telégrafos e as Empresas de Transporte de Valores, quando estas realizarem
transporte de mercadorias ou encomendas, ainda que em conjunto com
correspondéncia ou valores, ficando sujeitas a fiscalizacdo das mercadorias
transportadas na forma da Lei.

Art12. Além dos seguros cuja contratacdo € determinada por
acordos, tratados, convencgdes internacionais ou por leis especiais, as pessoas
fisicas ou juridicas que prestem servigo de transporte rodoviario de cargas séo
obrigadas a contratar os seguros de:

| — Responsabilidade Civil do Transportador Rodoviario de Carga —
RCTR-C, para cobertura de danos ou prejuizos causados a carga transportada,
em decorréncia de acidentes rodoviarios: ETC, OL e CTC.

Il — Responsabilidade Civil/Desaparecimento de Carga — RC-DC,
para cobertura de assalto, roubo ou furto da carga: ETC, OL e CTC;

[l — Responsabilidade Civil por Veiculos/Danos Materiais e Danos
Corporais — RCV-DM/DC, para cobertura de danos causados a terceiros pelo
veiculo automotor e utilizado no transporte rodoviario de carga.

81° A responsabilidade pela contratacdo dos seguros de que tratam
os incisos | e Il do caput é do transportador ou cooperativa, conforme o caso,
cabendo exclusivamente a estes a escolha da seguradora, sendo vedada a
estipulacdo de apolice pelo contratante do servigo de transporte.

82° A imposicdo pelo contratante do servico de transporte de
contratacdo de seguros de seguradora especifica constitui infragcdo a ordem
econdmica, punivel nos termos da Lei n°® 12.529, de 30 de novembro de 2011.
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83° A imposigcédo, pelo contratante do servico de transporte, de
contratacdo de seguros adicionais contra riscos ja cobertos pelas apdlices do
transportador, terdo os custos suportados diretamente pelo contratante do
servico e, neste caso, fica expressamente proibida qualquer outra obrigagéo
por parte do transportador, inclusive de Plano de Gerenciamento de Risco —
PGR.

84° O seguro de que trata o inciso Il podera deixar de ser feito,
quando previsto em contrato entre o contratante do servigo e o transportador,
ficando, neste caso, o contratante do servi¢co responsavel por eventuais perdas,
sem qualquer 6nus ao transportador.

85° O seguro de que trata o inciso Il deste artigo podera ser feito em
apolice globalizada, envolvendo toda a frota, sem a necessidade de nomear
individualmente os veiculos, no valor minimo de 50.000 (cinquenta mil) DES
por cobertura.

86° Todos os seguros de que trata 0 caput e 0s incisos deste artigo
deverdo ter limite compativel com as atividades ou valores de carga a que se
destinam.

§7° Excepcionalmente, admite-se a contratacdo do seguro RC-DC
pelo contratante do servi¢co, nos casos em que o transporte for de produto de
origem agricola, em caso de contratacdo direta do TAC ou ETPP, ficando,
neste caso, 0 contratante do servico responsavel por eventuais perdas, sem
qualquer 6nus ao transportador,-sem prejuizo do disposto no §4°.

§8° E nula a pactuacdo de qualquer instrumento ou clausula que
estabeleca a dispensa de direito de regresso ou que tenha por objeto isentar o
transportador de acdo de regresso por parte da seguradora ou do proprio
contratante do servico, em relagdo aos seguros previstos nos incisos | e Il do
caput.

89° O transportador que contratar os seguros instituidos nos incisos |
e Il deste artigo, tem o direito de cobrar do contratante do servico taxas
acessorias adicionais ao frete, para custear esses seguros.

810. Nos casos fortuitos, como desvios de carga, roubos e assaltos,
€ assegurado ao transportador o direito junto ao contratante do servico de
recebimento do frete e taxas constantes no documento fiscal de transporte.

Art 13. As associacOes e cooperativas de transporte rodoviario de
cargas, devidamente instituidas por regulacdo especial e constituidas nos
termos da Lei, assegurada a participagao, interveniéncia ou intermediagéo de
corretor de seguros, habilitado e registrado na Superintendéncia de Seguros
Privados (SUSEP), ficam autorizadas a operar o auxilio mutuo, por meio de
autogestao e rateio dos prejuizos, nos casos de roubo, furto, colisdo e incéndio
de veiculos dos transportadores, proporcionando aos Seus respectivos
associados e cooperados, a prevencao e a reparacdo dos danos sofridos ou
provocados, por eventos ocorridos.
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81° A competéncia privativa de regulacdo da operacdo de auxilio
mutuo que trata o caput sera do Conselho Nacional de Seguros Privados —
CNSP, e a sua supervisdo, fiscalizacdo e Vviabilidade cabera a
Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP.

§2° A autorizagdo para composi¢ao, funcionamento e extingdo das
associacbes e cooperativas mencionadas no caput, sera concedida
respectivamente pelo sistema representativo da Federacdo Nacional das
Associagbes de Caminhoneiros e Transportadores - FENACAT e da
Organizacao das Cooperativas Brasileiras — OCB, as quais deverdo comunicar
este ato a SUSEP, encaminhando copia da documentacéo pertinente na forma
digital.

83° As associacdes e cooperativas de transporte rodoviario de
cargas, que praticarem o auxilio matuo de que trata o caput, s6 poderéo atuar,
comprovadamente, para seus associados e cooperados, cabendo a SUSEP
estabelecer normas de conduta, aplicacdo de sanc¢des administrativas e regras
de fiscalizacdo desta prética, conjuntamente com entidades representativas
das instituicdes autorizadas mencionadas no paragrafo anterior.

SECAO IV

DO GERENCIAMENTO DE RISCOS NO TRANSPORTE
RODOVIARIO DE CARGAS

Art 14. Nos casos de seguros de contratacao obrigatéria RCTR-C
e RC-DC, transportador e seguradora poderao estabelecer, em comum acordo,
o0 PGR, o qual sera parte integrante da apélice de seguro.

81° Sendo o PGR parte integrante da apolice de seguros contratada,
nao podera ser exigido do transportador um novo PGR.

§2° Poderdo ser solicitadas ao transportador medidas adicionais néo
incluidas no PGR, tais como servi¢os de escolta, rastreamento, contratacdo de
GRTR entre outras, desde que o solicitante assuma todos os custos e
despesas decorrentes dessas medidas, pagando diretamente ao prestador do
servico ou ao transportador, conforme o caso.

83° Os valores referentes aos servigcos adicionais de que trata o §2°
geram direito ao recebimento de taxa especifica, incidente sobre o valor da
carga, de acordo com sua nhatureza, e serdo destacados em campo especifico
do documento fiscal de transporte, ndo se confundindo com a cobranca relativa
aos custos da cobertura securitaria.

Art 15. Se a seguradora exigir PGR para a operacdo, o plano
deverd ser informado com antecedéncia ao transportador, que podera sugerir
alteracdes se julga-lo insatisfatério ou inaplicavel, devendo, em caso de
concordancia, dar seu aceite formal, obrigando-se a cumpri-lo.

81° O PGR deve estar em conformidade com a legislagcdo em vigor,
principalmente no que se refere as obrigacées de repouso e descanso dos
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motoristas de que trata a Lei, bem como atentar-se a seguranca viaria,
considerando sempre locais de parada para refeicdo, descanso e repouso.

§2° Considera-se invalido o PGR se ndo houver um aceite formal por
parte do transportador.

83° Cumprido o PGR pelo transportador, a seguradora ndo podera
deixar de pagar os valores segurados em caso de ocorréncia de sinistro
relativo a desvios de carga, perdas, roubo ou furto, bem como outros riscos
cobertos pela apdlice.

84° A ANTT podera regulamentar os PGR, com objetivo de garantir
transparéncia e padronizacao de procedimentos.

SECAO V
DAS RELACOES CONTRATUAIS DO SERVICO DE TRANSPORTE

Art 16. Em caso de subcontratacdo, o contrato a ser celebrado
entre o transportador contratante e o subcontratado definira a forma de
prestacéo de servico do subcontratado como agregado ou independente.

81° Denomina-se “agregado” o TAC que coloca, com exclusividade,
mesmo que periodicamente, veiculo de sua propriedade ou de sua posse, a ser
dirigido por ele proprio ou por seu empregado, a servico do contratante,
mediante remuneracao certa.

§2° Denomina-se “independente” o TAC que presta servicos de
transporte de carga em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete
ajustado a cada viagem.

Art17. A relacdo decorrente do contrato de transporte de cargas
de que trata o artigo anterior, com exclusividade ou néo, ainda que feita
habitualmente, é sempre de natureza empresarial e comercial, ndo constituindo
relacdo de trabalho, e, portanto, ndo ensejando, em nenhuma hipdtese, a
caracterizacdo de vinculo de emprego.

81° Compete somente a Justica Comum o julgamento de acdes
oriundas dos contratos de transporte de cargas.

§2° O foro para dirimir controvérsias decorrentes da contratagdo do
transporte de cargas serd o domicilio do contratado ou do local da prestacéo de
servico.

Art 18. As condi¢cdes do contrato de transporte de carga de que
trata esta Lei poderdo ser ajustadas mediante acordos individuais ou coletivos
homologados entre os sindicatos das categorias envolvidas, obedecidos os
requisitos legais.

81° Fica criado Centro de Conciliagdo do Transporte — Cecont —, que
se regerd pelos mesmos requisitos das Camaras de Conciliacdo, Mediacéo e
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Arbitragem, nos termos da Lei n° 9.307, de 23 de setembro de 1996, e
funcionard sob a coordenagdo das entidades sindicais de empresas de
transporte rodoviario de cargas e dos transportadores rodoviarios autbnomos
de cargas, as quais indicardo seus membros colaboradores.

§2° Os contratos de transporte rodoviario de carga, de que trata esta
Lei, poderédo, a critério das partes, ser submetidos ao Cecont, como requisito
prévio de ingresso judicial para resolver determinada questéao.

83° O Cecont tem como pressuposto a autocomposic¢do, atendendo
aos principios da celeridade, economia e simplicidade.

Art 19. Salvo estipulacdo expressa, o pagamento do servico de
transporte sera contra entrega da carga.

Paragrafo Unico. A inadimpléncia no pagamento do frete contratado
implica multa de, no minimo, 10% (dez por cento), além de juros de mora de
1% (um por cento) ao més, e corre¢cdo monetaria correspondente.

Art 20. O pagamento do servico de transporte ao TAC deverd ser
efetuado por meio de crédito em conta mantida em instituicdo integrante do
sistema financeiro nacional, inclusive poupanca, ou por outro meio de
pagamento regulamentado pela ANTT, a critério do prestador de servico.

81° A conta de depdsito ou 0 meio de pagamento devera ser de
titularidade do proprio TAC, identificada no documento eletrénico de transporte
ou contrato de transporte.

82° O contratante e o subcontratante dos servicos de transporte
rodoviario de cargas, assim como 0 consignatario e o proprietario da carga, séo
subsidiariamente responsaveis pela obrigacdo prevista no caput deste artigo,
resguardado o direito de regresso.

83° As tarifas bancarias decorrentes de pagamento eletronico de
frete ao TAC correrdo por conta do responsavel pelo pagamento, até o limite de
uma transferéncia e dois saques por operacao de transporte.

84° O registro das movimentac¢des da conta de depdésitos ou do meio
de pagamento de que trata este artigo servira como comprovante de
rendimento do TAC.

85° O descumprimento do disposto no caput sujeitard o infrator a
multa administrativa, conforme regulamentacdo da ANTT, e a obrigacdo de
indenizar o contratado em quantia equivalente a duas vezes o valor do frete
para a viagem em que se deu a irregularidade de pagamento.

86° A CTC devera efetuar o pagamento aos seus cooperados na
forma do caput deste artigo.

87° Para cumprimento do disposto no caput deste artigo a IPEF
devera disponibilizar simultaneamente o pagamento eletrénico e o depdsito em
conta corrente ou poupanca.

Art 21. Salvo em caso de retencdo de impostos e de contribuicdes
previstas em Lei ou convencionados por acordo entre o contratante e o
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sindicato do contratado, ou entre os sindicatos das categorias, ficam proibidos
descontos de qualquer natureza por parte do contratante sobre o valor dos
servicos realizados, sem a prévia e expressa autorizacdo do transportador.

81° Os descontos referentes a avarias e faltas, acordados entre as
partes, somente poderdo ser realizados, por meio de emissdo de documento
fiscal idoneo pelo contratante do servico ou remetente.

8§2° Sem prejuizo do disposto no caput e no paragrafo anterior,
descontos em razdo de danos e avarias nas mercadorias transportadas ficam
ainda condicionados a entrega dos produtos salvados ao transportador ou a
seguradora.

Art 22. Todos os custos de servicos acessorios ao transporte tais
como carregamento, descarregamento, acondicionamento, amarragao,
desamarragdo, enlonamento, desenlonamento, gerenciamento de risco,
escolta, dentre outros que o contratante, recebedor ou expedidor impuser ao
transportador, sdo de responsabilidade do contratante.

SECAO VI

DO PRAZO DE ENTREGA, DEVOLUCAO E RETORNO DA
CARGA TRANSPORTADA

Art 23. A responsabilidade do transportador cobre o periodo
compreendido entre 0 momento do recebimento da carga e o de sua entrega
ao recebedor ou destinatéario.

Paragrafo Unico: A responsabilidade do transportador cessa quando
do recebimento da carga pelo recebedor ou destinatario, sem protestos ou
ressalvas.

Art24. O transportador informara ao contratante ou ao
destinatario, quando nao pactuado no contrato ou documento fiscal de
transporte, o prazo previsto para a entrega da mercadoria, conforme
regulamentacdo da ANTT.

81° O atraso ocorre quando as mercadorias ndo forem entregues
dentro do prazo estabelecido, conforme o caput.

82° Se as mercadorias ndo forem entregues dentro de 30 (trinta)
dias corridos, contados da data estipulada, o contratante ou qualquer pessoa
com direito de reclama-las, podera declara-las perdidas, salvo em caso de
ocorréncia de transito, problemas de trafegabilidade, quebra do veiculo, de
fiscalizacdo de transito, que deverdo ser comunicadas pelo transportador ao
contratante.

83° Quando a carga por qualquer motivo ficar armazenada nas
dependéncias do transportador, esse fato devera ser informado ao contratante.

84° Sem prejuizo do direito do transportador de cobranca da
armazenagem, a carga de que trata o paragrafo anterior ficara a disposi¢do do
interessado, pelo prazo de 15 (quinze) dias apdés a comunicagdo, se outra
condigdo néo for pactuada, findo o qual, ndo sendo retirada, sera considerada
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abandonada, ficando o transportador autorizado a dar-lhe o destino que melhor
Ihe parecer.

85° Sem prejuizo do valor do frete, ndo sendo a carga retirada ou
descarregada, o contratante ficara obrigado a indenizar o transportador pela
armazenagem no valor previsto em contrato ou no documento de transporte,
pelo tempo total em que a carga ficar a disposicao.

86° Se a carga for perecivel e houver recusa de recebimento pelo
destinatario, por problemas alheios ao transportador, o contratante ficara
responsavel pelo destino correto e descarte da carga e sujeito ao pagamento
do frete da viagem e do deslocamento de ida e volta até o local por ele
designado, acrescido dos impostos e taxas correspondentes.

87° O transportador arcard com 0s prejuizos causados por atraso na
entrega, exceto por motivo de forgca maior ou caso fortuito, além das ressalvas
contidas no §82° deste artigo.

88° A responsabilidade por prejuizos resultantes de atraso na
entrega € limitada ao valor do frete, salvo disposi¢cdo contratual em contrério.

89° Salvo outra condicdo pactuada em contrato, no caso de
devolugéo, parcial ou total de carga, embalagem ou paletes, o contratante
pagara ao transportador, no minimo, o valor equivalente ao frete de ida,
considerada a capacidade total de transporte do veiculo, inclusive reboques,
acrescido das devidas taxas, impostos e pedagios na forma da Lei.

SECAO VIl
DO TEMPO E DA OPERACAO DE CARGA E DESCARGA

Art 25. O prazo maximo para carga ou descarga do veiculo sera
de 5 (cinco) horas, contadas da chegada ao endereco de carregamento ou
descarga, ap0s o qual sera devido ao transportador a importancia equivalente a
R$ 1,59 (um real e cinquenta e nove centavos) por tonelada/hora ou fracao.

81° A importancia de que trata o caput sera atualizada, anualmente,
de acordo com a variagao do Indice Nacional de Pregos ao Consumidor — INPC
— ou outro indice que venha a sucedé-lo.

82° No caso de bem perecivel, mercadoria com validade expirando
ou produto perigoso, podera ser ajustado prazo maximo de descarregamento
reduzido, conforme a natureza da mercadoria, mediante ajuste entre as partes.

83° O contratante ou o destinatario da carga séo obrigados a
registrar o horario de chegada do veiculo nas dependéncias dos respectivos
estabelecimentos, nos termos de regulamento, sujeitando-se, em caso de
descumprimento, a multa administrativa.

84° N&o havendo o registro por parte do contratante ou destinatario
da carga, sera considerado como horario de chegada o registrado pelo
transportador, conforme regulamentacado da ANTT.

85° O previsto no presente artigo podera ser ajustado mediante
acordo que devera ser homologado entre o contratante e o sindicato do
contratado. Na hipétese de subcontratacdo, igualmente deverd ser ajustado
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mediante acordo, devendo ser homologado entre o contratado e o sindicato do
subcontratado.

86° Nos casos de transportes especiais, com pesos e dimensdes
excedentes, os prazos e valores referentes a estadia serdo negociados entre
contratante e transportador.

Art 26. Na realizacdo dos servicos de carga e descarga deverao
ser obrigatoriamente observados 0s seguintes quesitos:

| - na carga-lotacdo, assim entendida a carga na qual h&
exclusividade do veiculo para um tomador de servico, salvo o estabelecido no
inciso Il deste artigo, os servicos de carregamento, descarregamento,
acondicionamento, amarracao, desamarracdo, enlonamento, desenlonamento,
colocacgéo e retirada de travessas, e outros necessarios ao carregamento ou
descarregamento, séo obrigacdes do expedidor e do recebedor;

I - & vedada a realizacdo dos servicos relacionados ao
carregamento, descarregamento e acondicionamento da carga pelos
motoristas, exceto no caso de transporte de mudancas, de veiculos
automotores, de cargas especiais ou excedentes, e de produtos liquidos e
gasosos a granel, sendo, nestes casos, obrigatéria a comprovacdo de
treinamento para as tarefas;

[l — para maior seguranca e mitigacdo de riscos de acidentes, as
operacbes de carregamento, descarregamento e transbordo de produtos
liquidos e gasosos, ou efetuados sob pressurizacdo, serdo prioritariamente
realizadas pelos motoristas profissionais, 0os quais deverdo ter comprovado
treinamento para as tarefas, bem como atender as normas de seguranca e
saude do trabalho;

IV - na carga fracionada, assim entendida como aquela em que ha
mais de um tomador de servico, e multiplas entregas e coletas, 0 motorista
podera realizar o carregamento e descarga dos produtos, desde que os
volumes tenham peso inferior a 20 (vinte) quilos, e 0s servicos estejam
previstos no contrato.

SECAO VI
DAS PERDAS E AVARIAS DA CARGA

Art 27. Com a assinatura do contrato ou a geracdo do documento
eletrbnico de transporte, o transportador responde pelos prejuizos por ele
causados resultantes de perda, danos ou avarias as cargas sob sua custodia.

81° Em caso de subcontratacdo do servico de transporte, o
subcontratante e o subcontratado respondem solidariamente pelas obrigacdes
previstas no caput.

82° Sao excludentes de responsabilidade, do transportador:
| — ato ou fato imputavel ao expedidor ou ao destinatario da carga;
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Il — inadequacdo da embalagem ou do acondicionamento no veiculo
de transporte, quando imputavel ao expedidor da carga,;

Il — avaria apenas da embalagem, quando ela nao fizer parte do
produto final e este estiver intacto;

IV — vicio proprio ou oculto da carga;

V — manuseio, embarque, estiva ou descarga executada diretamente
pelo expedidor, destinatario ou consignatario da carga ou, ainda, pelos seus
agentes ou prepostos;

VI — for¢ca maior ou caso fortuito.

83° O valor a ser restituido ao contratante sera determinado pelo
valor especificado no documento eletrbnico de transporte, ndo sendo
responsabilidade do transportador qualquer valor acima do discriminado.

84° Nos casos de perdas e avarias, ndo podera o contratante exigir
entrega da mercadoria fisica quando esta for reembolsada integralmente pelo
transportador ou seguradora;

85° A seguradora tem o prazo maximo de 30 (trinta) dias para
ressarcimento do valor da mercadoria e demais obrigacdes previstas nesta Lei,
a contar da apresentacdo da documentacdo necessaria, apos o qual é devida a
multa de 10% (dez por cento) sobre o valor total da indenizagéo, juros de 1%
(um por cento) ao més e correcdo monetaria correspondente, em favor do
beneficiario da apolice.

86° No caso de dano ou avaria, sera assegurado as partes
interessadas o direito de vistoria, de acordo com a legislacdo aplicavel, sem
prejuizo da observancia das clausulas do contrato de seguro.

87° Os operadores de terminais, armazéns e quaisquer outros que
realizem operacgfes de transbordo, sdo responsaveis, perante o transportador
que emitiu o documento de transporte, pelas perdas e danos causados as
mercadorias no momento da realizagdo das referidas operacdes, inclusive de
depasito.

SECAO IX
DOS PEDAGIOS

Art 28. O vale-pedégio € obrigatério na contratacdo de servigos de
transporte rodoviario de cargas, nas rodovias brasileiras, devendo ser utilizado
meio eletrbnico definido em regulamento da ANTT, vedado o pagamento em
espécie.

81° O pagamento de pedagio, por veiculos de carga, € de
responsabilidade do contratante do servico.

82° No caso de subcontratacdo, a transportadora subcontratante é
responsavel subsidiaria pelo pagamento do pedagio.

83° O valor do vale-pedagio ndo sera considerado receita
operacional ou rendimento tributavel, nem constituira base de incidéncia de
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contribuicBes sociais ou previdenciarias, nem sera integrado a base de calculo
de impostos e taxas federais, estaduais ou municipais.

84° O valor do vale-pedagio obrigatério e os dados do modelo
proprio, necessarios a sua identificacdo, deverdo ser destacados em campo
especifico do contrato ou documento de transporte, conforme regulamento.

85° O descumprimento do disposto neste artigo sujeita o0
responsavel pelo fornecimento do vale-pedagio ao pagamento de multa e
indenizacdo ao transportador, em quantia equivalente a duas vezes o valor do
frete da viagem em que se deu a irregularidade de pagamento.

Art 29. O contratante antecipara o vale-pedagio obrigatorio ao
transportador, independentemente do valor do frete, no valor necesséario a
circulacao entre a origem e o destino do transporte.

81° O pagamento de pedagio quando a carga for lotagcdo, assim
entendida a carga para a qual hd exclusividade do veiculo para um Uunico
contratante, efetuado por empresa de transporte, mesmo que por
subcontratagdo, é de responsabilidade do contratante do servigo de transporte.

82° Quando o veiculo estiver em viagem exclusiva para um
contratante, devendo retornar & origem sem carga, o vale-pedagio obrigatério
devera ser no valor necessario a circulagdo entre a origem, o destino, e 0
retorno a origem de partida.

83° No caso de transporte fracionado, efetuado por ETC, OL ou
CTC, o rateio do pedagio podera ser feito por despacho, destacando-se seu
valor no contrato ou documento de transporte, para quitacédo, pelo embarcador,
juntamente com o valor do frete a ser faturado, para quitacdo da obrigac&o
prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do vale-pedagio.

84° No caso de transportes especiais, cujo peso e/ou dimensodes
exijam pagamento de valor especifico de pedagios, o valor do pedagio podera
ser feito por despacho, destacando-se seu valor no contrato ou documento de
transporte, juntamente com o valor do frete a ser faturado, para quitacdo da
obrigagdo prevista em Lei, ficando dispensada a obrigatoriedade do vale-
pedagio.

Art 30. Compete a ANTT a adocédo das medidas indispensaveis a
implantacdo do vale-pedagio obrigatorio, a regulamentacéo, a coordenacao, a
delegacédo, a fiscalizacdo, o processamento e a aplicacdo das penalidades
adicionais por infracdes ao disposto nesta Secao.

81° A fiscalizag&o, o processamento e a aplicacado das penalidades
de que trata o caput poderdo ser descentralizados, mediante convénio a ser
celebrado com o6rgdos ou entidades da Administragdo Publica Federal, dos
Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios.

82° A ANTT fornecera aos 6rgaos e entidades de que trata o 8§1°,
todos os elementos necessarios e atualizados para realizacao da fiscalizacéo.
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83° As operadoras de rodovias sob pedagio deverdo adequar sua
infraestrutura, para torna-la compativel com as operagbes das empresas
fornecedoras de vale-pedagio obrigatorio, na forma do regulamento da ANTT.

84° O valor do vale-pedagio obrigatério e as informacbes
necessarias a sua identificacédo, deverao ser destacados em campo especifico
do contrato ou documento de transporte, conforme regulamento.

Art 31. Fica proibida a cobranca de pedagios sobre os eixos dos
veiculos de transporte de cargas que se mantiverem suspensos, quando 0s
mesmos transitarem vazios ou com carga parcial, respeitados os limites de
peso por eixo definidos pelo Conselho Nacional de Transito — Contran.

Paragrafo unico. Para atender o estabelecido no caput, os contratos
de concessdo ou outorga de administracdo de rodovias, celebrados
anteriormente a esta Lei, deverdo ser reformulados em prazo a ser definido
pela ANTT.

Art 32. Quando do pagamento do pedagio, a operadora do
pedagio e as empresas que operam pedagio eletrbnico deverdo
obrigatoriamente emitir documento fiscal, sendo:

| — Cupom fiscal eletrbnico, no caso de pagamento a vista nos
pontos de cobranca, mesmo que por vale-pedagio;

I — Nota fiscal eletrbnica, para 0 pagamento, mesmo que
antecipado, no caso de pedagios eletrénicos.

81° O wvalor do pedagio destacado no documento fiscal
correspondente servira de comprovante para abatimento do imposto de renda.

§2° O prazo de implementagéo para operadores de pedagio sera de
6 (seis) meses para a obrigacao prevista no inciso |, e 3 (trés) meses para a
prevista no inciso Il do caput deste artigo, a contar da data de publicacédo desta
Lei.

83° As operadoras do pedagio constantes no caput sao
responsaveis pela devolucdo do valor cobrado de forma indevida ou irregular,
corrigido monetariamente com base no Indice Nacional de Precos ao
Consumidor Amplo — IPCA, ou pelo indice que vier a substitui-lo, com multa de
10% (dez por cento), com juros de mora a taxa de 2% (dois pontos
percentuais) por més ou fragdo, além de indenizacdo referente aos custos de
honorarios de auditoria e/ou advocaticios.

84° Sem prejuizo da documentagéo fiscal estabelecida neste artigo,
0s sujeitos designados no caput deverao fornecer arquivo eletronico a ANTT e
aos usuarios de pedagio, em modelo a ser definido pela Agéncia em
regulamento.

Art 33. O caput do art. 3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de
2003, passa a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:
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Xl — valores referentes aos pedagios efetivamente pagos e
devidamente documentados.

..................................................................................................... "(NR)

Art 34. O caput do art. 3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de
2002, passa a vigorar acrescido do seguinte inciso XII:

AT, B e

Xl — valores referentes aos pedagios rodoviarios pagos e
devidamente documentados.

(NR)

SECAO X

DAS PENALIDADES NOS CASOS DE DESVIO E RECEPTACAO
DE MERCADORIAS DESVIADAS E ROUBADAS

Art 35. Nos casos de desvio ou receptacdo de carga, O
transportador, de qualquer categoria, se comprovada a participacdo no ilicito,
tera 0 RNTRC suspenso por 10 (dez) anos.

81° Se comprovada participacdo do MTRC nos atos descritos no
caput, seu cadastro Unico e o direito de exercer atividade remunerada ao
veiculo serdo suspensos por 10 (dez) anos, sem prejuizo das sancdes penais e
civis cabiveis.

8§2° A participacdo do motorista de que trata o 8§ 1° ndo implica
necessariamente na participacao da empresa, no caso de empregado, nem da
cooperativa, no caso de cooperado, ou em qualquer caso de subcontratacao,
devendo, nestes casos, ficar comprovada a participacdo da empresa ou da
cooperativa para a aplicagéo da penalidade prevista no caput.

Art 36. Sera suspensa por 10 (dez) anos a inscricdo no Cadastro
Nacional de Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda — CNPJ/MF, do
estabelecimento ou transportador que, comprovadamente, adquirir distribuir,
transportar, estocar, importar, revender ou expor a venda quaisquer bens de
consumo ou produtos que tenham sido objeto de descaminho, contrabando,
falsificacdo, roubo, furto ou receptacdo, sem prejuizo da eventual
caracterizagao de crime.

81° Os administradores e proprietarios do estabelecimento ou
transportador descrito no caput, com comprovada participacdo, direta ou
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indireta, nas infrac6es descritas no caput, serdo impedidos do exercicio de
atividade comercial ou de transporte pelo periodo de 5 (cinco) anos, sem
prejuizo das sancdes penais e civis cabiveis.

82° Fica o transportador isento de penalidade de que trata o caput,
quando receber, de boa fé, mercadoria para transporte com documento
inidéneo, informacdo inexata ou falsa descricdo, e nos casos em que O
motorista ndo puder fazer a conferéncia da carga.

Art 37. Os artigos 157 e 180, do Decreto-Lei n® 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 — Cddigo Penal, passam a vigorar com as seguintes
alteracodes:

AT, A7 . e

81° Adquirir, receber, transportar, conduzir, ocultar, ter em depdsito,
desmontar, montar, remontar, vender, expor a venda, ou de qualquer forma
utilizar, em proveito préprio ou alheio, no exercicio de atividade comercial ou
industrial ou produto fruto de roubo de carga rodoviéaria, coisa que deve saber
ser produto de crime:

lll — se a vitima est4 em servigo de transporte rodoviario de valores
ou de cargas e 0 agente conhece tal circunstancia.

84° Na mesma pena incorre o funcionario de empresa embarcadora
ou transportadora de cargas que detém informacdes privilegiadas e facilita a
pratica delituosa.” (NR)

“AIT 180, e

87° Tratando-se de bens produto de crimes contra o servico de
transporte rodoviario de valores ou de cargas, aplica-se a pena do 81°. (NR)”

SECAO XI
DA RENOVACAO DE FROTA

Art 38. Para melhoria da seguranca viaria e sustentabilidade do
meio ambiente, fica estabelecido o Plano Nacional de Renovacédo de Veiculos
de Transporte Rodoviario de Cargas — PNRV-TRC.

81° A idade maxima dos veiculos utilizados no transporte rodoviario
de cargas sera estabelecida pela ANTT, considerando:

| — tipos de produtos transportados;
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Il —tipos de servico;

[Il - rotas e itinerarios;

IV — distancia percorrida;

V — categoria do transportador; e

VI — outros aspectos considerados relevantes.

§2° O Governo Federal, mediante convénios e a¢des conjuntas dos
orgaos, bancos fomentadores de crédito, Ministério da Fazenda, Secretaria da
Receita Federal, Secretarias de Fazenda Estaduais e do Distrito Federal, além
de outros que julgar necessarios, estabelecera critérios para:

| — concessédo de incentivos por meio de compensagado ambiental,
para a adocdo de veiculos modernos e de baixas emissfes, bem como os
movidos a combustiveis mais sustentaveis e menos poluentes;

Il — plano de beneficio para reciclagem de veiculos de carga,
podendo ser fiscais;

Il — possibilidade de estipulacéo dos tipos e modelos de veiculos de
carga que fardo parte do PNRV-TRC, devendo, para estes, os fabricantes e
montadoras oferecerem condicfes especiais que deverdo ser previamente
conhecidas para que sejam validadas no ambito do PNRV-TRC;

IV — estipulacdo de planos de crédito especiais para aquisicdo dos
veiculos mencionados no inciso lll; e

V — outros aspectos julgados necessarios.

83° O transportador que aderir ao PNRV-TRC, quando da troca de
veiculo usado por novo, mesmo que com operacdes independentes de compra
e venda, terd direito a reducdo em 50% (cinquenta por cento) na base de
calculo da receita com ganho de capital, referente a diferenca entre o valor
contabil e o valor efetivo da receita com a venda de seus veiculos, para fins de

apuracéao dos impostos e contribuicdes federais.

84° Ao TAC e a ETPP que aderirem ao plano de renovagao de frota
serdo reduzidas a 0 (zero) as aliquotas da contribuicdo para o PIS/PASEP,
COFINS e IPI para aquisicdo de veiculos automotor de carga, implementos
rodoviarios, reboque e semirreboque de carga.

| - O TAC e a ETPP, para participar do programa de renovacao da
frota, deverdo entregar seus veiculos automotores de carga, implementos
rodoviarios, reboque e semirreboque de carga para reciclagem, conforme
regulamento.

Il - O beneficio sera concedido ao TAC e a ETPP a cada 5 (cinco)
anos para cada veiculo automotor de carga, implemento rodoviario, reboque e
semirreboque adquirido, vedada a venda, alienagdo, empréstimo,
arrendamento ou qualquer tipo transmissao de posse do bem adquirido.

SECAO XIl
DOS SERVICOS DE RASTREAMENTO E COMUNICACAO
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Art 39. Para fins de segurancga, controle de jornada e mitigacao
dos riscos de acidentes, as montadoras e fabricantes de veiculos automotores
de carga, de computadores de bordo, de equipamentos de Registro Eletrbnico
de Jornadas de Trabalho em Veiculos — REJ-V e de rastreadores ficam
obrigados a disponibilizar as informagfes constantes no rastreamento,
telemetria e computadores de bordo dos veiculos, na forma e prazo
estabelecidos em regulamento.

81° Compete ao Ministério do Trabalho e Emprego — MTE, em
conjunto com a ANTT, no prazo de até 12 (doze) meses da publicacdo desta
Lei, a adocdo das medidas indispensaveis a implantacdo do REJ-V, a
regulamentacao, a fiscalizacéo, e a aplicacdo das penalidades adicionais por
infracOes as obrigacdes do registro de jornada de trabalho dos motoristas.

8§2° As informacgbes de que trata o caput serdo disponibilizadas
gratuitamente aos 6rgaos policiais e de fiscalizacdo competentes.

CAPITULO Il
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS

Art 40. Entende-se por Transporte Rodoviario Internacional de
Cargas — TRIC —, toda operacéo de transporte por via terrestre com origem em
um pais e destino final em outro pais, e que deve ser coberta por
Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte Internacional —
CRT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art41. O TRIC é aberto a exploracdo por pessoa juridica, em
regime de livre concorréncia, pelas seguintes categorias e nas seguintes
modalidades:

| — ETC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il — OL, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il - CTC, por conta de terceiros e mediante remuneracao;
Il = TCP, em veiculo proprio, sem remuneracao.

81° Para habilitar-se ao TRIC, a ETC ou o OL deverdo ser
proprietarios de frota com capacidade de transporte total minima de 400
(quatrocentas) toneladas e comprovar capital social minimo, subscrito e
integralizado, exigido na data de sua habilitacdo, renovacdo ou
recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil) Direitos
Especiais de Saque (DES).

§2° Para habilitar-se ao TRIC, a CTC devera comprovar propriedade
ou posse dos veiculos, préprios ou dos seus cooperados, com capacidade de
transporte total minima de 400 (quatrocentas) toneladas e comprovar
patriménio liquido minimo, exigido na data de sua habilitacdo, renovacao ou
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recadastramento pela ANTT, de 440.000 (quatrocentos e quarenta mil) Direitos
Especiais de Saque (DES).

SECAO |
DAS NORMAS VIGENTES PARA O TRIC

Art42. O TRIC é regido pelo Acordo sobre Transporte
Internacional Terrestre — ATIT —, sendo adicionalmente regulado, no territorio
brasileiro, por esta Lei e pelos regulamentos aduaneiros e de transporte
vigentes.

Art 43. Os limites de peso e dimensionamento aplicaveis ao TRIC
sao exclusivamente os definidos no ATIT, nos acordos firmados pelo Subgrupo
de Transporte — MERCOSUL (SGT-5), e aqueles definidos nos acordos
bilaterais ou multilaterais dos quais o Brasil € signatario.

Art 44. E autorizado, dentro do territrio nacional, o transporte
rodoviario de cargas destinadas a exportacdo ou provenientes de importacao,
por veiculo brasileiro cadastrado no RNTRC, mesmo n&do habilitado ao
transporte internacional, desde que o documento comprobatério do transporte
seja emitido por ETC, OL ou CTC habilitada ao transporte internacional,
obrigando-se a emissora do documento a cumprir requisitos obrigatérios
previstos em regulamento da ANTT.

Paragrafo Unico: O documento comprobatério do transporte de que
trata o caput € o Conhecimento de Transporte Internacional — Carta de Porte
Internacional — CRT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 45. Ao transportador habilitado ao TRIC é obrigatéria, Unica e
exclusivamente, a contratacdo dos seguros aplicaveis a esse tipo de
transporte, nos termos do art. 13 do ATIT, ou de outro que vier a substitui-lo.

Art 46. Sem prejuizo das demais obrigacbes previstas nesta Lei,
durante o transito em territdrio nacional, para o transporte rodoviario
internacional, é obrigatorio o porte dos seguintes documentos:

[) Certificado de seguro de responsabilidade civil por lesbes ou
danos ocasionados a terceiros de que trata o art. 13 do ATIT;

I) Cépia do Conhecimento de Transporte Internacional-Carta de
Porte Internacional (CRT);

[II) Copia da Nota Fiscal, que acompanha os produtos transportados;
IV) Outros documentos exigidos pela ANTT.

Paragrafo dnico. A ANTT tera acesso eletrbnico gratuito as
informacdes referentes ao seguro internacional, em formato e periodicidade a
serem regulamentados pela Agéncia, ao Conhecimento Rodoviario Eletronico
Internacional (CE Rodoviério), e as informacdes do Sistema Integrado de
Comércio Exterior — SISCOMEX - referente a transporte rodoviario
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internacional, ficando autorizada, para tanto, a celebrar convénios com outros
orgdos publicos ou privados.

Art 47.0s veiculos de carga habilitados ao TRIC deverdo respeitar
0s seguintes limites de idade:

| — 20 (vinte) anos para os veiculos automotores; e

I — 25 (vinte e cinco) anos para implementos, reboques,
semirreboques, e caixas de carga.

81° A adequacdo da frota aos limites previstos no caput devera
ocorrer em até 10 (dez) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 10 (dez) anos da publicagdo desta Lei, o limite de
idade para os veiculos automotores de que trata o inciso | do caput, sera
reduzido na proporcédo de um ano para cada ano, até que seja atingida a idade
limite de 15 (quinze) anos.

83° No trecho de transito internacional efetuado dentro do territorio
nacional, todos os veiculos deverdo respeitar 0 estabelecido neste artigo,
independente do pais de origem do veiculo ou transportador.

Art 48.Fica instituida a Comissao de Acompanhamento do
Transporte Internacional de Cargas - CATIC, que sera presidida pela ANTT,
incumbida do acompanhamento das Reunides Bilaterais e Multilaterais no
ambito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL (SGT-5), e da Associagéo
Latino Americana de Integracdo (ALADI), que se constituira pelos seguintes
membros:

[) 1 (um) membro representante da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres;

I1) 1 (um) membro representante da Policia Rodoviaria Federal;
[l1) 1 (um) membro representante dos Despachantes Aduaneiros;
IV) 1 (um) membro representante da Receita Federal do Brasil,

V) 1 (um) membro de organizacdo representativa das Empresas de
Transporte Internacional de Cargas, indicado pela Confederacdo Nacional da
Categoria;

VI) 1 (um) membro de organizacdo representativa dos
Transportadores Autbnomos, atuante no TRIC, indicado pela Confederacéo
Nacional da Categoria; e

VIl) 1 (um) membro de organizacdo nacional representativa das
Cooperativas de Transporte de Cargas, atuante no TRIC, indicado pela
Confederacédo Nacional da Categoria

81° O funcionamento da comissdo de que trata este artigo devera
ser regulamentado pela ANTT.
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§2° A participacdo nas atividades da comissao de que trata este
artigo seré considerada funcédo relevante, ndo remunerada.

83° As despesas decorrentes do desempenho da funcdo de
membros da comissdo de que trata este artigo correrdo a conta das dotacdes
das entidades e instituicdes por eles representadas.

SECAO II
DAS ADUANAS E OPERACAO DE EMPRESAS
NO TRIC

Art 49.Nas licitagbes que envolvam permissdo ou concessdo para
exploracdo das atividades desenvolvidas dentro de estacbes aduaneiras,
situadas em fronteiras secas, observar-se-a, obrigatoriamente, como critério
objetivo do contrato administrativo, o trindmio eficiéncia-estrutura-tarifa.

Paragrafo Unico. Independente da nacionalidade, as empresas
estrangeiras que exploram o0s servicos objeto deste artigo deverao,
obrigatoriamente, adequar-se as normas e condi¢cdes basicas de transporte
ajustadas, priorizando a celeridade de processos e fluidez do trafego,
observando as necessidades de infraestrutura para estacionamento gratuito
dos veiculos e boas condi¢Bes sanitarias e de seguranga para 0s motoristas.

Art 50.Para operar em territério nacional, as empresas de transporte
internacional com sede fora do Brasil deverdo ser cadastradas na ANTT, nos
termos de regulamento.

81° As empresas que operam no TRIC somente poderdo agregar
veiculos na proporcdo de 3 (trés) veiculos agregados para cada veiculo de
frota prépria, respondendo por esses veiculos como se fossem proprios,
quando em viagens internacionais dentro do territorio brasileiro.

82° No caso de subcontratacdo, a responsabilidade civil de danos a
carga serd da empresa emissora do Conhecimento de Transporte
Internacional-Carta de Porte Internacional (CRT) ou do Manifesto Internacional
de Carga (MIC/DTA), conforme aplicavel em cada caso, ndo dispensando o
proprietario do veiculo ou transportadora subcontratada dos deveres solidarios
e da responsabilidade direta, quando for o caso.

83° A ANTT podera regulamentar outras obrigagbes para a
manutencao do cadastro do transportador internacional de cargas.

Art 51.Em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, fica
assegurado as empresas nacionais habilitadas ao TRIC o direito a liberacéo
imediata da carga, ficando a empresa de transporte e o contratante, exportador
ou importador, responsaveis pela apresentacdo da respectiva documentacao,
no prazo de 7 (sete) dias corridos, a partir do efetivo retorno em operacao da
aduana.

81° O contratante do transporte, juntamente com o importador ou
exportador brasileiro, ficam solidariamente responsaveis por qualquer
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documentagdo em desacordo com a legislagdo em vigor, respondendo cada
um, na propor¢do de seu dolo ou culpa, como devedor solidario em caso de
autuacdes e multas sobre a operagéo.

82° Opcionalmente, os signatarios referidos neste artigo poderao
apresentar a documentacdo obrigatoria na Secretaria da Receita Federal de
seu domicilio.

83° O descumprimento de qualquer obrigacdo documental de que
trata 0 caput, sujeitara os infratores as penalidades previstas em Lei, além da
suspensdo da autorizacdo para exportacdo ou transporte internacional,
conforme o caso, até a efetiva regularizacdo da documentacéo obrigatoria.

CAPITULO 1l
DO TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS - PP

Art 52. Sem prejuizo do disposto nas normas especificas de cada
produto, o transporte rodoviario de produtos perigosos rege-se pelos artigos
deste Capitulo, pelas normas internacionais ratificadas pelo Brasil e pelo
disposto em regulamento da ANTT.

Art 53. Define-se como Produto Perigoso — PP - aguele que
representa risco para a saude humana, para a seguranca publica, ou para o
meio ambiente.

81° Para os efeitos desta Lei, é produto perigoso o relacionado em
regulamento da ANTT.

§2° No transporte de produto explosivo e de substancia radioativa,
serdo observadas, também, as normas especificas do Ministério do Exército e
da Comisséo Nacional de Energia Nuclear, respectivamente.

Art 54. O transporte rodoviario de produtos perigosos, realizado
pelas Forcas Armadas, obedecerd a legislacdo especifica.

Art 55. Sem prejuizo das exigéncias previstas no art. 4° desta Lei,
para a inscricdo no RNTRC, fica o interessado em transportar produtos
perigosos por via rodoviaria, independentemente de sua categoria, obrigado a
comprovacdo e entrega de documentacdo especifica contida nos incisos
abaixo:

| — manter RT com experiéncia em produtos perigosos, por nimero
de veiculos, conforme proporcionalidade definida em regulamento;

Il — possuir apolice de seguro com valor compativel com seus
transportes, para danos causados ao meio ambiente em decorréncia de
acidentes, nos termos da legislacdo vigente, que dentre outras coberturas
devera garantir a limpeza, remocéao, destinacdo e destruicdo dos residuos em
caso de sinistros;

Il — dispor de equipe técnica ou ter contrato com empresa
especializada em atendimento a emergéncias com produtos perigosos; e
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IV — o TCP que transporte produto perigoso devera comprovar
capital social minimo, subscrito e integralizado, de:

a) 200.000 (duzentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES),
guando possuir até 5 (cinco) veiculos; e

b) 400.000 (quatrocentos mil) Direitos Especiais de Saques (DES),
quando possuir acima de 5 (cinco) veiculos.

SECAO |

DOS VEICULOS E DOS EQUIPAMENTOS USADOS EM
TRANSPORTE DE PP

Art 56.0s transportes rodoviarios de produtos perigosos somente
poderdo ser realizados por veiculos cuja idade maxima seja:

| — 15 (quinze) anos para veiculos automotores; e

Il — 20 (vinte) anos para implementos, reboques, semirreboques, e
caixas de carga.

81° A adequacdo da frota aos limites previstos no caput devera
ocorrer em até 5 (cinco) anos a contar da data de publicacdo desta Lei.

§2° A partir de 5 (cinco) anos da publicacdo desta Lei, os limites de
idade que trata o caput serdo reduzidos na proporcdo de um ano a cada ano,
até que seja atingida a idade maxima de 10 (dez) anos para veiculos
automotores e de 15 (quinze) anos para implementos, reboques,
semirreboques, e caixas de carga.

83° Excepcionalmente, o transporte de PP podera ser realizado com
implementos, reboques, semirreboques, e caixas de carga acima da idade
maxima estipulada neste artigo, até o limite de 15 (quinze) anos a mais, desde
que possua autorizacdo especial do érgdo competente ou sua acreditada,
devendo para isto ter sido aprovado em inspecao especial, a ser
regulamentada pelo INMETRO.

Art 57.0s veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de
produtos perigosos deverdo possuir equipamentos de rastreamento com
intervalo maximo de posicao a cada 10 (dez) minutos.

81° N&o podera haver interrupcdo de posicionamento em intervalo
maior que 30 (trinta) minutos, salvo em caso de defeito no equipamento ou
quando o veiculo estiver em area comprovadamente nao monitorada;

82° As informagdes referentes as posi¢cdes, deverdo ser mantidas
por prazo minimo de 90 (noventa) dias.

83° As informacgdes referentes as posi¢oes, deverdo ser enviadas a
ANTT conforme regulamento.

Art 58.0s veiculos automotores utilizados no transporte rodoviario de
produtos perigosos deverdo possuir equipamento de telemetria, cujos
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requisitos técnicos serdo definidos em regulamento, podendo ser integrado
com o rastreador.

81° Os veiculos que possuam computador de bordo de série, que
satisfagam aos quesitos técnicos definidos em regulamento, ficam dispensados
da instalacdo do equipamento objeto do caput deste artigo.

82° A adequacado de que trata o caput deste artigo deverd ser feita
em 5 (cinco) anos a contados da publicacéo desta Lei.

83° As informagfes de registro obrigatério, modelo e prazo, bem
como os intervalos e de envio obrigatorio, serdo regulamentadas pela ANTT.

SECAO II

DAS RESPONSABILIDADES DO FABRICANTE, DO
REFABRICADOR, DO RECONDICIONADOR E DO IMPORTADOR DE
VEICULOS E EQUIPAMENTOS PARA TRANSPORTE DE PP

Art 59. Os fabricantes, refabricadores e recondicionadores de
equipamento destinado ao transporte de produtos perigosos respondem, penal
e civilmente, por sua qualidade e adequacé&o ao fim a que se destinam.

Art 60. Cumpre ao fabricante, refabricador ou recondicionador
atender os requisitos estabelecidos pela autoridade competente, quer seja na
construgdo, montagem ou modificacdo dos equipamentos e implementos, e,
em caso de fiscalizacdo em transportador dos quais for fornecedor, entregar a
autoridade competente as informacdes solicitadas.

SECAO I

DAS SITUACOES DE RISCO E INFRACOES NA OPERACAO DE
TRANSPORTE DE PP

Art 61.0bservada qualquer infracdo ao que preceitua esta Lei, que
configure situac@o de grave e iminente risco a integridade fisica de pessoas, a
seguranca publica ou ao meio ambiente, a autoridade com circunscricdo sobre
a via deve reter o veiculo, liberando-o depois de sanada a irregularidade,
podendo, se necessario, determinar:

| —a remocéao do veiculo para local seguro, podendo autorizar o seu
deslocamento para local onde possa ser corrigida a irregularidade;

Il — o descarregamento, a transferéncia dos produtos para local
seguro, ou o transbordo para outro veiculo adequado; e

Il — a eliminacdo da periculosidade da carga ou a sua destruicéo,
sob a orientacdo do fabricante ou do importador dos produtos e, quando
possivel, com a presenca do representante da seguradora.

81° Caso a situagdo ndo se configure como de grave e iminente
risco, a autoridade competente deve autuar o infrator e liberar o veiculo para
continuidade do transporte.
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82° As providéncias de que trata o presente artigo serdo adotadas
em funcdo do grau e da natureza do risco, mediante avaliacdo técnica e,
sempre gque possivel, com o acompanhamento do fabricante ou importador dos
produtos, expedidor, transportador, contratante do transporte, representante da
Defesa Civil ou do Corpo de Bombeiros, e de érgdo do meio ambiente.

83° Enquanto retido, o veiculo permanecera sob a guarda da
autoridade com circunscricdo sobre a via, sem prejuizo da responsabilidade do
transportador pelos fatos que deram origem a retencao.

SECAO IV
DO TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PP

Art 62.0 transporte rodoviario internacional de produtos perigosos,
em territorio nacional, reger-se-4 com base nesta Lei, observadas, no que
couber, as disposicdes constantes de acordos, convénios ou tratados
ratificados pelo Brasil.

Paragrafo Gnico. Sem prejuizo do estipulado nesta Lei, a ANTT
podera regulamentar outras obrigacdes no transporte internacional de produtos
perigosos em territdrio nacional.

Art 63.As Empresas de Transporte Internacional, com sede fora do
Brasil, quando transportando PP em territério nacional, deverdo igualmente
seguir o estipulado nesta Lei e demais regulamentagdes brasileiras.

SECAOV

DAS DISPOSICOES FINAIS DO TRANSPORTE DE PRODUTOS
PERIGOSOS

Art 64.Compete & ANTT, nos termos da Lei n® 10.233, de 5 de junho
de 2001, estabelecer padrbes e normas técnicas complementares relativos as
operacoOes de transporte terrestre de produtos perigosos.

Art 65.A ANTT podera expedir, mediante Resolucdes, atos
complementares e modificacbes de carater técnico, que se facam necessarios
para a permanente atualizacdo do Capitulo Ill desta Lei, bem como de outras
obrigacbes acessoérias para obtencdo das autorizacbes as Empresas de
Transporte, e demais agentes e entidades que operam ou estdo envolvidos no
transporte de produtos perigosos.

Paragrafo Unico. A fiscalizacdo da observancia das normas
referentes as operacgdes de transporte terrestre de produtos perigosos incumbe
a ANTT, sem prejuizo da competéncia da Policia Rodoviaria Federal e dos
demais orgaos e entidades de transito com circunscricdo sobre a via por onde
transite o veiculo transportador.

Art 66. Sem prejuizo do cumprimento das legislagbes de cada
Unidade Federada, se a empresa de transportes obtiver permissédo do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA —
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para transporte de produto perigoso em territorio brasileiro, fica dispensada da
obrigatoriedade da permissédo para cada Estado, Distrito Federal e Municipio.

Art 67.Na aplicacdo do disposto nesta Lei no que se refere a
produtos perigosos, ficam ressalvadas as disposi¢coes previstas em acordos ou
convénios internacionais firmados pela Republica Federativa do Brasil.

CAPITULO IV

DAS INFRACOES E PENALIDADES

Art 68.As infracOes ao disposto nesta Lei serdo punidas com as
seguintes penalidades e medidas administrativas:

| — Penalidades:

a) adverténcia;

b) multa;

C) suspensao do RNTRC;

d) cancelamento do RNTRC;

e) suspensao do cadastro unico do MTRC;

f) cancelamento do cadastro unico do MTRC.

Il — Medidas administrativas:

a) retencdo do veiculo;

b) recolhimento do documento do RNTRC;

C) recolhimento do documento do cadastro unico do MTRC,;
d) remocao do veiculo;

e) descarregamento, transferéncia e transbordo de carga;
f) eliminacao da periculosidade da carga ou a sua destruicao.

81° O cometimento de duas ou mais infracdes ensejara a aplicagédo
das respectivas penalidades, cumulativamente.

§2° A aplicagao das penalidades estabelecidas nesta Lei ndo exclui
a aplicacdo de outras previstas em legislacdo especifica ou em regulamento da
ANTT, nem exonera o infrator das cominacdes civis e penais cabiveis.

83° No caso de reincidéncia na mesma infragdo, no periodo de doze
meses, aplicar-se-A& a penalidade multiplicada pela quantidade de
reincidéncias, conforme regulamentacdo da ANTT.

84° O auto de infracdo sera arquivado e seu registro julgado
insubsistente se considerado inconsistente, irregular ou se, no prazo maximo
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de 30 (trinta) dias, nao for expedida a notificacdo da autuacéo, nos termos de
regulamento.

85° O auto de infracdo sera arquivado e seu registro julgado
inconsistente em caso de autuagdes por evasao de fiscalizacdo ou excesso de
peso, sem a devida comprovacao fotografica.

86° Na hipotese de notificagdo por meio eletrénico, na forma
regulamentada pela ANTT, o infrator ser& considerado notificado 30 (trinta) dias
apos a incluséao da informacéo no sistema eletrénico.

Art 69.As infracBes punidas com multa classificam-se, de acordo
com sua gravidade, em quatro categorias:

| — gravissima, punida com multa de valor correspondente a 500
DES;

Il — grave, punida com multa de valor correspondente a 250 DES;
[l — média, punida com multa de valor correspondente a 100 DES;
IV — leve, punida com multa de valor correspondente a 50 DES.

Paragrafo unico. Infracbes de gravidade média e leve, ndo havendo
reincidéncia no periodo de 12 (doze) meses, poderdo ser substituidas por
adverténcia, nos termos de regulamento.

Art 70. A ANTT disporda em regulamento sobre as infragcbes ao
disposto nesta Lei e em seus regulamentos, especificando as possiveis
infracbes e seus autores, as medidas administrativas aplicaveis bem como a
gravidade da conduta, nos termos do artigo anterior.

Art 71.0s agentes da fiscalizacdo da ANTT terdo livre acesso aos
documentos e dependéncias do contratante do servico de transporte, do
expedidor, do recebedor, do destinatario, da GRTR, da ETC, do OL, do TAC,
da ETPP, da CTC, da TCP, da EAE e da OEF, no que se fizer necessario para
a fiscalizacdo do cumprimento desta Lei e seus regulamentos.

Paragrafo unico. Também estdo sujeitas ao disposto no caput as
empresas e 0s veiculos de transporte rodoviario de passageiros que
transportarem cargas, nos termos 83° do art. 2°.

CAPITULO V

DA RESPONSABILIDADE SUBSIDIARIA NO TRANSPORTE DE
CARGAS

Art 72. Além dos nomeados nos artigos 3° e 4° desta Lei, também
sdo responsaveis subsidiarios pelo cumprimento desta Lei, no que a cada um
compete, e que determina este artigo, as seguintes categorias:
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I — Contratante: pessoa fisica ou juridica contratualmente
responsavel pelo pagamento direto do frete ao Transportador, para prestacado
do servigco de transporte rodoviario de cargas e servigos correlatos;

Il — Expedidor: pessoa fisica ou juridica que entrega a carga, de
propriedade sua ou de outrem, ao transportador para efetuar o servico de
transporte, sendo, no caso de subcontratacdo ou redespacho, considerado
como expedidor o transportador que entrega a carga para que outro
transportador efetue o servigo de transporte;

Il — Consignatario: pessoa fisica ou juridica que tem a guarda
temporaria de mercadoria de propriedade de outrem, para armazenagem
temporaria ou comércio;

IV — Subcontratante: ETC, OL ou CTC que contrata outro
transportador para realizacdo do transporte de cargas para o qual fora
contratado;

V — Subcontratado: transportador que foi contratado por outro para
realizacdo do transporte de cargas para o qual o primeiro fora contratado;

VI — Recebedor: aquele que recebe a carga do transportador,
podendo ser o destinatario ou néo.

81° Os sujeitos nomeados nos incisos Il e IV deste artigo, e também
a OEF, sdo corresponsaveis pela verificagdo da documentacdo prevista no
artigo 11 desta Lei.

§2° Os sujeitos nomeados nos incisos |, Il, Ill, IV, e VI deste artigo, e
também a OEF, sao corresponsaveis pela estadia de que trata esta Lei.

8§ 3° A OEF é adicionalmente corresponsavel pelo pagamento dos
servicos de transporte e demais taxas e adicionais do contrato de servico, em
relacdo as operacgdes por ela organizadas, ou das quais fez corretagem.

CAPITULO VI

DAS DISPOSICOES FINAIS

Art 73. Os valores referentes a taxas, impostos e contribuicdes que
estiverem destacados no documento fiscal de transportes por substituicdo
tributaria, ndo serdo considerados receita operacional ou rendimento tributavel,
nem constituirdo base de incidéncia de contribuicbes sociais ou
previdenciarias, nem serdo integrados a base de impostos e taxas federais,
estaduais ou municipais.

Paragrafo unico. O valor do pedagio, quando destacado no
documento fiscal, ndo serad considerado receita operacional ou rendimento
tributavel, nem constituira base de incidéncia de contribuicbes sociais ou
previdenciarias, nem sera integrado a base de impostos e taxas federais,
estaduais ou municipais.
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Art 74. A transporte rodoviario realizado em veiculo autbnomo, ou
seja, sem motorista, obedecera a legislacdo especifica, a ser definida em
regulamento.

Art 75. Para fins de reducdo de acidentes através do aprendizado,
ficam as comissdes instituidas no Decreto 5.098, de 2004, obrigadas a
investigar acidentes ocorridos em via publica, quando houver contaminacéo
ambiental ou resultar em fatalidade ou letalidade.

81° Cabera a comissdo com jurisdicdo sobre o local do acidente a
investigacao dos fatos e o envio do relatério final & ANTT.

82° A ANTT definira em regulamento as obrigacdes, o modelo de
relatério, e o prazo para apresentacao.

Art 76.A Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteracoes:

Paragrafo Unico. Para todos os fins, sdo considerados orgdos
executivos rodoviarios da Unido, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
— ANTT, com circunscricdo sobre as rodovias federais concedidas, e o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, para as
demais rodovias federais.” (NR)

XXVI - 1 (um) representante do Ministério do Trabalho e Emprego.

XXVII - 1 (um) representante da Camara dos Deputados, designado
pela Comissao de Viacdo e Transportes.

XXVIII - 1 (um) representante indicado pela entidade maxima
representativa dos 6rgdos e entidades executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal.

XXIX - 1 (um) representante indicado pela entidade méaxima
representativa dos 6rgdos e entidades executivos de transito dos Municipios.

XXX - 1 (um) representante da Policia Rodoviaria Federal.

(NR)



XVI — representar o Brasil em congressos ou reunides
internacionais, por meio do Presidente ou Conselheiro designado pelo
Colegiado.” (NR)

AT, L. e

83° As Camaras Tematicas serdo coordenadas por Conselheiros do
CONTRAN e respectivos suplentes, eleitos por este Colegiado, para mandato
fixo, nos termos de regulamento.

“Art. 28-A. Fica permitida a utilizacdo de veiculos semiautbnomos
em areas e vias particulares sem acesso a circulacdo publica, respeitadas as
normas de seguranca do veiculo.”

“Art. 101. Ao veiculo ou combinacdo de veiculos que ndo se
enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, sera
concedida, pela autoridade com circunscri¢cao sobre a via, Autorizacdo Especial
de Transito — AET —, por viagem ou com validade determinada, devendo ser
atendidas as medidas de seguranca considerada necesséarias, na forma
regulamentada pelo CONTRAN.

81° Quando se tratar de autorizagdo por viagem, a mesma sera
concedida mediante requerimento, que especificara as caracteristicas do
veiculo ou combinacao de veiculos de carga, o percurso, a data e o horéario do
deslocamento inicial, na forma regulamentada pelo CONTRAN.

82° O CONTRAN regulamentara o regime especial de AET para
combinacdo de grupo de veiculos utilizados no transporte de carga indivisivel,
que ndo se enquadrem nos limites de peso e dimensfes estabelecidos,
isentando a obrigatoriedade de AET por viagem e por veiculo, quando se tratar
de cargas com as mesmas dimensdes, pesos, caracteristicas e percurso, além
de veiculos de mesmas caracteristicas, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

83° Para combinagdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas
divisiveis, com limites de peso bruto total combinado (PBTC) acima de 57
(cinquenta e sete) toneladas, desde que se enquadrem nos limites de peso por
eixo e nas capacidades técnicas determinadas pelos fabricantes, e nas
dimensdes estabelecidas pelo CONTRAN, a AET sera valida pelo prazo
maximo de 1 (um) ano, atendidas as medidas de seguranca consideradas
necessérias, e sera concedida pelo 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre
a via, condicionada a apresentacao, pelo interessado, de estudos técnicos de
desempenho mecéanico e estrutural elaborados por empresas credenciadas
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junto ao respectivo 6rgdo ou entidade, conforme critérios estabelecidos pelo
CONTRAN.

84° Para combinacdes de veiculos utilizadas no transporte de cargas
divisiveis, com limites de PBTC acima de 57 (cinquenta e sete) toneladas,
desde que se enquadrem nos limites de peso por eixo e dimensdes
estabelecidos pelo CONTRAN, com comprimento maximo de 26 (vinte e seis)
metros, sera concedida AET para trafego diuturno em rodovias de pista simples
com duplo sentido de direcdo, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

85° A concessdo de AET ndo exime o beneficiario da
responsabilidade por eventuais danos que o veiculo ou a combinacdo de
veiculos possa causar a via ou a terceiros.

86° Aos guindastes autopropelidos ou sobre caminhfes, com peso
bruto total (PBT) ou total combinado (PBTC) até 108 (cento e oito) toneladas,
sera concedida, pela autoridade com circunscri¢cdo sobre a via, AET com prazo
de 1 (um) ano, atendidas as medidas de seguranca consideradas necessérias,
na forma regulamentada pelo CONTRAN.

87° Para a concessao da AET somente podera ser cobrada a taxa
de expedicdo, sendo vedada a cobranca de qualquer valor adicional, a
qualquer titulo.

88° Fica dispensada a obrigatoriedade de apresentagédo do estudo
de viabilidade para a obtencédo de AET, quando for utilizado o reboque ou
semirreboque constituido por médulos hidraulicos, com eixos direcionais e com
oito pneus cada, com distancia entre eixos igual ou maior a 1,50 m (um metro e
cinquenta centimetros), com peso de até doze toneladas por eixo, para o
transporte de cargas indivisiveis, atendidas as medidas de seguranca
consideradas necessarias.

89° Para combinagfes de veiculos de carga com PBTC de até 57
(cinquenta e sete) toneladas, que se enquadrem nos limites de peso por eixo e
dimensdes estabelecidos pelo CONTRAN, ndo sera obrigatério o uso de
veiculo com tracdo dupla 6 x 4 (seis por quatro).

810. No transporte de veiculos e maquinas, fica dispensada a
obrigatoriedade de AET quando as dimensdes do conjunto ndo excederem 23
(vinte e trés) metros de comprimento e 4,95 (quatro e noventa e cinco) metros
de altura, exceto se o0 conjunto apresentar excesso lateral.

811. Sera de responsabilidade do proprietario e do condutor do
veiculo ou da combinacdo de veiculos a observancia da compatibilidade de
suas dimensdes com as dimensodes das obras de arte no percurso.” (NR)
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8§ 8° A classificacdo dos veiculos envolvidos em acidente de transito,
no que concerne a monta dos danos, serd realizada por InstituicAo Técnica
Licenciada ou por Entidade Publica ou Paraestatal, nos termos de
regulamentacdo do CONTRAN.” (NR)

CAE 261, e

812. Para o condutor que exerce atividade remunerada em veiculo,
habilitado na categoria C, D ou E, o limite de 20 (vinte) pontos, previsto no
inciso | do caput, sera estendido para:

| — 25 (vinte e cinco) pontos, desde que na referida pontuacdo néo
constem mais de duas infracdes gravissimas;

Il — 30 (trinta) pontos, desde que na referida pontuacdo ndo conste
mais de uma infracao gravissima,

[l — 35 (trinta e cinco) pontos, desde que na referida pontuacdo néao
conste infracdo gravissima; e

IV — 40 (quarenta) pontos, desde que na referida pontuacdo néo
conste qualquer infracdo grave ou gravissima.” (NR)

VEICULO SEMIAUTONOMO - veiculo dotado de sistema de
automacao capaz de controlar autonomamente suas func¢des basicas, nao
prescindindo da presenca de condutor habilitado de prontidéo ao volante.

Art 77.Para os fins do disposto no art. 429 da Consolidacdo das Leis
do Trabalho — CLT, aprovada pelo decreto 5.452, de 1° de maio de 1943,
excetuam-se da base de calculo para apuracdo dos cargos legalmente
reservados e do numero de aprendizes a serem contratos 0s motoristas
empregados da ETC, OL, ETPP, CTC e TCP.

Art 78. O prazo para cumprimento das obrigacbes de cadastro e
renovacdo do RNTRC que trata esta Lei serda de 1 (um) ano contados da data
de sua publicacdo, de forma escalonada por categoria, nos termos de
cronograma a ser definido em regulamento da ANTT.

Paragrafo unico: A ANTT tera o prazo de 1 (um) ano para definir as
obrigacgOes referidas no caput deste artigo.

Art 79. As multas emitidas pela ANTT até a data de publicacéo
desta Lei, referentes a evasdo de fiscalizacdo, ficam convertidas em
adverténcia.
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Art 80. Os arts. 10 e 11 da Lei n°® 13.103, de 2 de margo de 2015,
passam a vigorar com as seguintes alteracdes:

81° O poder publico apoiard ou incentivara, em carater permanente,
a implantacdo pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e
de descanso.

82° Nos locais onde ndo houver manifesto interesse da iniciativa
privada na implantacdo de locais de espera, pontos de parada e descanso, 0
poder publico com jurisdicdo sobre a via devera priorizar a construcédo de
estrutura publica de apoio aos motoristas. (NR)

83° O poder publico competente devera vistoriar e cadastrar os
estabelecimentos existentes nas vias que poderdo ser reconhecidos como
ponto de parada e descanso.(NR)”

Art 81. Fica instituida a Comissdo Permanente do Transporte
Rodoviario de Cargas — CP-TRC, com o0 objetivo consultivo de suporte ao
Governo Federal para melhoria e sustentabilidade do setor de transporte
rodoviario de cargas, através de estudos técnicos e da colaboragdo dos
participantes do setor.

81° CP-TRC estara sob coordenacgédo do Ministério dos Transportes,
e podera realizar acgles, atividades e projetos formulados e executados de
forma participativa e integrada pelo Ministério dos Transportes, representantes
do setor de transporte rodoviario de cargas e usuarios deste servico.

82° O prazo de instalacdo da CP-TRC sera de 6 (seis) meses, a
contar da data de publicacao desta Lei.

83° Cabera a CP-TRC:

| - elaborar e manter constante atualizacdo de planilhas de custo
orientativa por area de transporte;

Il — sugerir melhoria para aperfeicoamento técnico e operacional do
setor de TRC;

[l — colaborar nos estudos de concessdes, permissfes e outorgas
na area de infra-estrutura do setor de TRC, inclusive de implantacdo e
precificacdo de pedagios;

IV — fiscalizar a administracédo, precificacdo e manutencdo do bem
publico no setor de TRC privatizado, sob permissdo, concesséo ou outorga.

84° A CP-TRC tera a seguinte composicao:
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| - um representante e um suplente de cada Ministério a seguir
indicado:

a) dos Transportes, que a coordenara;
b) das Cidades;

c) do Trabalho e Emprego; e

d) da Justica.

Il - um representante e um suplente de cada instituicdo a seguir
indicada:

a) ANTT;
b) Confederacdo Nacional do Transporte - CNT;

c) Confederacao Nacional dos Transportadores Autbnomos — CNTA,;

d) Organizacéo das Cooperativas Brasileiras — OCB.

[l — até quatro representantes de entidades representativas dos
usuarios de transporte rodoviario de cargas.

85° Os representantes de que tratam os incisos | e Il do § 4° deste
artigo, e seus respectivos suplentes, serdo indicados pelos titulares dos
Ministérios e instituicbes representadas.

86° Cabera ao Ministério dos Transportes a indicacdo das entidades
representativas de que trata o inciso Il do 84° deste artigo, e a cada entidade
nomear seus representantes e suplentes.

87° A participacdo nas atividades da CP-TRC sera considerada
funcao relevante, ndo remunerada.

88° O Ministério dos Transportes podera, excepcionalmente,
convidar outros representantes de érgdos publicos e entidades privadas, com
finalidade orientativa.

89° As despesas decorrentes do desempenho da fungdo de
membros na CP-TRC correrdo por conta das dotacbes dos Ministérios,
instituicbes e segmentos representados.

810° Caberad ao Ministério dos Transportes a regulamentagdo do
funcionamento da CP-TRC.

Art 82. Os veiculos automotores de carga e implementos
rodoviarios inscritos no RNTRC deverdo adequar-se ao sistema de
identificagdo veicular estabelecido por meio do acordo internacional do
MERCOSUL do qual o Brasil seja signatario, na forma e prazo previstos neste
acordo, obedecendo as especificacdes complementares do Conselho Nacional
de Transito — CONTRAN, tendo o Sistema Integrado de Informacdes de
Seguran¢ca do MERCOSUL — SISME/INFOSEG como sistema de consultas e
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de intercambio de informacdes sobre aspectos relativos a circulacdo de
veiculos nos Estados Partes.

Paragrafo Unico. A ANTT devera divulgar, em até 60 dias,
cronograma a fim de viabilizar o cumprimento do caput deste artigo em até um
ano, a partis da publicacdo desta Lei

Art 83. E obrigatdria a identificacdo eletrénica do veiculo automotor
de carga e implemento rodoviario inscrito no RNTRC, na forma a ser
estabelecida pela ANTT, mediante instalagédo de Dispositivo de ldentificacéo
Eletronica — DIE, cabendo ao Transportador:

| — adquirir o DIE, que é unico e exclusivo por veiculo automotor de
carga e por implemento rodoviério;

Il — providenciar a instalagdo do DIE, mediante agendamento, em
pontos habilitados pela ANTT;

[l — garantir a manutencao do DIE, assegurando sua inviolabilidade
e adequado funcionamento;

IV — substituir, imediatamente, o DIE, em caso de inutilizacdo ou mal
funcionamento, seja qual for o motivo.

81° Em caso de problemas técnicos no dispositivo por defeitos de
fabricagcdo ou baixa resisténcia, a substituicdo de que trata o inciso IV deste
artigo sera feita pelo fornecedor do dispositivo sem dnus para o transportador.

82° O DIE podera estar integrado nas placas veiculares no padrao
do MERCOSUL, dispensando assim o uso do lacre de seguranca, conforme
previsto no 8§ 9° do art. 115 da Lei 9.503, de 1997.

Art 84. Sera cassada a eficacia da inscricdo no Cadastro Nacional
da Pessoa Juridica — CNPJ —, do posto revendedor de combustiveis
automotivos que utilizar qualquer dispositivo mecanico ou eletrénico, acionado
por controle remoto ou ndo, que acarrete o fornecimento ao consumidor de
volume de combustivel diverso do indicado na bomba medidora, observadas as
variacdes volumétricas permitidas pelo 6rgdo metrolégico competente.

Paragrafo Unico. Também seréa cassada a eficacia da inscricdo do
posto revendedor que utilizar qualquer dispositivo que acarrete, na totalizacéo
do valor cobrado do consumidor, preco diverso do indicado na bomba
medidora.

Art 85. Sera cassada a eficacia da inscricdio no CNPJ, do
estabelecimento que adquirir, distribuir, transportar, estocar, vender ou
revender derivados de petréleo, gas natural e suas fragdes recuperaveis, alcool
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etilico hidratado carburante e demais combustiveis liquidos carburantes, em
desconformidade com as especificacdes estabelecidas pelo 6érgao regulador.

Art 86. As infracdes referidas no art. 87 desta Lei serdo apuradas
na forma estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e comprovadas por
meio de laudo elaborado pelo INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia ou 6rgdo delegado integrante da Rede Brasileira de
Metrologia Legal e Qualidade — RBMLQ-I.

Art 87. As desconformidades referidas no artigo 88 desta lei seréo
apuradas na forma estabelecida pela Secretaria da Receita Federal e
comprovadas por meio da utilizacdo de marcadores fisicos e quimicos
aplicaveis no combustivel e derivados, garantindo a rastreabilidade e
integridade do produto comercializado em todas as etapas da cadeia produtiva
até o consumidor final, mediante regulamentacdo a ser produzida pelo
INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia ou 6rgao
delegado integrante da Rede Brasileira de Metrologia Legal e Qualidade —
RBMLQ-I.

Art 88. A cassacgdo da eficicia da inscricdo, previstas nos artigos
87 e 88 desta Lei, implicara ao estabelecimento e empresa penalizados o
impedimento de requerer nova inscricdo no CNPJ no mesmo ramo de atividade
pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data da cassacéao.

Art 89. A cassacdao da eficacia da inscricdo, previstas nos artigos 87
e 88 desta Lei, implicardA aos sb6cios do estabelecimento e empresa
penalizados, pessoas fisicas ou juridicas, o impedimento de exercerem o
mesmo ramo de atividade, mesmo que em estabelecimento distinto daquele,
pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados da data da cassacéao.

Art 90. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo,
assegurando-se aos que ja exercem a atividade de transporte rodoviario de
cargas a inscricdo no RNTRC e a continuacdo de suas atividades, observadas
as disposicoes desta Lei.

Art 91. Ficam revogados o Decreto-Lei n® 284, de 28 de fevereiro de
1967; o Decreto-Lei n°® 1.438, de 26 dezembro de 1975; o Decreto-Lei n°® 1.582,
de 17 de novembro de 1977; a Lei n°® 7.290, de 19 de dezembro de 1984; a Lei
n°® 10.209, de 23 de marco de 2001; a Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e
a Lein®12.667, de 15 de junho de 2012.

Sala das Comissodes, em de de 201

Deputado VALDIR COLATTO
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