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| - Relatorio

Vem a analise deste orgao técnico o projeto de lei em epigrafe, que
pretende tornar equipamento obrigatério, para veiculos de carga de grande porte,
reboques e semi-reboques, as barras laterais de protecéo entre 0os eixos, nos termos
de normas a serem estabelecidas pelo CONTRAN, objetivo a ser alcangcado pelo
acréscimo de um novo inciso ao art. 105 do Cddigo de Transito Brasileiro. A
proposicao tenciona, ainda, acrescentar um novo paragrafo ao mesmo artigo para
explicitar que a exigéncia alcanca tanto os veiculos novos, nacionais ou importados,
como aqueles em circulacdo, que deverdo ser adaptados por ocasidao do
reencarrocamento dos mesmos. Finalmente, o texto prevé um prazo de dois anos
para a entrada em vigor da lei que vier a originar-se do projeto de lei em foco.

A proposta chegou a ter parecer favoravel, com emenda, do primeiro
relator neste 6rgado técnico, ilustre Deputado Marcelo Guimardes Filho. Entretanto,
antes que o parecer viesse a ser apreciado, ocorreu a apensacao do Projeto de Lei
n°® 1.026, de 2003, de autoria do mesmo Deputado, que entdo viu-se impedido
regimentalmente de continuar com a relatoria, motivando a redistribuicdo da matéria.
A proposta apensada visa a tornar as barras laterais de protecdo obrigatorias
também para automoveis.

Durante o prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas neste
orgao técnico.
E 0 nosso relatorio.

Il — Voto do Relator

Como bem apontou o ilustre Relator que nos antecedeu, as barras
laterais de protecdo entre os eixos de veiculos de carga, reboques e semi-reboques



tém por finalidade reduzir a gravidade de acidentes em que veiculos de pequeno
porte colidem contra a lateral de grandes caminhdes.

Desde que corretamente dimensionadas e posicionadas, essas
barras laterais de seguranca impedem que 0s carros menores entrem sob a
carrocaria dos caminhdes, em caso de coliséo lateral. Evita-se, assim, o chamado
"efeito cunha”, quase sempre mortal para os ocupantes dos veiculos pequenos. A
preservacdo de vidas humanas ja justificaria, por si s6, a medida, mas as barras
também sao Uteis para resguardar a propria estrutura dos caminhdes, uma vez que
absorvem boa parte do impacto. No caso das barras laterais de protecdo instaladas
em automaéveis, como pretende exigir a proposicdo apensa, 0 objetivo € proteger o
habitaculo dos passageiros, em caso de colisdo lateral. Com isso, reduzem-se 0s
riscos de ferimentos graves ou mortes decorrentes desse tipo de acidente. O “efeito
cunha”, por sua vez, nao é significativo no caso de veiculos menores.

Em resumo, pode-se dizer que as barras laterais, se instaladas em
veiculos de grande porte, protegem os ocupantes de um segundo veiculo, menor,
envolvido em colisdo lateral; se instaladas em veiculos de pequeno porte, protegem
0s ocupantes do proéprio veiculo. S&o oportunas, portanto, as iniciativas em exame,
que buscam dar melhores condi¢des de seguranca para 0s usuarios do transito.

O texto da proposta principal refere-se aos veiculos de carga de
grande porte, reboques e semi-reboques, veiculos que, deve-se ressaltar, estdo
devidamente conceituados no Anexo | do Cddigo de Transito Brasileiro, o que facilita
a aplicacdo da norma. O mesmo acontece com a proposicado apensa, que faz a
remissdo ao dispositivo do CTB que classifica os tipos de veiculos, ndo deixando
davidas quanto a abrangéncia da obrigacdo. Acertado, também, é a previsao de um
prazo de dois anos para a entrada em vigor da norma, 0 que vai permitir a
adequacao da industria.

Entretanto, ao contrario da proposta principal, o texto apensado néo
remete ao CONTRAN o detalhamento das especificacfes técnicas do equipamento
exigido. Essa medida é de todo aconselhavel, uma vez que o referido 6rgdo € a
instancia mais adequada para definir questdes como as dimensdes do equipamento,
as caracteristicas de fabricacdo, como material a ser utilizado e resisténcia ao
impacto, o correto posicionamento e fixacdo do equipamento nos veiculos.

Outro aspecto a ser analisado diz respeito ao proprio mérito técnico
da exigéncia imposta pelo projeto apensado. Como ja dissemos, nos automoveis a
funcado das barras laterais € a de proteger o habitdculo dos passageiros, funcéo esta
que pode ser adequadamente cumprida por outros mecanismos. Vem sendo
utilizado, por exemplo, em veiculos mais modernos, um sistema estrutural que
absorve os eventuais impactos de uma colisdo, minimizando a forga transferida aos
passageiros. Assim, se 0 texto legal impuser somente uma determinada solucéo
técnica pode estar impedindo a adocéo de inovacdes tecnologicas.

Com relacado ao projeto principal, um certo aperfeicoamento também
se faz necessario, como ja havia observado o relator que nos antecedeu. Isso
porgue o 8 5° a ser incluido no art. 105 do CTB prevé que a adaptagédo dos veiculos
em circulacdo seja feita por ocasido de seu reencarrogcamento. Se ocorrer, por
exemplo, que uma parcela dos veiculos em circulacdo necessite ser reencarrocada
no curto prazo, os proprietarios de menor poder aquisitivo seriam seriamente
prejudicados. Parece melhor, portanto, remeter ao CONTRAN a fixacdo de um



calendario para a adaptacdo dos veiculos em circulagdo. Finalmente, ndo é
necessario dizer que a exigéncia a ser incluida na lei aplica-se a veiculos novos
nacionais ou importados, pois isso ja € uma decorréncia do disposto no § 3° do art.
105 do CTB.

Diante do exposto, somos pela aprovacéo do PL 673, de 2003, e do
PL 1.026, de 2003, apensado, na forma do substitutivo em anexo.

Sala da Comissao, em de de 2003.

Deputado Fernando Gongalves

Relator
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera o art. 105 da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, incluindo as barras
laterais de protecdo entre os equipamentos obrigatérios dos veiculos de carga de
grande porte, reboques e semi-reboques, bem como dos automoveis.

Art. 2° O art. 105 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Cddigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar acrescido dos seguintes
dispositivos:

“AIT. 105,

“VII — para veiculos de carga de grande porte, reboques e
semi-reboques, barras laterais de protecdo entre os eixos, segundo
normas estabelecidas pelo CONTRAN. (AC)

“VIlI — para os veiculos automotores de que trata o item 7 da
alinea “a” do inciso Il do art. 96, barras de protecdo nas portas laterais
ou outro mecanismo de protecdo do habithdculo, nos termos
estabelecidos pelo CONTRAN. (AC)

“§ 5° A exigéncia prevista no inciso VIl é obrigatdria também
para os veiculos em circulacdo, nos termos de calendario a ser
estabelecido pelo CONTRAN. (AC)”

Art. 3° Esta Lei entra em vigor apds decorrido o prazo de 2 (dois)
anos da data de sua regulamentacao.
Sala da Comisséo, em de de 2003.

Deputado Fernando Goncalves
Relator
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