PROJETO DE LEI N° , DE 2003
(Do Sr. Roberto Balestra)

Da nova redacdo aos incisos | e Il
do art. 5° e aos incisos | e Ill do art. 8° da
Lei n° 10.336, de 19 de dezembro de
2001, alterados pela Lei n° 10.636, de 30
de dezembro de 2002.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a redacao dos incisos |
e Ill do art. 5° e dos incisos | e Ill do art. 8° da Lei n° 10.336, de 19 de dezembro
de 2001, equalizando as aliquotas da Contribuicdo de Intervencdo do Dominio
Econbémico — CIDE - incidente sobre a importacao e a comercializacédo de petréleo
e seus derivados, gas natural e seus derivados, e alcool etilico combustivel,
incidentes sobre o querosene e a gasolina de aviacéo.

Art. 2° Os incisos | e lll do art. 5° da Lei n°
10.336, de 19 de dezembro de 2001, alterado pelo art. 14 da Lei n° 10.636, de 30
de dezembro 2002, passam a vigorar com a seguinte redacao:

“AT. 5%
“l — gasolina, exceto de aviagao, R$ 860,00 por
m3;(NR)”
“Ill — querosene e gasolina de aviacdo, R$ 92,10
por m3; (NR)”
Art. 3° Os incisos | e Il do art. 8° da Lei n°

10.335, de 19 de dezembro de 2001, alterado pelo art. 14 da Lei n° 10.636, de 30
de dezembro de 2002, passam a vigorar com a seguinte redagao:



B TR S
“I — R$ 49,90 e R$ 230,10 por m3, no caso de gasolina,
exceto de aviacdo;(NR)

“Ill— R$ 16,30 e R$ 75,80 por m3, nos casos de querosene
e gasolina de aviacdo; (NR)”

sua publicagcao  oficial.

JUSTIFICACAO

A gasolina de aviacdo vem sendo considerada,
para efeito de cobranca da CIDE, como idéntica a gasolina automotiva.

Esta situacdo foge a légica do uso especifico
dessa gasolina, que é movimentar motores de aeronaves de pequeno porte.
Essas aeronaves séo utilizadas principalmente na pulverizagcdo de fertilizantes
foliares e de defensivos na agricultura, em servi¢cos de taxi aéreo e em atividades
de turismo e lazer.

A fixacdo da aliquota da CIDE incidente sobre a
gasolina de aviacao deveria atender a mesma logica aplicada ao querosene, pois
as finalidades desses dois combustiveis sdo as mesmas. Enquanto que para as
gasolinas em geral a aliquota da CIDE estabelecida pela Lei n° 10.636, de 30 de
dezembro de 2002, é de R$ 860,00 por metro cubico, para o querosene de
aviacdo ela é de apenas R$ 92,10 por metro cubico, ou seja, quase dez vezes
menor.

Essa situacdo limita o uso , no Brasil, de
aeronaves de pequeno porte movidas a motores de ciclo Otto (com pistbes) a
gasolina, e ndo a turbinas a querosene. Além de serem muito mais baratos do que
as turbinas, os motores de ciclo Otto proporcionam maior maleabilidade as
aeronaves em baixa velocidade, tornando-os ideais para equipar avides agricolas,
pequenos hidroavibes e outras aeronaves Cuj0 USO exige pouso em pistas
precarias e curtas. Com esses motores sdo equipados, também, boa parte dos
modelos de helicopteros.



A reducéo da aliquota da CIDE incidente sobre a
gasolina de aviagao tera, pois, efeitos positivos sobre vérias atividades no Brasil,
entre as quais a agricultura e o turismo, possibilitando o incremento do uso de
aeronaves e reduzindo custos operacionais de setores vitais para a economia de
nosso Pais.

Estas sdo as razbes para esta nossa iniciativa,
para cujo aperfeicoamento e aprovagdo contamos com 0 apoio dos ilustres pares
do Congresso Nacional

Sala das Sessfes, em de de 2003.

Deputado ROBERTO BALESTRA



