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Altera o Decreto-Lei n° 791, de 27 de
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em rodovias federais e da outras
providéncias.
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| - RELATORIO

O projeto de lei em epigrafe modifica 0 § 2° do art. 1° do
Decreto-Lei n° 791, de 27 de agosto de 1969, para estender aos taxistas a
isencdo do pagamento de pedagio conferida aos veiculos oficiais e do Corpo

Diplomatico.

Trata-se de medida que, na visdo do ilustre Dep. Celso Jacob,
autor do projeto, tem por objetivo proporcionar maior renda a categoria dos
taxistas por meio da isencdo do pedagio. Argumenta que € comum a passagem
de taxistas que trafegam em rodovias federais por duas, trés e até quatro vezes

ao dia em pracas de pedagio, o que implica em 6nus excessivo.

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas

emendas ao projeto.

O projeto tramita sob regime ordinario e estd sujeito a

apreciagao conclusiva das Comissoes (RICD, art. 24, I).

E o relatorio.



II - VOTO DO RELATOR

No Brasil, a concessao da infraestrutura rodoviaria foi motivada
pela acentuada escassez de recursos publicos, que levou a uma crescente
deterioragdo da qualidade das rodovias, exigindo vultosos investimentos para

recuperacdo, manutencédo, operacao e ampliacdo da malha.

A politica de concessdo tem melhorado as condicbes das
rodovias pedagiadas, porém, chama a atencdo o grande numero de pracas de
pedagio que surgiram nos ultimos anos, principalmente nas regides Sudeste e

Sul, o que ja tem provocado contestacdes por parte dos usuarios.

Como se sabe, as categorias de profissionais de transportes,
por serem aquelas que mais utilizam a infraestrutura, sdo as que experimentam
as maiores perdas de receita em face dos pagamentos de pedagio. E o que
ocorre com os taxistas que trabalham nas regides metropolitanas, que cruzam
as pracas de pedagio diversas vezes ao dia. O projeto ora em analise procura
aumentar o ganho dos taxistas, esses valentes profissionais do volante, por
meio da isencdo do pagamento de pedagio.
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A medida, a meu juizo, é inteiramente justificavel. Muito se
argumenta que, na pratica, a tarifa de pedagio € acrescida ao valor da corrida,
0 que mitiga suposto efeito negativo do pedagio no ganho auferido pelos
taxistas. Ora, na verdade, ainda que o taxista acrescente o valor do pedagio na
corrida — o que depende do regulamento que tem de seguir no ambito
municipal — deve-se ter em conta que, no percurso de volta, ele pode retornar
com o0 carro vazio, 0 que é especialmente comum quando a corrida alcanca
outro municipio, onde ndo se permite pegar passageiro, sem a devida licenca.

Vejam que, nesse caso, o taxista tem, sim, de suportar o 6nus do pedagio.

Consideremos, agora, o ambiente de forte concorréncia na
prestacdo de servicos individuais de transporte de passageiros, surgido com o
ingresso no mercado dos chamados aplicativos de transporte (Uber, Cabify
etc.). Ao contrario do servico de taxi, remunerado com base no taximetro,
equipamento que nao considera as peculiaridades de cada percurso, 0s
aplicativos tém toda a condi¢cdo de adaptar as tarifas praticadas aos trajetos



solicitados, cobrando mais, portanto, quando a viagem implicar na passagem
de praca de pedagio. Além disso, tém a vantagem de ndo precisarem se
submeter a regulamento municipal que impede embarcar passageiro fora da
jurisdicdo municipal. Como atuam em qualquer lugar, os motoristas de
aplicativos podem deixar passageiro em outro municipio e, imediatamente, ali

mesmo, embarcar alguém que esteja & procura de seus servicos.
A situagdo, como se nota, é iniqua.

Em vista dessas reflexdes, o voto € pela aprovacdo do
Projeto de Lei n°®2.172, de 2015.

Sala da Comissao, em 30 de Maio de 2017.

Deputado MARCELO SQUASSONI
Relator
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