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MEDIDA PROVISORIA N2 762, DE 22 DE DEZEMBRO DE 2016

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da
ndo incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovagao da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribui¢do que lhe confere o art.
62 da Constituicdo, adota a seguinte Medida Provisoria, com forca de lei:

Art. 12 A Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2019, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e
lacustre.”

Art. 22 Esta Medida Provisodria entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, 22 de dezembro de 2016, 195° da Independéncia e 1282 da Republica.

VERSAO 2 - MP-MTPA ALT LEI 11.482 PRORROGA VIGENCIA AFRMM (L5)
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Brasilia, 22 de dezembro de 2016.

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,

I. Submetemos a consideracdo de Vossa Exceléncia proposta de Medida Proviséria com o
objetivo de alterar o prazo previsto no art. 11 da Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007, para que a
vigéncia da ndo incidéncia do Adicional ao Frete para a Renova¢do da Marinha Mercante -
AFRMM sobre as mercadorias transportadas pelas navegagdes de cabotagem e interior cuja origem
ou cujo destino final seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste do Pais seja renovada até 8
de janeiro de 2019.

2. O beneficio foi instituido originalmente pela Lei n® 9.432/1997 em seu artigo 17, com
vigéncia de 10 anos para todas as modalidades de navegacdes (longo curso, cabotagem e navegacao
interior). Em 2007, a Lei n® 11.482 prorrogou a vigéncia da ndo incidéncia até¢ 08/01/2012 apenas
para as navegagdes de cabotagem e interior. Em 2011, a Lei n® 12.507 conferiu nova vigéncia até
08/01/2017 apenas para as navegagdes de cabotagem e interior.

3. Como o AFRMM incide sobre o valor do frete, a ndo incidéncia deste sobre o transporte
por cabotagem e interior com origem ou destino no N e NE resulta na redu¢@o do custo logistico
para escoamento das matérias primas e produtos originados e/ou destinados aquelas regides.

4. Os principais objetivos da renovacao da ndo incidéncia do AFRMM ora propostos sdo:

A. Contribui¢do para o desenvolvimento econdmico das regides Norte e
Nordeste e redugdo das desigualdades regionais, pela redugdo dos custos logisticos para o
escoamento da produgdo interna de bens e da matéria prima extraida da regiao;

B. Redugao da carga tributaria sobre o frete aquavidrio de forma a manter a
atratividade ao usuario para escoamento de cargas pela cabotagem e navegacdo de interior, sejam
elas originadas do Norte e Nordeste para o Sul e Sudeste ou vice e versa;

C. Evitar a migragdo de carga do modal aquaviario para o modal rodoviario
e manter a oferta dos servigos pelas empresas brasileiras de navegacao; e

D. Reduzir a demanda de transporte de cargas pelo modal rodoviério e, por
conseguinte, o custo da Unido com manutengdo das vias e indenizagdes por acidentes.

5. A nao incidéncia do AFRMM na cabotagem e interior com origem ou destino no Norte
e Nordeste beneficia uma variedade ampla de setores que atualmente utilizam o transporte por
cabotagem e navegagdo interior para o transporte de mercadorias produzidas nas regioes Norte e
Nordeste para as regides Sul e Sudeste bem como para o transporte de insumos e produtos
adquiridos por empresas e pessoas destas regides das regides sul e sudeste.



6. Na navegagdo de cabotagem, as principais cargas transportadas sdo aluminio e insumos
do aluminio (19%), hidréxido de sodio (6%), Arroz (5%), Madeiras (5%), maquinas e aparelhos
(5%), papéis (4%), polimeros e acetal (3%), sal (2%, monitores e projetores (2%), carnes (2%),
produtos laminados (2%). Diversos outros produtos transportados, como ladrilhos, motocicletas e
bicicletas, cervejas, trigo, farinhas de trigo, graos e cereais, cimentos, minérios de ferro, participam
com 1% do total transportado pela cabotagem com origem ou destino nas regides Norte ¢ Nordeste.

7. O setor de Aluminio participa com 19% do total transportado pela cabotagem sera o
principal afetado pela nao renovagao do prazo de vigéncia da ndo incidéncia do AFRMM, ja que o
custo do frete serd majorado em 10% (aliquota do tributo na cabotagem). Este setor transporta a
bauxita a granel embarcada em Trombetas/PA, com destino as plantas de producao de Alumina em
Sao Luis/MA, Vila do Conde/PA e no porto de Juriti/PA. A incidéncia do AFRMM significaria uma
elevagdo no custo da principal matéria prima da industria do aluminio de 2,5% a 3,0%, impactando
no preco final do produto em um mercado (exportagdo) que € extremamente competitivo, segundo a
Associacdo Brasileira de Aluminio-ABAL. Além da bauxita, alumina e aluminio primario, outros
produtos que utilizam aluminio, como fios e arames, cabos nus e revestidos utilizados na industria
de eletricidade serao afetados pelo aumento do custo da tributacgio do AFRMM no frete na
producao de aluminio e derivados.

8. O Hidréxido de Sédio (6%) corresponde as cargas de Soda Caustica carregadas
principalmente em Maceidé/AL e Aratu/BA, com principal destino a Santos/SP, mas também Rio de
Janeiro, Paranagua e Imbituba. A Soda Céustica ¢ matéria prima basica para diversas industrias e &
o principal granel liquido movimentado na cabotagem, sempre em navios quimicos especializados e
lotes pequenos, muitas vezes com mais de 1 porto/terminal em cada ponta e por esses motivos o
frete maritimo ¢ relativamente mais alto do que no granel sélido.

9. O transporte de madeira, que representa 5% do total transportado pela cabotagem, ¢ a
matéria prima da produgdo de celulose destinada a exportagdo. O transporte de toras de eucalipto
entre o final de Caravelas no Sul, na Bahia, para Portocel, no Espirito Santo, ¢ realizado em
comboios ocednicos que operam continuamente (mais de uma viagem por dia).

10. O trafego de cargas de madeira devera ser um dos principais afetados pelo término da
nao incidéncia do AFRMM no N e NE, j4 que o aumento do custo do modal aquaviario podera
migrar para o transporte rodoviario em grande escala entre as florestas no sul da Bahia e a planta em
Aracruz. A solu¢do rodovidria para transporte de madeira em grande escala ¢ o uso dos
"treminhdes" que sdo caminhdes carregando duas ou trés carrocerias. Tal solu¢do oferece grande
risco de acidentes e compromete a seguranca os usuarios € das mercadorias transportadas na BR
101, que € o principal eixo entre o sul e o nordeste e tem trafego intenso.

I1. Na navegacdo interior fluvial e lacustre na regido Norte do pais (Amazdnia) sdo
transportados principalmente petroleo, gases e derivados de petroleo, alcodis aciclicos e etilico,
lenha e carvao vegetal, base de asfalto e misturas betuminosas, cimentos hidraulicos, adubos e
fertilizantes, coques e semicoques de hulha, entre outras cargas diversas. O impacto da incidéncia
do AFRMM na navegac¢ao interior serd para as cargas transportadas em granel liquido transportados
na regido Amazonica, cuja incidéncia do AFRMM representara aumento de 40% sobre o valor do
frete pago pelo consignatario da mercadoria (principalmente petrdleo e seus derivados). Vale
destacar que as demais cargas na navegacao interior ndo serao afetadas pela nao renovagdo do prazo
de vigéncia do art. 11 da Lei n°® 11.482. Isto porque o paragrafo Unico, do art. 4°, da Lei n° 10.893,
de 2004 estabelece que nao ha incidéncia do AFRMM sobre estas cargas gerais.

12. O retorno da cobranga desse tributo significard aumento do preco do servigo ofertado
pela EBN e, por conseguinte, podera levar a migra¢do de cargas para o transporte rodoviario e a
reducdo da atratividade do transporte aquaviario. Portanto, do ponto de vista dos usuarios do
transporte aquaviario, o efeito da prorrogacdo do incentivo ¢ o ndo aumento do custo do transporte



com origem ou destino a essas duas regides e a manutencao da solu¢do de escoamento da produgao
pelo modal aquaviario.

13. O retorno da incidéncia representard para o usudrio do servico um aumento de tributos
no montante estimado de R$ 298 milhdes/ano, com base em 2015.

14. Para as empresas brasileiras de navegagdo transportadoras dos produtos, o retorno da
cobranga do AFRMM ndo significard aumento de receitas ndo estd sendo alterada a partilha de
recursos do AFRMM destinada pela Lei. Isto porque a Lei 10.893 determina que a Unido, faga o
ressarcimento as empresas brasileiras de navegacdo do valor da arrecadagdo do AFRMM a elas
destinado pela Lei 10.893/2004, mas que deixou de ingressar pela ndo incidéncia (art. 52 da Lei n°
10.893, de 2004).

15. Para a Unido, o retorno da cobranga do AFRMM na cabotagem e navegagao interior nao
gerara receita primaria adicional para a Unido, uma vez que Lei n° 10.893, de 13 de julho de 2004,
destina o produto da arrecadacdo do AFRMM gerado na cabotagem e navegagdo interior para as
empresas brasileiras de navegagdo que realizaram esses transportes.

16. Em resumo, o retorno do pagamento do AFRMM na navegagdo de cabotagem e interior
nas regides Norte ¢ Nordeste aumenta o custo do transporte dos usuarios em cerca de R$298
milhdes por ano, este recurso sera diretamente direcionado as empresas de navegagdo que
transportaram de modo que ndo sera aumentada a receita primaria da Unido.

17. Por outro lado, os recursos arrecadados passardo diretamente as contas das empresas
brasileiras de navegacao e serd eliminada a despesa da Unido com o ressarcimento que decorre da
ndo incidéncia.

18. Importante considerar que o valor do ressarcimento esta considerado no fluxo de caixa
do FMM pela vigéncia da ndo incidéncia, ndo havendo, portanto aumento do impacto em relacdo a
situacdo atual. Tal despesa ja estd considerada no fluxo de caixa do Fundo da Marinha Mercante —
FMM até 2019, ndo existindo, portanto, impacto financeiro para o FMM ou comprometimento das
demais obrigacdes do FMM em razao da aprovagdo dessa medida.

19. Importante ressaltar que o FMM tem fonte de recursos para fazer face ao ressarcimento
que advém do recolhimento do AFRMM de cabotagem no sul sudeste, e, mormente no transporte
no longo curso nos produtos importados, ja que 0o AFRMM nao incide sobre a exportagao.

20. Diante do exposto, entendemos ser necessario propiciar a continuidade do beneficio
para evitar mais onus tributério pela incidéncia do AFRMM nos transportes de cargas de diversos
setores econdmicos do Norte e Nordeste em prol do maior equilibro das desigualdades regionais.
Do ponto de vista de logistica e transporte a renovagdo contribuird para manter no transporte
aquavidrio cargas que atualmente estdo utilizando este modal e evitar a migragdo para o modal
rodoviario, o que contribuiria ainda mais para o desequilibrio da matriz de transporte do pais,
concentrada no modal rodoviario, que oferece elevados custos de manutencdao e acidentes para a
Unido. Outro aspecto relevante para o transporte aquaviario e que a redugdo de demanda para
empresas brasileiras de navegagdo que operam nessas regides enfraquece as empresas de navegagao
e compromete o fortalecimento da marinha mercante brasileira e com reflexos no setor de
construcdo naval e sua cadeia produtiva.

21. Em relagdo a urgéncia e relevancia da medida, caracteriza-se como urgente e relevante
pela proximidade do esgotamento do prazo de vigéncia desse beneficio, em 8/1/2017.

22. A edicdo da Medida Provisoéria € a agdo imediata necessaria para garantir a manuten¢ao
da nao incidéncia, evitar o aumento do valor do frete do transporte aquaviario nas regioes Norte e
Nordeste, migracdo de parcela das cargas para o modal rodovidrio, redu¢do de demanda para



empresas brasileiras de navegac¢do que operam nessas regides com impacto financeiro a marinha
mercante brasileira, reflexos ao setor da construcao naval e, principalmente, aumento da carga
tributaria para o usuario do servigo.

23. Nesse sentido, entende-se que se encontram atendidos os pressupostos de urgéncia e
relevancia para que, nos termos do art. 62 da Constitui¢ao Federal, a medida seja assegurada por
Medida Provisoria.

24. Diante do exposto, submeto a consideracdo de Vossa Exceléncia, a proposta de Medida
Provisoria com o objetivo de alterar o prazo previsto no art. 11 da Lei n° 11.482, de 31 de maio de
2007, para que a vigéncia da ndo incidéncia do Adicional ao Frete para a Renovacao da Marinha
Mercante - AFRMM sobre as mercadorias transportadas pelas navegacdes de cabotagem e interior
cuja origem ou cujo destino final seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste do pais seja
renovada até 8 de janeiro de 2019.

Respeitosamente,

Assinado por: Fernando Fortes Melro Filho, Henrique de Campos Meirelles



Mensagem n°® 693

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do art. 62 da Constitui¢do, submeto a elevada deliberacdo de Vossas
Exceléncias o texto da Medida Provisoria n® 762, de 22 de dezembro de 2016, que “Altera a
Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da nao incidéncia do
Adicional ao Frete para Renovag¢do da Marinha Mercante - AFRMM previsto no art. 17 da Lei
n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997”.

Brasilia, 22 de dezembro de 2016.



LEGISLAQAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacéo de Organizacao da Informacao LegislatvBLEG
Servico de Tratamento da Informacéo Legislathv@ETIL

Secdao de Legislacao Citada - SELEC

LEI N°11.482, DE 31 DE MAIO DE 2007

Efetua alteragbes na tabela do imposto de
renda da pessoa fisica; dispde sobre a reducao
a 0 (zero) da aliquota da CPMF nas hipéteses
gue menciona; altera as Leis n°s 7.713, de 22
de dezembro de 1988, 9.250, de 26 de
dezembro de 1995, 11.128, de 28 de junho de
2005, 9.311, de 24 de outubro de 1996,
10.260, de 12 de julho de 2001, 6.194, de 19
de dezembro de 1974, 8.387, de 30 de
dezembro de 1991, 9.432, de 8 de janeiro de
1997, 5.917, de 10 de setembro de 1973,
8.402, de 8 de janeiro de 1992, 6.094, de 30 de
agosto de 1974, 8.884, de 11 de junho de
1994, 10.865, de 30 de abril de 2004, 8.706, de
14 de setembro de 1993; revoga dispositivos
das Leis n° 11.119, de 25 de maio de 2005,
11.311, de 13 de junho de 2006, 11.196, de 21
de novembro de 2005, e do Decreto-Lei n°
2.433, de 19 de maio de 1988; e da outras
providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2012, nas navegacOes de cabotagem, interior fluvial e lacustre.

Art. 12. O item 2.2.2 - Relagéo Descritiva das Rodovias do Sistema Rodoviario
Nacional, constante do Anexo da Lei n°® 5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar
acrescido da ligagdo rodoviéria a seguir descrita:

BR PONTOS DE PASSAGEM UNIDADES DA EXTENSAO SUPERPOSI(}AO
FEDERACAO (KM) BR/KM
440 | Entroncamento BR-040/MG- MG 9,0 -
Entroncamento BR-267/MG

LEI N°9.432, DE 8 DE JANEIRO DE 1997



Dispbe sobre a ordenagdo do transporte
aguaviario e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO IX ]
DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 16. Caso o Registro Especial Brasileiro ndo seja regulamentado no prazo de
cento e oitenta dias, contado da data de publicacdo desta Lei, serd admitida, até que esteja
regulamentado o REB, a transferéncia ou exportacdo de embarcacao inscrita no Registro de
Propriedade Maritima, de propriedade de empresa brasileira, para a sua subsidiaria integral no
exterior, atendidas, no caso daquelas ainda ndo quitadas, as seguintes exigéncias:

| - manutencdo, em nome da empresa brasileira, do financiamento vinculado a
embarcacado, da mesma forma que novas solicitacdes de recursos;

Il - constituicdo, no pais de registro da embarcacdo, de hipoteca a favor do credor
no Brasil;

lll - prestacdo de fianca adicional, pela subsidiaria integral, para o financiamento
de que trata o inciso |.

§ 1° As embarcagOes transferidas ou exportadas para as subsididrias integrais,
domiciliadas no exterior, de empresas brasileiras gozardo dos mesmos direitos das
embarcacdes de bandeira brasileira, desde que:

| - sejam brasileiros o seu comandante e seu chefe de maquinas;

Il - sejam observados, no relacionamento trabalhista com as respectivas
tripulacfes, requisitos minimos estabelecidos por organismos internacionais devidamente
reconhecidos;

lll - tenham sido construidas no Brasil ou, se construidas no exterior, tenham sido
registradas no Brasil até a data de vigéncia desta Lei;

IV - submetam-se a inspec¢des periodicas pelas autoridades brasileiras, sob as
mesmas condi¢des das embarcacgdes de bandeira brasileira.

§ 2° Aplica-se o disposto no paragrafo anterior as embarcagdes que ja tenham sido
anteriormente exportadas ou transferidas para as subsidiarias integrais no exterior de empresas
brasileiras.

§ 3° As embarcacdes construidas no Brasil e exportadas ou transferidas para as
subsidiarias integrais de empresa brasileira gozardo dos incentivos legais referentes a
exportacao de bens.

8§ 4° O descumprimento de qualquer das exigéncias estabelecidas neste artigo
implica a perda dos direitos previstos no § 1°.

Art. 17. Por um prazo de dez anos, contado a partir da data da vigéncia desta Lei,
nao incidira o Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM sobre as
mercadorias cuja origem ou cujo destino final seja porto localizado na Regido Norte ou
Nordeste do Pai¢Prazo prorrogado até 8/1/2012, de acordo com o httda Lei n® 11.482,
de 31/5/2007)

10



Paragrafo unico.(Revogado pela Medida Proviséria n® 545, de 29/91201
convertida na Lei n°® 12.599, de 23/3/2012, a partir da publicacdo do ato do Poder Executivo
gue a regulamentar)

CAPITULO X
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 18. A ordenagéo da direcdo civil do transporte aquaviario em situagédo de
tensdo, emergéncia ou guerra terd sua composicdo, organizacdo administrativa e ambito de
coordenacao nacional definidos pelo Poder Executivo.

11
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Oficion® . (CN) Brasilia,em =i de <o

A Sua Exceléncia o Senhor
Deputado Rodrigo Maia
Presidente da Camara dos Deputados

Assunto: Encaminha processado de Medida Provisoria.

Senhor Presidente,

v

de 2017.

Encaminho a Vossa Exceléncia, nos termos do § 8° do art. 62 da
Constitui¢do Federal, com a redag¢io dada pela Emenda Constitucional n® 32, o processado
da Medida Provisoria n® 762, de 2016, que “Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007,
para prorrogar o prazo de vigéncia da ndo incidéncia do Adicional ao Frete para Renovacio
da Marinha Mercante - AFRMM previsto no art. 17 da Ler n® 9.432, de § de janeiro de

1997,

A Medida foram oferecidas 23 (vinte e trés) emendas e a Comissio

Mista emitiu o Parecer n° 1, de 2017-CN, que conclui pelo PLV n° 11, de 2017.

Esclarego a Vossa Exceléncia que o texto da matéria foi

disponibilizado, em meio digital, por intermédio do autenticador no sitio dessa Casa.

Atenciosamente,

—n

2 OLL

Primeiro Vice-Presidente do Senado Federal,
no exercicio da Presidéncia
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CONGRESSO NACIONAL

EMENDAS

Apresentadas perante a Comissao Mista destinada a apreciar a Medida Proviséria N°
762, de 2016, que "Altera a Lei n° 11.482, de 31 de maio de 2007, para prorrogar o prazo
de vigéncia da ndo incidéncia do Adicional ao Frete para Renova¢do da Marinha
Mercante - AFRMM previsto no art. 17 da Lei n° 9.432, de 8 de janeiro de 1997."

Senador FLEXA RIBEIRO 001
Deputado EVAIR VIEIRA DE MELO 002
Senador ARMANDO MONTEIRO 003
Deputado JORGE CORTE REAL 004
Deputado PEDRO FERNANDES 005
Deputado CARLOS ZARATTINI 006

Senador SERGIO SOUZA

007, 008; 009; 010

Deputado JOAO PAULO PAPA

011

Deputado HELDER SALOMAO 012
Deputado DAVIDSON MAGALHAES 013

Senador EDUARDO BRAGA 014
Deputado VALDIR COLATTO 015
Deputado IRAJA ABREU 016
Deputado MARCIO MARINHO 017; 018
Deputado BILAC PINTO 019

Senador RICARDO FERRACO 020; 021; 022
Deputado EDINHO BEZ 023

TOTAL DE EMENDAS: 23
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MPV 762
00001

EMENDA N° -CM
(3 MPV n° 762, de 2016)

Dé-se ao artigo 11 da Lei n° 11.482, de 31 de maio de 2007,
alterado pelo art. 1° da MPV n° 762 de 2016, a seguinte redacio:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Let n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997, fica prorrogado até¢ 8 de janeiro de 2022, nas navegacoes

de cabotagem, interior fluvial e lacustre”

JUSTIFICACAO

A presente emenda visa prorrogar o prazo de vigéncia da ndo
incidéncia do Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante —
AFRMM por 5 anos (até¢ 2002), tal como vem sendo feito ao longo das
ultimas prorrogacgdes (em 2007 e em 2011).

E importante estender o prazo por cinco anos para permitir que as
empresas com atividades na regido programem os aportes as suas
instalacoes uma vez que o retorno dos investimentos nas atividades
produtivas ¢ sempre de longo prazo.

A ndo incidéncia da AFRMM ajuda a manter a competitividade das
Regides Norte e Nordeste, que possuem induastrias nas quais o
deslocamento de matérias primas e produtos acabados tem um custo
preponderante. Além disso, a medida incentiva novas empresas do setor
produtivo a se instalar na regido, utilizando o modal aquaviario para
compensar as dificuldades de infraestrutura.

Diante da relevancia do tema, pego o apoio dos nobres pares para
aprovacao da presente emenda.

Sala da Comissao,

Senador FLEXA RIBEIRO
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAGAO DA MEDIDA
PROVISORIA N° 762, DE 2016

MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016

Alteraalein®11.482, de 31 de maio de 2007, para
prorrogar o prazo de vigéncia da nao incidéncia do
Adicional ao Frete para Renovagao da Marinha
Mercante - AFRMM previsto no art. 17 da Lei n °
9.432, de 8 de janeiro de 1997.

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se o seguinte art. 2° na Medida Proviséria n° 762, de 2016,
com a seguinte redagao:

“Art. 2° A Lei n°® 8.427, de 27 de maio de 1992 passa a vigorar com as
as seguintes alteragoes:

| - equalizagdo de pregos de produtos agropecuarios ou de
origem extrativa; (NR).

IV - no maximo, a diferenga entre o pregco minimo e o valor de
venda de produtos extrativos produzidos por agricultores
familiares enquadrados nos termos do art. 3° da Lei no 11.326,
de 24 de julho de 2006, ou por suas cooperativas e associagdes,
incluindo também aqueles apontados no § 2° deste artigo,
limitada as dotagdes orgcamentarias e aos critérios definidos em
regulamento; ou (NR).
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JUSTIFICAGAO

O art. 1° da Lei n° 8.427, de 27 de maio de 1992, autoriza o Poder
Executivo a conceder subvengao econdmica aos produtores rurais e suas
cooperativas, sob a forma de equalizagéo de pregos de produtos agropecuarios
ou vegetais de origem extrativa.

Isso possibilitou até agora a inclusdo de 15 produtos extrativos na
lista de produtos amparados pela Politica de Garantia de Pregos Minimos.
Contudo, a restricdo expressa no inciso | do Art. 1° da Lei, “a produtos vegetais
de origem extrativa”, tem inviabilizado a inclusao de produtos oriundos da
pesca artesanal ou de manejo comunitario de pesca realizado por
comunidades tradicionais ou indigenas.

Por outro lado, 0 § 2° do art. 3° da Lei n°® 11.326, de 24 de julho de
2006, que fixou as diretrizes para a formulagdo da Politica Nacional da
Agricultura Familiar e Empreendimentos Familiares Rurais, reconheceu como
também beneficiarios dessa Politica:

[l — extrativistas que atendam simultaneamente aos requisitos
previstos nos incisos Il, lll e IV do caput deste artigo e exergam essa atividade
artesanalmente no meio rural, excluidos os garimpeiros e faiscadores;

IV — pescadores;

V - povos indigenas; e

VI - integrantes de comunidades remanescentes de quilombos
rurais e demais povos e comunidades tradicionais.

Portanto, esses segmentos de povos e comunidades tradicionais
sdo equiparados a agricultor familiar e sao beneficiarios das politicas
direcionadas a agricultura familiar.

Dessa forma, a restricao contida no inciso |, do art. 1° da Lei n°
8.427, de 27 de maio de 1992, que limita o0 pagamento da subvencgéao a produtos
exclusivamente vegetais de origem extrativa, € incoerente e contraditoria com
a politica geral de apoio e incentivo a agricultura familiar, na qual esses
segmentos estdo inseridos.

Assim, entendemos relevantes os objetivos da presente proposta,
que visam corrigir importante distor¢gdo, que possibilita as comunidades que

vivem da extragdo de produtos animais, também serem contemplados. Para
tanto, contamos com o apoio dos nobres Pares para aprovagao.

Sala da Comissao, 02 de fevereiro de 2017.

Deputado EVAIR VIEIRA DE MELO

PV/IES
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SENADO FEDERAL
Senador Armando Monteiro

EMENDA N° - CMMPV
(a2 Medida Provisoria n. 762, de 2016)

Inclua-se, onde couber, o seguinte artigo & Medida Proviséria n. 762, de
2016:

“Art. XX O art. 14 da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004, passa a vigorar com a seguinte
redacao:

VIII — destinadas a empreendimentos que se implantarem, modernizarem,
ampliarem ou diversificarem no Nordeste € na Amazonia e que sejam considerados
de interesse para o desenvolvimento destas regides, segundo avaliagdes técnicas
especificas das respectivas Superintendéncias de Desenvolvimento.

§ 2° No caso do inciso VIII, o disposto no caput deste artigo aplica-se no periodo de
1° de julho de 2017 a 30 de junho de 2022.” (NR) ™

JUSTIFICACAO

A renovacao da isencdo do Adicional de Frete de Marinha
Mercante (AFRMM), por um periodo de cinco anos, ¢ uma medida de vital
importancia para manter € ampliar a atratividade de empreendimentos no
Nordeste e na Amazonia, dada a persisténcia das disparidades inter-regionais
no Brasil. Cabe observar que esse beneficio vigorou para esses
empreendimentos entre 1999 a 2015.

O AFRMM ¢ calculado sobre o valor do frete do transporte
aquavidrio, aplicando-se as seguintes aliquotas:
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Senador Armando Monteiro

I - 25% (vinte e cinco por cento) na navegacgao de longo curso;
IT - 10% (dez por cento) na navegacao de cabotagem; e

III - 40% (quarenta por cento) na navegagdo fluvial e lacustre,
quando do transporte de granéis liquidos nas regides Norte e Nordeste.

No caso da navegagao de longo curso, a isengdo do AFRMM cria
a possibilidade de atragdo de rotas maritimas internacionais para os portos
regionais, e assim viabilizar exporta¢des das industrias localizadas no Norte
e Nordeste. Além disso, um dos fatores determinantes da competitividade ¢
a importacdo de insumos, que transformados podem tornar exequivel a
producdo e a exportagdo dos produtos regionais a pregos menores.

Nos demais casos, a isencdo do AFRMM compensa parcialmente
custos sistémicos regionais € incentiva uma maior utilizacido do modal
aquaviario, o que permite percorrer longas distancias a custos operacionais
mais baixos ao transportar grande volume de carga.

Além disso, a navegagdo de cabotagem ¢ um fator de integragao
nacional — reduzindo distancias inter-regionais e tornando mais competitiva
a producao do Norte e Nordeste, que pode atender inclusive os mercados
consumidores do Sul e Sudeste, por meio da nossa vasta area costeira.

Ressalto que a proposta ¢ compativel com o periodo de forte
restricao fiscal enfrentado em 2016, ao propor que a isengdo ocorra a partir
de 2017.

Portanto, a renovacgao da isencdo do AFRMM, ao reduzir custos
logisticos, atende aos preceitos constitucionais de promocao da desigualdade
regional, conforme art. 3°, inciso III da Constitui¢do Federal e esta em
consonancia como uma das estratégias propostas na Politica Nacional de
Desenvolvimento Regional (PNDR) - instituida pelo Decreto 6.047, de 22
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Senador Armando Monteiro

de fevereiro de 2007 - que ¢ o estimulo das potencialidades de
desenvolvimento das regides brasileiras, por meio do uso de instrumentos
que fomentem a formagdo de capital fixo e social em regides menos
favorecidas, e que impliquem na geracdo de emprego e renda. Para isso,
solicitamos apoio dos nossos Pares.

Sala das Reunioes,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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CAMARA DOS DEPUTADOS

MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016.

(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio
de 2007, para prorrogar o prazo de
vigéncia da ndo incidéncia do
Adicional ao Frete para Renovagéao da
Marinha Mercante - AFRMM previsto
no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

EMENDA ADITIVA

Inclua-se, onde couber, o seguinte artigo na Medida Provisoria n°
762, de 2016:

“Art. O art. 4° da Lei n® 9.808, de 20 de julho de 1999, passa a

vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 4° - Serdo concedidos aos empreendimentos que se
implantarem, modernizarem, ampliarem ou diversificarem
no Nordeste e na Amazobnia e que sejam considerados de
interesse para as regides, segundo avaliagdes técnicas das
respectivas Superintendéncias de Desenvolvimento, até
08/01/2022, o beneficio da isencdo do Adicional ao Frete
para a Renovagédo da Marinha Mercante — AFRMM, para

navegacao de longo curso. ™ (NR)
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JUSTIFICAGAO

A Lei 9.808 de 1999, que define as diretrizes e os incentivos fiscais
para o desenvolvimento regional, estabeleceu a iseng¢ao do Adicional ao Frete
para Renovacao da Marinha Mercante — AFRRM e do Imposto de Operacoes
Financeiras — IOF, associados aos investimentos de implantacdo, ampliacao,
modernizacgao ou diversificacdo de empreendimentos produtivos nas regides

Nordeste e na Amazobnia, até 31 de dezembro de 2010.

A Medida Proviséria n°® 517 de 2010, convertida na Lei n° 12.431
de 2011, restringiu a abrangéncia do beneficio somente ao AFFRM, ampliando
sua vigéncia até 31 de dezembro de 2015. A exposicdo de motivos da referida
medida cita que a proposta se coaduna com um dos quatro objetivos
fundamentais da Republica Federativa do Brasil esculpidos na Constituicdo
Cidada de 1988 — erradicar a pobreza e a marginalizacdo e reduzir as

desigualdades sociais e regionais.

Adicionalmente, uma das estratégias propostas na Politica
Nacional de Desenvolvimento Regional — PNDR, instituida pelo Decreto n°
6.047, de 22 de fevereiro de 2007, € a ativacdo das potencialidades de
desenvolvimento das regides brasileiras, por meio do uso de instrumentos que
estimulem a formacao de capital fixo e social em regides menos favorecidas,

e que impliquem na geragao de emprego e renda.

Com o objetivo de atender a essas determinacdes € que apresento
2
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esta emenda que amplia até 2022 a isencdo do AFRMM para as regides Norte
e Nordeste, vinculados a formacgao de capital fixo na forma de investimentos
produtivos que ampliem a produgao, produtividade, geracdo de empregos e

por conseguinte, de forma indireta, a arrecadacéao regional de tributos.

A desoneracao proposta possui carater restrito e atinge somente a
navegacao de longo curso em empreendimentos que ampliam a formacéo de
capital fixo regional. Isso ocorre pelo fato das navegacdes de cabotagem,
interna e lacustre ja estarem isentas até janeiro de 2019, por for¢a da aplicagao
da Lei 13.341 de 2016.

O AFRMM sobre a navegacao de longo curso incide somente na
importagdo, o que impacta diretamente cadeias produtivas que dependem de

insumos importados, em especial no caso do setor quimico.

Como a isencao é restrita a empreendimentos que realizem
investimentos durante o periodo de vigéncia do beneficio, ndo ha como

precisar os valores a serem desonerados.

Ja o prazo de vigéncia proposto atende ao comando expresso no
art. 118, § 4° da Lei de Diretrizes Orgcamentarias para o exercicio fiscal do ano
de 2017, que restringe a 5 anos medidas que resultem em renuncias de

receitas.

Pelo fato da desoneracdo do AFRMM ser determinante para
corrigir distor¢bes regionais, orientar decisbes de novos investimentos e
manter a competitividade das regides Norte e Nordeste para a atragcdo de
novos investimentos € que peg¢o o apoio dos nobres colegas a presente

emenda.
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Sala da Comisséao, 2 de fevereiro de 2017.

Deputado Jorge Cérte Real
PTB/PE
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MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016.
(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n° 11.482, de 31 de maio de 2007,
para prorrogar o prazo de vigéncia da nao
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovagdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

EMENDA MODIFICATIVA

O art. 11 da Lei n® 11.482, de 2007, alterado pelo art. 1° da Medida

Proviséria n°® 762, de 2016, passa a ter a seguinte redacgao:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de
8 de janeiro de 1997, fica prorrogado até 8 de janeiro de
2023, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e

lacustre.

JUSTIFICAGAO

A presente emenda estabelece novo prazo de vigéncia para isengao

do Adicional ao Frete para a Renovagao da Marinha Mercante (AFRMM) sobre
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mercadorias cuja origem ou destino sejam portos localizados no Norte e

Nordeste do pais.

Trata-se de medida para a consolidacao do objetivo fundamental do
pais, que consiste em reduzir as desigualdades sociais e econdmicas

existentes nas diversas regides.

A ampliacdo do prazo de isencao proposta, tem a finalidade de dar
continuidade aos esforcos do governo para reducdo das desigualdades
regionais, entendo que € necessario propiciar a continuidade do beneficio para
evitar mais 6nus tributario pela incidéncia do AFRMM nos transportes de
cargas de diversos setores econémicos do Norte e Nordeste em prol do maior

equilibrio das desigualdades regionais.

Ante o0 exposto, espero contar com o apoio dos demais

parlamentares para a aprovacao desta emenda modificativa.

Sala da Comisséao, 2 de fevereiro de 2017.

Deputado Pedro Fernandes
PTB/MA
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao artigo 1° da MP 762, de 22 de dezembro de 2016, a seguinte redagéo:

Art. 1° A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica prorrogado até 8 de janeiro
de 2022, nas navegagoes de cabotagem, interior fluvial e lacustre.” (NR)

Justificagdo
Entendemos e concordamos com a importancia da prorrogagdo da nao incidéncia do Adicional ao Frete para Renovagao
da Marinha Mercante — AFRMM sobre as mercadorias transportadas pelas navegagdes de cabotagem e interior cuja
origem ou destino final seja porto localizado nas regides Norte ou Nordestes do Pais.

Sabemos que a redugdo dos custos de logistica para o escoamento da producdo interna de bens e da matéria prima
extraida da regido, bem como o barateamento de insumos ¢ produtos adquiridos das regides Sul e Sudeste contribuem
para o desenvolvimento dos estados das regides Norte ¢ Nordeste.

Discordamos, no entanto da curta prorrogagdo, por apenas dois anos. Sugerimos, através desta emenda, que a
prorrogagdo se dé por um periodo de cinco anos, dentro dos limites previstos na Lei de Diretrizes Or¢amentarias.

Observamos ainda que, anteriormente a publicacdo desta Medida Provisodria, a ndo incidéncia do AFRMM, ja havia
sido prorrogada em duas oportunidades, em 2007 ¢ 2011 ambas por cinco anos.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini — PT/SP
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MEDIDA PROVISORIA 762/2016
EMENDA ADITIVA

Acrescente-se a Medida Proviséria n°® 762, de 22 de
dezembro de 2016, onde couber, o seguinte artigo:

Art. X. Os arts. 6° e 14 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de
2004, passam a vigorar com a seguinte redagao:

Il - 0 (zero) na navegacgéo de cabotagem, e

Il - 0 (zero) na navegacéo fluvial e lacustre.

VIII - adubos e fertilizantes classificados no Capitulo 31 da TIPI.
................................................................... ”(NR)
JUSTIFICAGAO:

A Medida Proviséria n°® 762 de 22/12/2016, prorroga o
prazo de iseng¢ao da cobranga do Adicional ao Frete para Renovagao da Marinha
Mercante - AFRMM para o dia 8 de janeiro de 2019, evitando assim sua
incidéncia sobre as mercadorias cuja origem ou destino final seja porto localizado
na Regido Norte ou Nordeste do Pais.

Todavia, o referido tributo continua a ser cobrado nas
operagodes de transporte de cabotagem, fluvial e lacustre no restante do Pais, o
que gera uma arrecadagao de pequeno valor que sequer cobre os custos para a
realizagao da referida cobranca.

Sobre o assunto, o Plenario do Tribunal de Contas da
Uniao-TCU aprovou o Relatério elaborado pelos técnicos daquela Corte de
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Contas em atendimento a Proposta de Fiscalizagcédo e Controle (PFC) n°® 39/2015,
da Comissao de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
desta Casa (Acordao 1.717/2016).

Um dado relevante contido no Relatério do TCU é que,
entre 2005 e 2014, a navegacao de cabotagem e a navegagao interior (fluvial e
lacustre) foi responsavel pelo recolhimento de R$ 216,4 milhdes, em torno de
1% da arrecadacao total do AFRMM, que no periodo alcancou R$ 21,5 bilhdes.
No ano de 2014 a arrecadacdo anual da AFRMM foi recorde com cerca R$ 3,2
bilhdes e a cabotagem e navegacao interior arrecadou R$ 37,1 milhdes, o que
representou apenas 1,1% do total.

Com certeza, o custo operacional e burocratico dos
setores publico e privado para realizar a cobranga do tributo no transporte
maritimo interno tem sido maior do que o valor arrecadado, fato que justifica a
eliminagdo ou redugdo para zero da aliquota no custo do transporte de
cabotagem, fluvial e lacustre no restante do Pais, conforme proposto nesta
Emenda.

Por outro lado, com base nas informacdes contidas no
referido Relatorio sobre a arrecadacao e destinacdo do AFRMM, verificamos,
também, que os adubos e fertilizantes sdo alguns dos principais responsaveis
pela receita do referido tributo com cerca de 13% do total arrecadado. Mas esta
tributacao onera substancialmente e reduz a competitividade da cadeia produtiva
do agronegocio, que em 2015 foi responsavel por cerca de 45% do resultado da
balanga comercial brasileira e por um superavit de US$ 75,0 bilhdes, que
permitiu o seu equilibrio.

A maioria dos fertilizantes importados pelo Pais, seja o
produto acabado ou matéria prima, caracteriza-se por ter baixo preco e com isso
o valor do frete, que é taxado em 25% pela AFRMM, contribui muito para elevar
0 precgo deste insumo no mercado interno. A iniciativa de desonerar o frete na
importacao dos fertilizantes contribuira para a redu¢cao dos precgos internos dos
graos e refletira no incremento das exportagdes das commodities e da cesta
basica da populagao brasileira, ja que os fertilizantes participam com mais de
20% na formacgao custo de produgao na agricultura e tem reflexo direto no prego
das carnes.

Tal medida, pouco devera afetar novos investimentos da
industria nacional de fertilizantes. Ela pouco investe e a sua producao esta
estagnada ha mais de uma década em torno de 9,0 milhdes de toneladas. Em
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2015, o consumo interno de fertilizantes superou 30,0 milhdes de toneladas,
representando incremento de 10,0 milhdes de toneladas em relacdo a 2005,
aumento de demanda suprido apenas pelo mercado externo.

Diante dessas informagdes, estamos propondo a
concessao de isencdo do AFRMM incidente sobre o transporte de adubos e
fertilizantes. O objetivo é reduzir o custo dos produtos agropecuarios exportados
e a cesta basica da populagao brasileira, incentivando, assim, o aumento da
producdo agricola e a melhoria do desempenho da balanga comercial, medida
que refletira de forma positiva na economia e na geragcado de empregos.

Em termos orgamentarios a arrecadagdo da AFRMM e o
retorno dos investimentos do Fundo da Marinha Mercante-FMM, a partir de 2017,
deverao superar a aplicagéo de recursos do Fundo, que certamente tera uma
demanda reduzida em funcéo da crise dos investimentos no pré-sal, afetando
drasticamente a demanda por novos investimentos na construgao naval.

Com essas duas medidas estaremos aprimorando a
legislacdo tributaria, adaptando-a a realidade do setor de transporte naval,
motivo pelo qual contamos com o apoio para a aprovagao da presente Emenda.

SERGIO SOUZA
PMDB/PR
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MEDIDA PROVISORIA 762/2016
EMENDA ADITIVA

Acrescente-se a Medida Proviséria n°® 762, de 22 de
dezembro de 2016, onde couber, o seguinte artigo:

Art. X. O art. 14 da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

JUSTIFICAGAO

A Medida Provisoria n°® 762 de 22/12/2016, prorroga o
prazo de iseng¢ao da cobranga do Adicional ao Frete para Renovacéao da Marinha
Mercante - AFRMM para o dia 8 de janeiro de 2019, evitando assim sua
incidéncia sobre as mercadorias cuja origem ou destino final seja porto localizado
na Regido Norte ou Nordeste do Pais.

Todavia, o referido tributo continua a ser cobrado nas
operacgodes de transporte de cabotagem, fluvial e lacustre no restante do Pais e
na navegacao de longo curso.

Sobre o assunto, o Plenario do Tribunal de Contas da
Unidao-TCU aprovou o Relatério elaborado pelos técnicos daquela Corte de
Contas em atendimento a Proposta de Fiscalizagédo e Controle (PFC) n® 39/2015,
da Comissao de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
desta Casa (Acoérdao 1.717/2016).

O Relatério do TCU mostra que entre 2005 e 2014, a
arrecadacao total do AFRMM alcancgou cerca de R$ 21,5 bilhdes. No ano de
2014 a arrecadacédo anual da AFRMM foi recorde com cerca R$ 3,2 bilhdes. O
valor arrecadado com adubos e fertilizantes representou cerca de 13% do total
arrecadado.
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Porém, a tributacdo destes insumos onera
substancialmente e reduz a competitividade da cadeia produtiva do agronegécio,
que em 2015 foi responsavel por cerca de 45% do resultado da balanca
comercial brasileira e por um superavit de US$ 75,0 bilhdes, o que permitiu o seu
equilibrio.

A maioria dos fertilizantes importados pelo Pais, seja o
produto acabado ou a matéria prima, caracteriza-se por ter baixo preco e com
isso o valor do frete, que € taxado em 25% pela AFRMM, contribui muito para
elevar o preco deste insumo no mercado interno. A iniciativa de desonerar o frete
na importagao dos fertilizantes contribuira para a redugdo dos precos internos
dos gréos e refletird no incremento das exportagbes das commodities e da cesta
basica da populagao brasileira, ja que os fertilizantes participam com mais de
20% na formacgao custo de produg¢ao na agricultura e tém reflexo direto no prego
das carnes.

Tal medida pouco devera afetar novos investimentos da
industria nacional de fertilizantes. Ela pouco investe e a sua produgao esta
estagnada ha mais de uma década em torno de 9,0 milhdes de toneladas. Em
2015, o consumo interno de fertilizantes superou 30,0 milhées de toneladas,
representando incremento de 10,0 milhées de toneladas em relagédo a 2005,
aumento de demanda suprido apenas pelo mercado externo.

Diante dessas informagdes, estamos propondo a
concessao de isencao do AFRMM incidente sobre o transporte de adubos e
fertilizantes. O objetivo é reduzir o custo dos produtos agropecuarios exportados
e a cesta basica da populagao brasileira, incentivando, assim, o aumento da
producao agricola e a melhoria do desempenho da balanga comercial, medida
que refletira de forma positiva na economia e na geracado de empregos.

Em termos orcamentarios a arrecadacdo da AFRMM e o
retorno dos investimentos do Fundo da Marinha Mercante-FMM, a partir de 2017,
deverao superar a aplicacdo de recursos do Fundo, que certamente tera uma
demanda reduzida em fungado da crise dos investimentos no setor petrolifero,
afetando drasticamente a demanda por novos investimentos na construcao
naval. Segundo o TCU, desde 2013, tal como acontecia antes de 2008, a
arrecadacao do Fundo da Marinha Mercante supera o desembolso, por isso a
reducdo na arrecadagcao com adubos e fertilizantes ndo comprometeria o
superavit do Fundo.
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Com isso, estaremos aprimorando a legislagao tributaria,
adaptando-a a realidade do setor de transporte naval, além de aumentar a
competitividade da produgdo e das exportagbes, com geragcdo de renda e

emprego, e por isso contamos com 0 apoio para a aprovagao da presente
Emenda.

Deputado SERGIO SOUZA
PMDB/PR
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MEDIDA PROVISORIA N°762/2016
EMENDA ADITIVA

Acrescente-se a Medida Proviséria n° 762, de 22 de
dezembro de 2016, onde couber, o seguinte artigo:

Art. X. O art. 6° da Lei n° 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

Il - 0 (zero) na navegacgéo de cabotagem, e

Il - 0 (zero) na navegacéo fluvial e lacustre.

...................................................................... ”(NR)
JUSTIFICAGAO:

A Medida Proviséria n°® 762 de 22/12/2016, prorroga o
prazo de isengao da cobranga do Adicional ao Frete para Renovagao da Marinha
Mercante - AFRMM para o dia 8 de janeiro de 2019, evitando assim sua
incidéncia sobre as mercadorias cuja origem ou destino final seja porto localizado
na Regiao Norte ou Nordeste do Pais.

Todavia, o referido tributo continua a ser cobrado nas
operagdes de transporte de cabotagem, fluvial e lacustre no restante do Pais, o
que gera uma arrecadacao de pequeno valor que sequer cobre os custos para a
realizagao da referida cobranca.

Sobre o assunto, o Plenario do Tribunal de Contas da
Unido-TCU aprovou o Relatério elaborado pelos técnicos daquela Corte de
Contas em atendimento a Proposta de Fiscalizagéo e Controle (PFC) n°® 39/2015,
da Comissao de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
desta Casa (Acérdao 1.717/2016), onde é detalhada a arrecadagao do AFRMM,
conforme tabela anexa.

Um dado relevante contido no Relatério do TCU é que,
entre 2005 e 2014, a navegacao de cabotagem e a navegacao interior (fluvial e
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lacustre) foi responsavel pelo recolhimento de R$ 216,4 milhdes, em torno de
1% da arrecadacao total do AFRMM, que no periodo alcancou R$ 21,5 bilhdes.
No ano de 2014 a arrecadagado anual da AFRMM foi recorde com cerca R$ 3,2
bilhdes e a cabotagem e navegacao interior arrecadou R$ 37,1 milhdes, o que
representou apenas 1,1% do total.

Com certeza, o custo operacional e burocratico dos
setores publico e privado para realizar a cobranca do tributo no transporte
maritimo interno tem sido maior do que o valor arrecadado, fato que justifica a
eliminagcdo ou redugdo para zero da aliquota no custo do transporte de
cabotagem, fluvial e lacustre no restante do Pais, conforme proposto nesta
Emenda.

Com isso, estaremos aprimorando a legislagao tributaria,
com reducao de custos e entraves burocraticos que elevam os precos e reduzem
a competitividade do transporte de cabotagem, fluvial e lacustre, motivo pelo qual
contamos com O apoio para a aprovagao da presente Emenda.

Deputado SERGIO SOUZA

ANEXO — Arrecadagdo de AFRMM e TUM por modalidade de navegagdo (em

R$)
Longo Curso

Ano (Imp.) Cabotagem Interior Total
2005 990.240.030,20| 10.687.870,86 46.120,00| 1.000.974.021,06
2006 913.793.585,29| 16.009.825,19 168.500,00 929.971.910,48
2007 | 1.387.352.076,49| 16.682.775,02 93.520,00| 1.404.128.371,51
2008| 2.269.420.701,09| 19.987.544,57 85.360,00| 2.289.493.605,66
2009 1.511.783.259,53| 15.478.160,56 61.960,00| 1.527.323.380,09
2010 2.351.085.172,35| 19.367.312,41 213.980,00| 2.370.666.464,76
2011\ 2.457.772.565,15| 22.094.616,67 75.020,00| 2.479.942.201,82
2012 2.908.678.198,97| 24.535.491,49 241.328,72| 2.933.455.019,18
2013 | 3.344.334.491,22| 33.230.629,19 209.980,00| 3.377.775.100,41
2014| 3.201.340.696,32| 36.965.975,09 175.380,00| 3.238.482.051,41
Total 21.335.800.776,61| 215.040.201,05 1.371.148,72121.552.212.126,38

% 98,996 0,998 0,006 100

Fonte: MTPAC.
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00010
DATA PROPOSIGAO
22/12/2016 MEDIDA PROVISORIA N° 762, de 2016
AUTOR N° PRONTUARIO

DEPUTADO SERGIO SOUZA

TIPO
1() SUPRESSIVA 2 () SUBSTITUTIVA 3 () MODIFICATIVA 4 (x) ADITIVA 5 () SUBSTITUTIVO GLOBAL
PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA
TEXTO

Acrescente-se a Medida Provisoria n° 762, de 22 de
dezembro de 2016, onde couber, o seguinte artigo:
Art. X. O art. 22 da Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004, passa a

vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 22. O FMM é um fundo de natureza contabil, destinado a prover
recursos para o desenvolvimento da Marinha Mercante e da industria de
construgdo e reparacdo naval brasileiras, bem como para a recuperagéo,
dragagem, modernizag&do e expansdo ou construgdo de portos, observado o

disposto no inciso | do art. 2°.”

JUSTIFICAGAO

A presente Emenda modifica a Lei n® 10.893, de 13 de julho de
2004, para aumentar a eficiéncia e reduzir os custos da cabotagem, viabilizando a
inclusédo de investimentos na modernizagao e na expansao dos portos brasileiros
entre as alternativas de financiamento com recursos do Fundo da Marinha
Mercante - FMM.

A conhecida deficiéncia da infraestrutura dos portos brasileiros, no
que diz respeito as condicdbes de atracagdo, movimentacdo de carga,
armazenamento e exigéncias burocraticas, € o ponto mais critico para a logistica
nacional de transporte maritimo, fluvial e lacustre. Isso interfere na competitividade
no transporte interno da Marinha Mercante Brasileira e faz com que o sistema

portuario nacional se situe entre os piores do mundo.

Segundo o Relatério de Competitividade Global de 2014/2015, do
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PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

Foérum Econdmico Mundial, no item qualidade da infraestrutura portuaria entre 144
paises, o Brasil foi classificado na 1222 posi¢ao, a frente apenas da Venezuela e

da Bolivia, entre aos paises da América do Sul.

Segundo o Relatério do Tribunal de Contas da Unido, os
investimentos financiados pelo Governo, com apoio dos recursos do FMM oriundos
da arrecadagao do Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante -
AFRMM, foram direcionados exclusivamente a industria naval brasileira para
construcédo embarcagdes de apoio portuario (rebocadores); apoio maritimo (navios

e plataformas petroliferas) e navegacgao interior (barcagas e empurradores).

Como forma de melhorar o desempenho do transporte realizado
pela marinha mercante nacional, torna-se necessario destinar os financiamentos
do FMM também para melhoria operacional e burocratica dos portos, para reduzir
custos com o tempo de espera na atracdo, carga e descarga dos navios e

armazenagem das cargas.

O histérico de empréstimos concedidos com recurso do FMM
mostra que foram mais beneficiadas as empresas ligadas aos setores de apoio
maritimo, exploragdo de petréleo e estaleiros que, ultimamente, estdo muito
envolvidas com os projetos de exploracao de petrdleo no pré-sal. No entanto, a
arrecadacdo da AFRMM com transporte de produtos da cadeia petrolifera e

combustiveis representa apenas 18% da arrecadacgao total desse tributo.

Assim, para que a marinha mercante brasileira se torne mais
competitiva € fundamental, conveniente e oportuno investir também na
infraestrutura portuaria para que os portos brasileiros se tornem mais eficientes e
com menores custos operacionais e burocraticos. A deficiente infraestrutura

portuaria tornou-se o grande entrave a expansdo da marinha mercante no
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AUTOR N° PRONTUARIO
DEPUTADO SERGIO SOUZA

TIPO
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PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

transporte maritimo interno e externo.

Por isso, propomos que parte dos recursos que integram o
orcamento do FMM passe a financiar, também, a melhoria dos servicos de
atracacao, a construcdo, a modernizagao e a expansao ou construcado dos portos
brasileiros, cuja atividade esta diretamente relacionada ao incremento da atuagao

da marinha mercante nacional.

Contamos com o apoio de todos a esta iniciativa, convictos de que
estamos contribuindo para melhorar a competitividade do nosso transporte de
cabotagem, lacustre e fluvial, com o aumento da eficacia e a redugao dos custos
operacionais da marinha mercante nacional, hoje muito prejudicada pela
ineficiéncia provocada pela falta de investimentos, pelo elevado custo da

infraestrutura portuaria e burocracia nos servigcos portuarios.

Deputado SERGIO SOUZA

37




MPV 762
00011

ETIQUETA

=~ CONGRESSO NACIONAL

APRESENTACAO DE EMENDAS

Data Proposicao

Medida Provisdria 762/2016

Autor N° do prontuario
| 1 [] Supressiva 2.[] Substitutiva 3. X Modificativa 4.0 Aditiva 5. [] Substitutivo global
| Pagina | | Artigo | Paragrafo | Inciso | Alinea

TEXTO / JUSTIFICACAO

Altera o art. 1° da Medida Provisoria n° 762, de 22 de dezembro de 2016:

Art. 1° A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art.11. O prazo previsto no art. 17 da Lein® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica prorrogado
até 8 de janeiro de 2019, nas navegagdes de cabotagem, interior fluvial e lacustre,
estendendo-se, inclusive, as Regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste.”

Art. 2° Esta Medida Provisoria entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICACAO

O Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante — AFRMM ¢ uma contribuicio
para o apoio ao desenvolvimento da marinha mercante e da industria de construgdo e reparagao
naval brasileiras. O valor ¢ cobrado de empresas de navegacdo que usam os portos brasileiros.

A Lei 9.432/97, que dispde sobre a ordenacdo do transporte aquavidrio, em seu art. 17,
afastou o recolhimento sobre as mercadorias cuja origem ou cujo destino final seja porto
localizado na Regido Norte ou Nordeste do pais, por um periodo de 10 (dez) anos. Tal prazo foi
prorrogado, com o advento da MP 762/15, para até § de janeiro de 2019.

Nao obstante o art. 17 da referida Lei ter indicado apenas as Regioes Norte e Nordeste com
o objetivo de reduzir desigualdades regionais (art. 3°, inciso III, da CF/88), tendo em vista a
gravidade da situacdo econdmica do pais e visando a captacdo de novos investimentos e
empreendedores para a retomada do crescimento nacional, torna-se importante a ampliacdo desse
beneficio as outras Regides do pais. Eis que, na situacdo atual do pais, ¢ de se prevalecer a
garantia do desenvolvimento nacional, nos termos do art. 3°, inciso II, da CF/88.

Nesse sentido, a presente emenda busca alterar a redacao do artigo 11 da Lei 11.482/2007,
para determinar a ampliagdo do beneficio da ndo incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacao da Marinha Mercante — AFRMM, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e
lacustre, as Regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste.
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PARLAMENTAR

JOAO PAULO PAPA
(PSDB/SP)
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Data

Medida Proviséria n° 762, de 2016

Autor N° do Prontuario

DEP. HELDER SALOMAO

|1. Supressiva 2. Substitutiva 3. Modificativa 4. X Aditiva 5. Substitutivo Global |

Pagina Artigo Parégrafo Inciso Alinea
20

TEXTO / JUSTIFICACAO

Inclua-se o seguinte artigo a Medida Proviséria 762, de 2016, renumerando-se os demais:
Art. 2° A Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa a vigorar com as seguinte alteracdes:

“Art. 17. Por um prazo de dez anos, contado a partir da data da vigéncia desta Lei, ndo incidira o Adicional ao
Frete para Renovagdo da Marinha Mercante - AFRMM sobre as mercadorias cuja origem ou cujo destino final
seja porto localizado no Estado do Espirito Santo, na Regido Norte ou Nordeste do Pais. (Regulamento) (Vide
Medida Proviséria n2 340, de 2006) (Vide Lei n211.482, de 2007)” (NR)

Justificagdo
O Espirito Santo nos ultimos anos foi bastante prejudicado com as mudancas ocorridas no ICMS, especialmente
apds a extingdo do FUNDAP - Fundo para o Desenvolvimento das Atividades Portudrias, que segundo
levantamento do Sindicato do Comércio de Exportacdo e Importacdo do Espirito Santo a perda anual é de RS
2,34 bilhoes, além de perdas de investimentos pela extingdo do fundo.
E fato que o Estado do Espirito Santo ainda n3o foi inteiramente compensado por estas perdas e, tendo-se em
vista a situacdo de crise pela qual o pais atravessa, nada mais justo que buscar aumentar a competitividade dos
Portos capixabas e atrair investimentos e oportunidades de negdcios, através do aumento de competitividade
dos portos do Estado.
Observamos que a ndo incidéncia do AFRMM existe nos portos do Norte e do Nordeste desde 1997 e a
justificativa para a sua implementacgao é que a redugdo dos custos de logistica para o escoamento da producdo
interna de bens e da matéria prima extraida da regido, bem como o barateamento de insumos e produtos
adquiridos das regiGes Sul e Sudeste contribuem para o desenvolvimento dos estados das regides Norte e
Nordeste.
O estado do Espirito Santo, embora situado na regido Sudeste, tem sua economia muito menos desenvolvida
gue os demais estados da regido. Desta forma o argumento de que a inclusdo de seus portos neste beneficio
acarretaria uma afronta ao principio da isonomia econdmica ndo se aplica.
Quando da tramitacdo da Medida Provisdria 694, de 2015, o Projeto de Lei de Conversdo apresentado pelo
relator Senado Romero Jucd, incluiu os portos do estado do Espirito Santo neste beneficio, mas acabou por ser
retirada da Lei mantendo uma situac¢ao de injustica.

PARLAMENTAR
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1[ ]SUPRESSIVA 2[ ] AGLUTINATIVA 3[ ] SUBSTITUTIVA 4 [X ] MODIFICATIVA 5 ]
ADITIVA

AUTOR PARTIDO UF PAGINA
DEPUTADO DAVIDSON MAGALHAES PCdoB BA 01/02
EMENDA MODIFICATIVA

Art. 1° A Lei n® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de
1997, fica prorrogado até 8 de janeiro de 2027, nas navegacdes de
cabotagem, interior fluvial e lacustre”

Art. 22 Esta Medida Provisoria entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICACAO

A Lei 9.432 de 08 de janeiro de 1997, em seu artigo 17, previa inicialmente a nao
incidéncia do Adicional ao Frete para Renovac¢ao da Marinha Mercante - AFRMM por um prazo
de 10 anos nas opera¢des com mercadorias cuja origem ou cujo destino final fosse porto localizado
na Regido Norte ou Nordeste do Pais.

A Lei 11.482, de 31 de maio de 2007, originada da conversao da Medida Provisoria
340/2006, em seu artigo 11, manteve a previsao de nao incidéncia pelo prazo de 10 anos, ou seja,
até 08 de janeiro de 2017. Mas restringiu seu campo de abrangéncia exclusivamente para a
navegacgao de cabotagem, interior fluvial e lacustre.

Nao obstante ser louvavel a sensibilidade do governo ao reconhecer, a partir da

edicdo da Medida Provisdria 762/2016, a importancia da manutencao do beneficio, o prazo
previsto para a prorrogagao de apenas 2 anos, é por demais exiguo.
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Nesse sentido, a presente emenda busca alterar a redagao do artigo 11 da Lei
11.482/2007, para determinar que a prorrogacao do prazo para ndo incidéncia do Adicional ao

Frete para Renovacao da Marinha Mercante — AFRMM, nas navegacdes de cabotagem, interior

fluvial e lacustre, por mais 10 (dez) anos. Portanto, até 08 de janeiro de 2027.

Sala das Sessoes, fevereiro de 2017.

Deputado Davidson Magalhaes
PCdoB/BA
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Gabinete do Senador Eduardo Braga

Emenda n° a MP 762/2016

Altera o art. 1° da Medida Provisoria n° 762, de 22 de dezembro de 2016:

Art. 1°. A Lei 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 08 de janeiro de 2019.

Paragrafo Unico: Para as importagdes por portos localizados nas regides Norte e
Nordeste, a nao incidéncia prevista no caput, se aplica apenas sobre as mercadorias
que sejam destinadas a industrializagdo ou consumo, por empreendimentos que se
implantarem, modernizarem, ampliarem ou diversificarem nestas regides, segundo
avaliagdes  técnicas  especificas das respectivas  Superintendéncias  de
Desenvolvimento.”

Art. 2° Esta Medida Provisoria entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

O artigo 17 da Lei 9.432, de 08 de janeiro de 1997, ao dispor sobre a ordenagdo do
transporte aquaviario, determinou a nao incidéncia do Adicional de Frete para renovagdo da
Marinha Mercante — AFRMM nas operagdes com origem ou destino nas regides Norte ou
Nordeste, com o objetivo de estimular o desenvolvimento regional daquelas regides.

Porém, ao prorrogar a vigéncia da ndo incidéncia em 2007, conforme art. 11 da Lei
11.482 de 31 de maio de 2007, o escopo ficou restrito a navegacdo de cabotagem, interior
fluvial e lacustre, o qual se manteve até a ultima prorrogacdo de prazo, cujo prazo foi
08/01/2017.

A Lei 9.808/99, art. 4, por sua vez, conferia o beneficio da isencdo do AFRMM para
empreendimentos situados nas regides Norte e Nordeste, até 31/12/2015. Ou seja, mesmo
com a limitacdo da ndo incidéncia para as importagdes trazida pela Lei 11.482, art. 11, os
empreendimentos que se instalaram nessas regides utilizavam o beneficio da isen¢do prevista
na Lei 9.808/99, art.4, at¢ 31/12/2015 para as importagdes dos seus insumos ou materiais de
consumo.

Portanto, tendo em vista o término dessa vigéncia e no cenario de crise econdmica pelo
qual passa o pais, torna-se importante a alteragdo do escopo do artigo 11 da Lei 11.482/07,
mantendo-se a abrangéncia original prevista na Lei 9.432/97, art. 17. Restringindo-se a nao
incidéncia, porém, Amplia a ndo incidéncia do AFRMM para as demais regides do pais, até 8 de
janeiro de 2019. que se implantarem, modernizarem, ampliarem ou diversificarem nestas
regides, segundo avaliagdes técnicas especificas das respectivas Superintendéncias de
Desenvolvimento, com a inclusdo do paragrafo tnico ao art. 11 da Lei 11.482.

Gabinete 12° andar - Anexo | - ¥8ado Federal - Brasilia DF - CEP 70165-900
Fone: (61) 3303-6230



SENADO FEDERAL
Gabinete do Senador Eduardo Braga

Diante do exposto, entendemos ser necessario propiciar a continuidade do beneficio
ndo apenas para cabotagem e sim para fretes maritimos de importacdoes destinadas a
industrializagdo ou consumo, nestas mesmas regioes, evitando Onus tributirio, o que
significa aumento no custo de producao, pela incidéncia do AFRMM, para diversos setores
econdmicos do Norte e Nordeste. E, com a alteracao proposta nessa emenda da MP 762/16,
o beneficio do AFRMM para estas regioes passa a constar em um unico diploma legal.

Sala das Comissoes , de fevereiro de 2017

Senador EDUARDO BRAGA
PMDB/AM

Senado Federal - Praca44s Trés Poderes — Anexo |, 3° Andar
Brasilia DF - CEP 70165-900 - Fone: (61)3303-4000



MPV 762
00015

COMISSAO MISTA DA MEDIDA PROVISORIA N° 766, DE 2017

MEDIDA PROVISORA N° 762, DE 2016

Altera a Lein®11.482, de 31 de maio de 2007, para
prorrogar o prazo de vigéncia da nao incidéncia do
Adicional ao Frete para Renovacao da Marinha
Mercante - AFRMM previsto no art. 17 da Lei n°
9.432, de 8 de janeiro de 1997.

EMENDA ADITIVA N°

Acrescente-se a Medida Proviséria n° 762, de 22 de
dezembro de 2016, onde couber, o seguinte artigo:

Art. X. O art. 14 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redacéo:

VIII - fertilizantes classificados no Capitulo 31 da TIPI.
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.............................................................................. " (NR)

JUSTIFICAGAO

A Medida Proviséria n° 762, de 22/12/2016, trata da
prorrogagdo do prazo da isengdo do Adicional ao Frete para Renovagdo da
Marinha Mercante - AFRMM sobre as mercadorias cuja origem ou destino final
seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste do Pais. No entanto, o
AFRMM continua a ser cobrado nas operagdes de transporte de cabotagem,
fluvial e lacustre no restante do Pais e na navegacgao de longo curso, onerando
substancialmente o transporte de fertilizantes, insumo essencial da cadeia
produtiva do agronegocio.

Grande parte dos fertilizantes utilizados no Pais sao
importados, sujeitando-se, assim, a aliquota do AFRMM sobre a navegagéao de
longo curso (25%), o que eleva excessivamente o pregco deste insumo no
mercado interno.

Em vista disso, esta Emenda propde a desoneragdo do
tributo sobre o frete das cargas de fertilizantes, o que reduzira seu prego, com
repercussdes positivas nos custos de produgdo na agricultura e,
consequentemente, na exportacdo de produtos agropecuarios e no preco da
cesta basica. Por isso, contamos com o apoio das Sras. e Srs. Parlamentares
para sua aprovagao.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado VALDIR COLATTO
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Altera o art. 1° da Medida Provisoria n° 762, de 22 de dezembro de 2016:
Art. 1° A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art.11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica prorrogado
até 8 de janeiro de 2022, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e lacustre.”

Art. 2° Esta Medida Provisoria entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A Lei9.432 de 08 de janeiro de 1997, em seu artigo 17, previa inicialmente a nao incidéncia
do Adicional ao Frete para Renovacao da Marinha Mercante — AFRMM por um prazo de 10 anos
nas operagdes com mercadorias cuja origem ou cujo destino final fosse porto localizado na
Regido Norte ou Nordeste do Pais.

A Lei 11.482, de 31 de maio de 2007, originada da conversdo da Medida Provisoéria
340/2006, em seu artigo 11, manteve a previsao de ndo incidéncia pelo prazo de 10 anos, ou seja,
até 08 de janeiro de 2017. Mas restringiu seu campo de abrangéncia exclusivamente para a
navegacao de cabotagem, interior fluvial e lacustre.

Nao obstante ser louvavel a sensibilidade do governo ao reconhecer, a partir da edicao da
Medida Provisoria 762/2016, a importancia da manutencdo do beneficio, o prazo previsto para a
prorrogagdo de apenas 2 anos, € por demais exiguo.

Nesse sentido, a presente emenda busca alterar a redacdo do artigo 11 da Lei 11.482/2007,
para determinar que a prorrogacdo do prazo para nao incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacao da Marinha Mercante — AFRMM, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e
lacustre, por mais 05 anos. Portanto, até 08 de janeiro de 2022.

PARLAMENTAR

47



APRESENTAGAO DE EMENDAS

CONGRESSO NACIONAL

MPV 762
00017

ETIQUETA

Data Proposicao
07/02/2017 Medida Proviséria n° 762, de 22/12/2016
Autor n° do prontuario
| EMENDA ADITIVA

Acrescente-se a Medida Proviséria n°762, de 22 de dezembro de 2016, o art. 2°,

com a seguinte redacéo:

Art. 2° O artigo 4° da Lei 9.808, de 20 de julho de 1999, passa

a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 4° - Serado concedidos aos empreendimentos que se

implantarem modernizarem, ampliarem ou diversificarem no

Nordeste e na Amazbnia e que sejam considerados de

interesse para as regides, segundo avaliagdes técnicas das

respectivas Superintendéncias de Desenvolvimento, até

08/01/2022, o beneficio da isencdo do Adicional ao Frete

para a Renovagao da Marinha Mercante — AFRMM, para

navegacao de longo curso. ” (NR)

JUSTIFICAGAO

A Lei 9.808 de 1999, que define as diretrizes e os incentivos fiscais para

o desenvolvimento regional, estabeleceu a isencao do Adicional ao Frete para

Renovacdo da Marinha Mercante — AFRRM e do Imposto de Operacgdes

Financeiras — IOF, associados aos investimentos de implantacdo, ampliacéo,

48




modernizagdo ou diversificagdo de empreendimentos produtivos nas regides

Nordeste e na Amazonia, até 31 de dezembro de 2010.

A Medida Proviséria no 517 de 2010, convertida na Lei no 12.431 de
2011, restringiu a abrangéncia do beneficio somente ao AFFRM, ampliando sua
vigéncia até 31 de dezembro de 2015. A exposi¢cao de motivos da referida medida
cita que a proposta se coaduna com um dos quatro objetivos fundamentais da
Republica Federativa do Brasil esculpidos na Constituicdo Cidada de 1988 —
erradicar a pobreza e a marginalizagdo e reduzir as desigualdades sociais e

regionais.

Adicionalmente, uma das estratégias propostas na Politica Nacional de
Desenvolvimento Regional — PNDR, instituida pelo Decreto n° 6.047, de 22 de
fevereiro de 2007, é a ativacdo das potencialidades de desenvolvimento das
regides brasileiras, por meio do uso de instrumentos que estimulem a formacéao
de capital fixo e social em regides menos favorecidas, e que impliquem na geragao

de emprego e renda.

Com o objetivo de atender a essas determinagdes é que apresento esta
proposta de emenda que amplia até 2020 a isengdo do AFRMM para as regides
Norte e Nordeste, vinculados a formacao de capital fixo na forma de investimentos
produtivos que ampliem a producéo, produtividade, geracdo de empregos e por

conseguinte, de forma indireta, a arrecadacao regional de tributos.

A desoneragao proposta possui carater restrito e atinge somente a
navegacao de longo curso em empreendimentos que ampliam a formacéo de
capital fixo regional. Isso ocorre pelo fato das navegagdes de cabotagem, interna
e lacustre ja estarem isentas até janeiro de 2019, por for¢ca da aplicagao da Lei
13.341 de 2016.

O AFRMM sobre a navegacédo de longo curso incide somente na
importacdo, o que impacta diretamente cadeias produtivas que dependem de
insumos importados, em especial o setor quimico que possui extensas cadeias

produtivas.

Como a isencdao € restrita a empreendimentos que realizem
investimentos durante o periodo de vigéncia do beneficio, ndo ha como precisar

os valores a serem desonerados.
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Ja o prazo de vigéncia proposto atende ao comando expresso no art.
118, § 4° da Lei de Diretrizes Or¢gamentarias para o exercicio fiscal do ano de

2017, que restringe a 5 anos medidas que resultem em renuncias de receitas.

Pelo fato da desoneragcdo do AFRMM ser determinante para corrigir
distorgdes regionais, orientar decisbes de novos investimentos e manter a
competitividade das regides Norte e Nordeste para a atracdo de novos

investimentos é que pec¢o o0 apoio dos nobres colegas a presente emenda.

Sala da Comissao, 07 de fevereiro de 2017.

Deputado MARCIO MARINHO
(PRB/BA)
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MPV 762

00018
ETIQUETA
CONGRESSO NACIONAL
APRESENTAGCAO DE EMENDAS
Data Proposigcao
07/02/2017 Medida Proviséria n° 762, de 22/12/2016
Autor n° do prontuario

| EMENDA MODIFICATIVA
| Pagina | | Artigo | Paragrafo | Inciso alinea

Altere-se o Art. 1° da MPV 762, de 2016, passando a vigorar com a seguinte
redacgao:

Art. 1°- ALein° 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes:

“Art.11 — O prazo previsto no Art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997, fica prorrogado até 8 de janeiro de 2022.”

JUSTIFICAGAO

A presente proposta legislativa visa estender o beneficio de nao
incidéncia do Adicional ao Frete para a Renovacdo da Marinha Mercante
(AFRMM) para mercadorias cuja origem ou cujo destino final seja porto localizado
na Regido Norte ou Nordeste do Pais, ja determinado por essa medida, por mais

3 anos, incluindo ainda a navegagao de longo curso.

O AFRMM incide sobre o frete das empresas de navegagao que
operam em porto brasileiro, atingindo a navegacgao de longo curso, de cabotagem,
fluvial e lacustre. Suas aliquotas podem chegar a 40%, quando a operacao de
navegacao fluvial e lacustre envolver o transporte de granéis liquidos nas Regides

Norte e Nordeste.
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A extensao do prazo definido na medida proviséria visa adiar o término
do beneficio hoje vigente, o qual acabara em 8 de janeiro de 2019, caso essa
Medida proviséria seja convertida em Lei, trazendo impactos relevantes ao ja

desigual desenvolvimento das regides norte e nordeste.

A reducéo de custos do transporte de mercadorias a partir ou para as
Regides Norte e Nordeste remonta o ano de 1997, no qual foi estabelecida a n&o
incidéncia aqui tratada. Com efeito, esta tem sido prorrogada de forma reiterada
(Lei n® 11.482/07; Lei n® 12.507/11). Esse tratamento se justifica tendo em vista
os preceitos constitucionais que determinam a garantia do desenvolvimento

nacional, a teor do que se verifica no art. 151, inciso |, da Carta.

Assim, em um cenario de retracdo da economia, se justifica a
ampliacdo do prazo aqui proposta, visando contribuir para trazer competitividade
as regides nacionais mais isoladas do eixo produtivo, permitindo a inclusao

econdmica destas importantes zonas do territorio brasileiro.

Por todos os argumentos apresentados, contamos com o apoio dos

Nobres Pares a essa emenda.

Sala da Comissao, 07 de fevereiro de 2017.

Deputado MARCIO MARINHO
(PRB/BA)
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MPV 762

00019
ETIQUETA
=¥ CONGRESSO NACIONAL
APRESENTACAO DE EMENDAS
Data Proposicao

MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 22 DE DEZEMBRO DE 2016

Autor N° do prontudirio
Deputado BILAC PINTO
[ 1 Supressiva 2. ] substitutiva 3. [0 modificativa 4. X aditiva 5. [] Substitutivo global
| Pagina 01de01 | | Art. X | Paragrafo | | Alinea
TEXTO / JUSTIFICACAO

Altera o art. 1° da Medida Provisoria n° 762, de 22 de dezembro de 2016:
Art. 1° A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes alteragoes:
“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2019, nas navegagdes de cabotagem, interior fluvial

e lacustre, estendendo-se, inclusive, as Regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste.”

JUSTIFICACAOQO

O Adicional ao Frete para Renovagdo da Marinha Mercante — AFRMM ¢ uma contribuigdo para
0 apoio ao desenvolvimento da marinha mercante e da industria de construgado e reparacao naval
brasileiras. O valor € cobrado de empresas de navegacdo que usam os portos brasileiros.

A Lei 9.432/97, que dispde sobre a ordenagao do transporte aquaviario, em seu art. 17, afastou o
recolhimento sobre as mercadorias cuja origem ou cujo destino final seja porto localizado na
Regido Norte ou Nordeste do pais, por um periodo de 10 (dez) anos. Tal prazo foi prorrogado,
com o advento da MP 762/15, para até 8 de janeiro de 2019.

Nao obstante o art. 17 da referida Lei ter indicado apenas as Regides Norte e Nordeste com o
objetivo de reduzir desigualdades regionais (art. 3°, inciso III, da CF/88), tendo em vista a
gravidade da situacdo econdmica do pais e visando a captacdo de novos investimentos e
empreendedores para a retomada do crescimento nacional, torna-se importante a ampliacdo desse
beneficio as outras Regides do pais. Eis que, na situacdo atual do pais, ¢ de se prevalecer a
garantia do desenvolvimento nacional, nos termos do art. 3°, inciso II, da CF/88.

PARLAMENTAR
DEPUTADO FEDERAL BILAC PINTO
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MPV 762
00020

EMENDA N° -CM
(3 MPV n° 762, de 2016)

Inclua-se, onde couber, na Medida Provisoria n® 762, de 22 de
dezembro de 2016, novo artigo 2° com a seguinte reda¢do, renumerando-se
os demais:

Art2° O art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa
a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 17. Por um prazo de 10 anos, contado a partir da data da
vigéncia desta Lei, ndo incidird o Adicional ao Frete para Renovagao
da Marinha Mercante — AFRMM sobre as mercadorias cuja origem
ou destino final seja porto localizado na Regido Norte ou em estado
incluido na éarea de atuagdo da SUDENE.” (NR)

JUSTIFICACAO

Essa emenda tem por objetivo incluir os estados abrangidos
pela area de atuagdo da SUDENE no rol das regides beneficiadas pela nao
incidéncia do Adicional ao Frete para Renovagdo da Marinha Mercante
(AFRMM).

No caso da SUDENE, a nova redacao passa a incluir os estados
de Minas Gerais e do Espirito Santo. O Espirito Santo, apesar de pertencer a
Regido Sudeste, possui indicadores de desenvolvimento inferiores a média
nacional. Dessa forma, ¢ justificavel que o beneficio tributario sobre a
cobrangca do AFRMM seja estendido ao Espirito Santo.

Estimulos ao desenvolvimento do transporte aquaviario trazem
enormes ganhos de competitividade a economia local por qualquer critério
de comparacao: custo, impacto sobre o meio ambiente, risco de acidentes,
etc.

Apesar de todos esses fatores favoraveis, a navegagdo de
cabotagem ¢ praticamente inexplorada no Brasil, devido a obstaculos
burocraticos e tributarios. Um dos obstaculos mais graves e menos
justificaveis ¢ a cobranga do Adicional sobre o Frete para a Renovagdo da
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Marinha Mercante (AFRMM), contribui¢do de interven¢ao no dominio
econdmico voltada para o fomento a induastria naval.

O AFRMM ¢ cobrado sobre a remuneracdo do transporte
aquaviario da carga de qualquer natureza descarregada em porto brasileiro,
com aliquotas de 25% (vinte e cinco por cento) na navegac¢ao de longo curso;
10% (dez por cento) na navegacao de cabotagem; e 40% (quarenta por cento)
na navegagao fluvial e lacustre, quando do transporte de granéis liquidos nas
regides Norte e Nordeste.

A cobranca de 10% sobre o frete da navegagao de cabotagem ¢
particularmente perversa porque cria uma assimetria tributaria em favor dos
modos rodoviario e ferroviario de transporte de mercadorias. Trata-se de um
caso unico de emprego de incentivo fiscal para fomento de atividades mais
caras, perigosas € impactantes do meio ambiente.

Contamos com o apoio de nossos Pares para essa proposta, que
dinamizara a economia capixaba, barateando os produtos locais.

Sala da Comissao,

Senador RICARDO FERRACO

55



MPV 762
00021

EMENDA N° -CM
(3 MPV n° 762, de 2016)

Inclua-se, onde couber, na Medida Provisoria n® 762, de 22 de
dezembro de 2016, novo artigo 2° com a seguinte reda¢do, renumerando-se
os demais:

Art2° O art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa
a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 17. Por um prazo de 10 anos, contado a partir da data da
vigéncia desta Lei, ndo incidird o Adicional ao Frete para Renovagao
da Marinha Mercante — AFRMM sobre as mercadorias cuja origem
ou destino final seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste
do Pais ou no Estado do Espirito Santo.” (NR)

JUSTIFICACAO

Essa emenda tem por objetivo incluir o estado do Espirito Santo
no rol das regides beneficiadas pela ndo incidéncia do Adicional ao Frete
para Renovacdo da Marinha Mercante (AFRMM).

O Espirito Santo, apesar de pertencer a Regido Sudeste, possui
indicadores de desenvolvimento inferiores a média nacional. Parte do estado,
inclusive, pertence a area de atuacdo da SUDENE. Dessa forma, ¢
justificavel que o beneficio tributario sobre a cobranga do AFRMM seja
estendido ao Espirito Santo.

Estimulos ao desenvolvimento do transporte aquaviario trazem
enormes ganhos de competitividade a economia local por qualquer critério
de comparacao: custo, impacto sobre o meio ambiente, risco de acidentes,
etc.

Apesar de todos esses fatores favoraveis, a navegacdo de
cabotagem ¢ praticamente inexplorada no Brasil, devido a obstaculos
burocraticos e tributarios. Um dos obstaculos mais graves e menos
justificaveis ¢ a cobranca do Adicional sobre o Frete para a Renovagdo da
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Marinha Mercante (AFRMM), contribui¢ao de intervengao no dominio
econdmico voltada para o fomento a induastria naval.

O AFRMM ¢ cobrado sobre a remuneracdo do transporte
aquaviario da carga de qualquer natureza descarregada em porto brasileiro,
com aliquotas de 25% (vinte e cinco por cento) na navegacao de longo curso;
10% (dez por cento) na navegacao de cabotagem; e 40% (quarenta por cento)
na navegagao fluvial e lacustre, quando do transporte de granéis liquidos nas
regides Norte e Nordeste.

A cobranca de 10% sobre o frete da navegagao de cabotagem ¢
particularmente perversa porque cria uma assimetria tributaria em favor dos
modos rodoviario e ferroviario de transporte de mercadorias. Trata-se de um
caso unico de emprego de incentivo fiscal para fomento de atividades mais
caras, perigosas € impactantes do meio ambiente.

Contamos com o apoio de nossos Pares para essa proposta, que
dinamizara a economia capixaba, barateando os produtos locais.

Sala da Comissao,

Senador RICARDO FERRACO
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MPV 762
00022

EMENDA N° -CM
(3 MPV n° 762, de 2016)

Inclua-se, onde couber, na Medida Provisoria n® 762, de 22 de
dezembro de 2016, novo artigo 2° com a seguinte reda¢do, renumerando-se
os demais:

Art2° O art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa
a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 17. Por um prazo de 10 anos, contado a partir da data da
vigéncia desta Lei, ndo incidird o Adicional ao Frete para Renovagao
da Marinha Mercante — AFRMM sobre as mercadorias cuja origem
ou destino final seja porto localizado em estado incluido na area de
atuacdo da SUDAM e da SUDENE.” (NR)

JUSTIFICACAO

Essa emenda tem por objetivo incluir os estados abrangidos
pelas areas de atuacdo da SUDAM e da SUDENE no rol das regides
beneficiadas pela ndo incidéncia do Adicional ao Frete para Renovagao da
Marinha Mercante (AFRMM).

No caso da SUDENE, a nova redacao passa a incluir os estados
de Minas Gerais e do Espirito Santo. O Espirito Santo, apesar de pertencer a
Regido Sudeste, possui indicadores de desenvolvimento inferiores a média
nacional. Dessa forma, ¢ justificavel que o beneficio tributario sobre a
cobrangca do AFRMM seja estendido ao Espirito Santo.

Estimulos ao desenvolvimento do transporte aquaviario trazem
enormes ganhos de competitividade a economia local por qualquer critério
de comparacao: custo, impacto sobre o meio ambiente, risco de acidentes,
etc.

Apesar de todos esses fatores favoraveis, a navegagdo de
cabotagem ¢ praticamente inexplorada no Brasil, devido a obstaculos
burocraticos e tributarios. Um dos obstaculos mais graves e menos
justificaveis ¢ a cobranga do Adicional sobre o Frete para a Renovagdo da
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Marinha Mercante (AFRMM), contribui¢ao de intervengao no dominio
econdmico voltada para o fomento a induastria naval.

O AFRMM ¢ cobrado sobre a remuneracdo do transporte
aquaviario da carga de qualquer natureza descarregada em porto brasileiro,
com aliquotas de 25% (vinte e cinco por cento) na navegac¢ao de longo curso;
10% (dez por cento) na navegacao de cabotagem; e 40% (quarenta por cento)
na navegagao fluvial e lacustre, quando do transporte de granéis liquidos nas
regides Norte e Nordeste.

A cobranca de 10% sobre o frete da navegagao de cabotagem ¢
particularmente perversa porque cria uma assimetria tributaria em favor dos
modos rodoviario e ferroviario de transporte de mercadorias. Trata-se de um
caso unico de emprego de incentivo fiscal para fomento de atividades mais
caras, perigosas € impactantes do meio ambiente.

Contamos com o apoio de nossos Pares para essa proposta, que
dinamizara a economia capixaba, barateando os produtos locais.

Sala da Comissao,

Senador RICARDO FERRACO
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ETIQUETA
CONGRESSO NACIONAL
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Autor n° do prontuario
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| Pagina | | Artigo | Paragrafo | Inciso | alinea
TEXTO / JUSTIFICACAO

Altere-se o Art. 1° da MPV 762, de 2016, passando a vigorar com a seguinte
redagao:

Art. 1°- A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteragdes:

“ Art.11 — O prazo previsto no Art. 17 da Lei n° 9.432, de 8 de janeiro de
1997, fica prorrogado até 8 de janeiro de 2020, nas navegagdes de
cabotagem, interior fluvial e lacustre. ”

JUSTIFICACAO

O dispositivo estabelecido no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, que
concedeu o beneficio de nao incidéncia do Adicional ao Frete para a Renovagao
da Marinha Mercante (AFRMM) para mercadorias cuja origem ou cujo destino final
seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste do Pais, tem atendido a
finalidade prevista originalmente para as navegacbes de cabotagem, que
apresentou um crescimento consistente, com indices anuais sempre superiores a
10% a.a., no transporte de carga conteinerizada, e para a navegagao interior fluvial
e lacustre, que com indices elevados de renovacao da frota que atende o
transporte de petrdleo e derivados na regido amazonica. As prorrogagdes do prazo
inicial de 10 anos, através da MPV n° 340/2006, transformada na Lei n° 11.482, de
31 de maio de 2007, e, posteriormente, pela MPV n° 534/2011, transformada na
Lei n® 12.507, de 11 de outubro de 2011, em ambos 0s casos por mais 5 anos,
demonstram que os governos que se sucederam ao longo dos ultimos 20 anos,
sempre aprovaram a medida adotada.

A MPV n° 762, de 22 de dezembro de 2016, confirma a disposi¢ao do atual
Governo em dar continuidade ao processo, entretanto, a grave crise econdmica
que atingiu o Pais nos ultimos anos, recomendou uma cautela adicional e, desta
vez, a prorrogagao proposta nao foi de 5 anos, mas de apenas 2 anos, permitindo
nova avaliagdo da situagdo nos préoximos semestres, antes de definir novo prazo
de prorrogagao.

Acontece que o prazo de vigéncia estabelecido na MPV n° 762/2016, de 08 de
janeiro de 2019, leva o periodo de avaliagdo para o centro do processo eleitoral de
2018 e o momento de decisdo para as semanas criticas de formagéo de um novo
Governo e da renovagao do Congresso, que, quase sempre, afetam as prioridades
dos diferentes setores governamentais.

A presente proposta legislativa visa estender o prazo de 08 de janeiro de 2019, ja
determinado por essa medida, até janeiro de 2020, permitindo que a decisdo final
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seja tomada com o novo Governo ja consolidado e o Congresso em plena
atividade.

Por todos os argumentos apresentados, contamos com o apoio dos Nobres Pares
a essa emenda.

Sala da Comissao, 06 de fevereiro de 2017.

Deputado Federal
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MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016
(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n°® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da nao
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

Autor: Poder Executivo
Relator: Deputado Felipe Maia.

| - RELATORIO

O Poder Executivo fez publicar, em 22 de dezembro de 2016,
a Medida Proviséria n® 762, com o objetivo de prorrogar, até 8 de janeiro de 2019,
a nao incidéncia temporaria do Adicional de Frete para Renovacao da Marinha
Mercante — AFRMM sobre mercadorias transportadas pelas navegagbes de
cabotagem e interior, com origem ou destino final em porto localizado nas Regites
Norte ou Nordeste do Pais.

O beneficio, previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro
de 1997, deveria ter-se extinguido em 8 de janeiro de 2017, nos termos da anterior
redacdo do art. 11 da Lei n® 11.482, de 2007 (com a redacdo dada pela Lei n°
12.507, de 2011), que lhe prorrogara a vigéncia até aquela data.

Na exposicao de motivos ao Presidente da Republica (EMI N°
00158, de 2016), afirmam os Srs. Ministros dos Transportes, Portos e Aviacao Civil
e da Fazenda que a renovagéao do beneficio tem por objetivo:

a) contribuir para o desenvolvimento econdmico das regides
beneficiadas e para reduzir desigualdades regionais, com o barateamento dos
custos logisticos do escoamento de bens e matérias primas ali produzidos;
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b) reduzir a carga tributaria sobre o frete aquaviario de
cabotagem e interior, mantendo a atratividade desse modal de transpories;

c) evitar a migragdo de cargas do modal aquaviario para o
rodoviario e manter a oferta dos servicos pelas empresas brasileiras de navegacao;
e

d) reduzir a demanda de transporte de cargas pelo modal
rodoviario e, por conseguinte, o custo da Unido com manutencdo das vias e
indenizacoes por acidentes.

Ainda segundo a Exposicao de Motivos, “[a] ndo incidéncia do
AFRMM na cabotagem e interior com origem ou destino no Norte e Nordeste
beneficia uma variedade ampla de setores que atualmente utilizam o transporte por
cabotagem e navegagéo interior para o transporte de mercadorias produzidas nas
regiées Norte e Nordeste para as regies Sul e Sudeste bem como para o
transporte de insumos e produtos adquiridos por empresas e pessoas destas
regides das regides sul e sudeste.”

O prazo para emendamento correu entre 2 e 7 de fevereiro e
a matéria recebeu 23 Emendas.

Em 21 de marco de 2017, ato do Presidente da Mesa do
Congresso Nacional prorrogou a vigéncia da Medida Proviséria por sessenta dias,
nos termos do § 7° do art. 62 da Constituicao.

E o relatorio.

1 -VOTO DO RELATOR

Cumpre a este Colegiado, antes de apreciar o meérito,
manifestar-se a respeito da constitucionalidade, juridicidade, técnica legislativa,
compatibilidade e adequagéo financeira e orgamentaria da Medida Provisoria n°
762, de 2016, e das emendas a ela apresentadas.
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vigéncia do beneficio prorrogado, considerando a elevagéio de custos (da ordem de
R$ 298 milhdes/ano, com base nos dados de 2015) que a incidéncia do adicional
de frete representaria, para os usuarios dos servi¢os.

A proposicao principal e as emendas a ela apresentadas néao
incorrem em vicio de inconstitucionalidade e injuridicidade, salvo no que se refere
a Emenda n° 2, a qual versa matéria alheia ao contelido da MP.

Por essa razdo, o exame de tal Emenda, nos termos da
Decisdo da Presidéncia da Camara dos Deputados proferida em resposta a
Questdo de Ordem n° 478, de 2009, representaria afronta ao texto constitucional.

Assim, voto pelo atendimento dos pressupostos de
urgéncia e relevancia da Medida Proviséria n® 762, de 2016, bem como pela
constitucionalidade, juridicidade e adequacédo a técnica legislativa da MP e
das Emendas a ela propostas, prejudicado o exame da Emenda de n° 2.

DA COMPATIBILIDADE E ADEQUACAO ORCAMENTARIA E FINANCEIRA

A andlise da compatibilidade e adequacdo financeira e
orcamentaria da proposta deve partir da compreensdo de que as receitas
arrecadadas com o Adicional de Frete, que tem natureza juridico-tributaria de
contribui¢éo de intervengdo no dominio econémico, destinam-se a':

a) Compor o Fundo de Marinha Mercante (FMM) destinado a
“prover recursos para o desenvolvimento da Marinha Mercante e da industria de
construgdo e reparagdo naval brasileiras™;

b) Empresas brasileiras de navegagcdo que operem
embarcacgao prépria ou afretada, de registro brasileiro;

c) Conta especial, para rateio entre empresas brasileiras de
navegac&o de cabotagem e interior (fluvial e lacustre), proporcionalmente ao total
de fretes gerado no transporte, no Brasil, de cargas de importagdo e exportacéo.

Para evitar que a ndo incidéncia temporaria do Adicional
impusesse perdas as empresas de navegacgédo, o art. 52-A, da Lei n° 10.833/04
prescreve uma compensacao, com recursos que seriam destinados ao FMM, para
as parcelas da contribuicdo destinadas as empresas.

! Lei n® 10.893/04, art. 17. ﬁ/

2 ei n° 10.893/04. art, 22. o >
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De acordo com a Exposicdo de Motivos, o impacto dessa
compensacio ja esta previsto no orgamento do Fundo, pelo que a prorrogacao do
incentivo ndo traz “aumento do impacto em relagédo a situacéo atual’.

No mesmo sentido opina a Consultoria de Orgcamento e
Fiscalizaggo Financeira da Camara dos Deputados, por meio da Nota Técnica n°
5-2017 elaborada em obediéncia & Resolugao n° 1/2002 do Congresso Nacional.

Nessa linha de raciocinio, pode-se afirmar também que as
receitas decorrentes do retorno do AFRMM nao repercutiriam positivamente sobre
a arrecadacdo da Unido, tendo em vista sua destinagdo ao FMM e as empresas
brasileiras de transportes aquaviarios.

As Emendas de n° 1, 5, 6, 13, 16 e 23 tratam de aumentar o
prazo de prorrogacéo do beneficio fiscal, previsto na MP 762/16. A Lei de Diretrizes
Orcamentarias (LDO - art. 118, § 4°), exige que Projetos de Lei ou Medidas
Provisérias que concedam ou ampliem incentivos ou beneficios de natureza
tributaria contenham clausula de vigéncia maxima de cinco anos?®.

Esse dispositivo orcamentario fulminaria as Emendas n° S e
13, que prorrogam a suspensédo do AFRMM por 6 e 10 anos, respectivamente.
Entretanto, trata-se de um vicio que é sanado no Projeto de Lei de Conversédo em
anexo.

As Emendas de n° 3, 4, 14, 17 e 18 propdéem estender a
suspenséo da incidéncia do AFRMM também as importacdes transportadas por
fretes maritimos de longo curso, quando destinadas a portos das regides NE e da
Amazébnia.

As Emendas de n° 7, 8 e 15 pretendem estender o beneficio
ao transporte de cargas de adubos e fertilizantes. Além disso, a Emenda n° 7,
assim como a Emenda n° 9, reduz a zero permanentemente as aliquotas do
Adicional, nos fretes de cabotagem e navegacao interior.

As Emendas de n° 11, 12, 19, 20, 21 e 22 propdem que 0
beneficio alcance o Estado do Espirito Santo (sob o argumento de que também

3 Art. 118. Somente sera aprovado o projeto de lei ou editada a medida proviséria que institua ou altere receita publica quando
acompanhado da correspondente demonstragao da estimativa do impacto na arrecadagéo, devidamente justificada.

§ 4°Os ‘projetos de lei aprovados ou medidas provisérias que resultem em renuncia de receita em razao de
concessao ou ampliagao de incentivo ou beneficio de natureza tributaria, financeira, crediticia ou patrimonial, ou que
vinculem receitas a despesas, orgaos ou fundos, deverao conter clausula de vigéncia de, no maximo, cinco anos.
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integra a zona de atuagdo da Sudene) ou que alcance portos em todas as regioes
do Pais.

Poder-se-ia cogitar de renuncia adicional de receitas da
Unido, em relacdo ao previsto na proposicdo original, com inobservancia dos
imperativos da legislagido orcamentaria e da Lei de Responsabilidade Fiscal em
relacao a muitas dessas emendas.

Entretanto, consideramos que tal renuncia pressuposta pode
ser sanada no desenho do projeto de lei de conversado,  razdo pela qual
consideramos todas as Emendas adequadas orgcamentaria e financeiramente,
sobretudo porque o prazo para emendamento é extremamente exiguo, nao
permitindo, muitas vezes, que a Emenda se faga acompanhar de estimativa de
renuncia de receitas e das respectivas medidas compensatorias.

Dessa forma, voto pela adequagao e compatibilidade sob
os aspectos financeiro e orcamentario da Medida Proviséria n° 762, de 2016,
e das Emendas a ela apresentadas, prejudicada a apreciacido de tal aspecto
unicamente em relagcao a Emenda n° 2 pelas razdes anteriormente apontadas
quando da analise dos aspectos constitucionais.

DO MERITO

A Medida Proviséria n°® 762, de 2016, merece ser aprovada.
A desoneracao tributaria do transporte aquaviario vem mostrando resultados
positivos no barateamento dos fretes, ajudando o esforgo de combate a inflagao.

Além disso, a matriz brasileira de transportes caracteriza-se
por excessiva concentracdo no modal rodoviario, de forma que o incentivo tributario
a uma distribuicao mais equilibrada entre os varios modais constitui politica publica
importante também na area de transportes. Como bem ressaltaram os Ministros em
sua Exposicao de Motivos, o viés rodoviario acentuado, além do encarecimento dos
fretes, traz ineficiéncia econdmica e pressiona os gastos publicos, razdes bastantes
para justificar a medida.

O beneficio em tela foi instituido pela Lei n® 9.432/97 (art. 17),
para vigorar pelo prazo de 10 anos a contar da sua vigéncia. Na versao original, a
nao incidéncia do AFRMM aplicava sobre fretes com origem ou destino em porto
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das regibes Norte ou Nordeste, independentemente do modal (longo curso,
cabotagem, interior fluvial ou lacustre). Em 2006 (MP n° 340/06, posteriormente
convertida na Lei n® 11.482/07 — art. 11) a nao incidéncia foi prorrogada até janeiro
de 2012, mas apenas para os modais cabotagem, interior fluvial e lacustre. O art.
3°da Lein® 12.507, de 2011, prorrogou por mais cinco anos a vigéncia do beneficio,
gue passou a valer até 8 de janeiro de 2017, restrito ainda aos modais cabotagem
e interior. A MP n° 762/16 traz agora mais uma prorrogacao, desta vez por dois
anos, restrita a esses mesmos modais.

As aliquotas vigentes para o Adicional, sem considerar a nao
incidéncia ora sob analise, sdo as seguintes:

Aliquotas do AFRMM

Navegagio de Longo
curso

Importagdes
- Exportacdes

A proposta de se desonerar do Adicional de Frete a totalidade
dos fretes de importacao, além do ja mencionado aspecto da incompatibilidade
orcamentaria, certamente traria prejuizos para as empresas brasileiras que operam
embarcacdes inscritas no Regime Especial Brasileiro (REB), pela esterilizacao
indireta dos incentivos de que gozam atualmente.

As Emendas de n° 1, 5, 6, 13, 16 e 23 propdem dilatar o
prazo de vigéncia do beneficio. Considerando a exiguidade do lapso entre a data
de posse do proximo governo, a ser eleito em 2018, e o termo final previsto na MP
n® 762/16, parece razoavel a extensdo, a fim de evitar quaisquer atropelos que
tumultuem o bom funcionamento do setor, até 2020. Por essa razédo, somos pela

aprovacao das referidas Emendas na forma do Projeto de Lei de Conversdo em
anexo.

Somos favoraveis, no mérito, as Emendas de n° 3, 4, 14, 17
e 18, na _forma do Projeto de lei de Conversdo em anexo, uma vez que’
Q) =
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consideramos meritdria a manutencado dos investimentos e dos empregos nas
regibes nelas previstas, bem como a atracdo de novos investimentos para as
mesmas. Consideramos que tais Emendas nao importam em renuncia fiscal
substancial, uma vez que o gasto publico delas decorrente sera mais do que
compensado com o incremento da arrecadacao dos tributos incidentes sobre o
incremento do giro da atividade econémica por elas trazido.

No presente momento, manifestamo-nos contrariamente as
Emendas de n° 7, 8 e 15, que pretendem estender o beneficio ao transporte de
cargas de adubos e fertilizantes, dada a amplitude que buscam para o beneficio
fiscal ora em analise.

Pela. mesma razdo, manifestamo-nos, no mérito,
contrariamente as Emendas de n°® 11, 12, 19, 20, 21 e 22, que buscam estender
o beneficio a outras regides do Pais, além das regides Norte e Nordeste, ou a outras
modalidades de navegacéao, de modo amplo.

Por igual, manifestamo-nos, no mérito, contrariamente a
Emenda n° 10, que acrescenta a realizagdo de obras de dragagem, expansao e
modernizagdo em instalagdes portuarias ao rol de destinagbes dos recursos
arrecadados com o Adicional. Nao ha o que argumentar quanto a importancia
estratégica de obras dessa natureza, para os interesses da economia nacional.
Mas, exatamente por esse motivo, ndo parece haver necessidade de buscar
recursos no AFRMM, cuja finalidade — também de grande relevéancia para o Pais —
, ndo dispde da mesma variedade de fontes de financiamento. Empresas de
infragstrutura tém acesso a recursos em diversas fontes, inclusive privadas, no
Brasil ou no exterior, o que nem sempre é verdadeiro para os armadores nacionais.

CONCLUSAO

Pelos motivos acima expostos, concluo:

a) pelo atendimento da Medida Proviséria n° 762, de 20186,
aos pressupostos constitucionais de relevancia e urgéncia;

b) pela impertinéncia tematica da Emenda de n° 2, nos
termos da decisdo da Presidéncia da Camara dos Deputados em resposta a
Questao de Ordem n° 478, de 2009;

C) pela inobservancia da técnica legislativa adequada nas
Emendas n°® 12, 20, 21 e 22.
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d) pela constitucionalidade, juridicidade e adequacgéo a
técnica legislativa da Medida Proviséria n° 762, de 2016, e das Emendas a ela
propostas, ressalvado o disposto nos itens b e c;

e) pela adequagdo e compatibilidade financeira e
orcamentaria da MP n°® 762/16 e das Emendas a ela apresentadas, prejudicada a
analise quanto 2a Emenda n°® 2; e

f) no mérito, pela aprovacéo da Medida Proviséria n® 762, de
2016, e das Emendas n° 1, 3, 4, 6, 14, 16 17, 18 e 23 a ela apresentadas, na forma
do anexo Projeto de Lei de Conversao, e pela rejeicdo das demais emendas.

Sala da Cpmisséo, em de de 2017.
putado Eeglipe Maia
Relator
2017_2624 - Felipe Maia - MP 762 - Parecer e PLV.docx
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2017
(MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016)

Altera a Lei n°® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da nao
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n® 9432, de 8 de
janeiro de 1897.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° A Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar
com as seguintes alteracdes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei
n® 9432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2020, nas
navegacdes de cabotagem, interior fiuvial e
lacustre.” (NR)

Art. 2° A Lei 9.432, de 8 de janeiro de 2007, passa a vigorar
com acrescida do seguinte art. 17-A:

“‘Art. 17-A. Aplica-se, pelo prazo de cinco

anos, sobre as mercadorias importadas por
portos localizados nas regides Norte e
Nordeste que sejam destinadas a
industrializagao ou consumo, por
empreendimentos que se implantarem,
modernizarem, ampliarem ou diversificarem
nestas regides, segundo avaliacdes técnicas -
especificas das respectivas
Superintendéncias de Desenvolvimento, a
nao incidéncia prevista no art. 17 desta Lei.”
(NR)
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Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao.
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Sala da Comissao, em

2017_2624 - Felipe Maia - MP 762 - Parecer & PLV.docx
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MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016
(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da n&o
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n° 9432, de 8 de
janeiro de 1997.

Autor: Poder Executivo
Relator: Deputado Felipe Maia.

COMPLEMENTAGAO DE VOTO

Apbs a apresentagdo de nosso Relatério, recebemos
sugestdo de aprimoramento do Projeto de Lei de Conversdo apresentado, no
sentido de que o art. 17-A que estamos introduzindo na Lei 9.432, de 8 de janeiro
de 2007, dedicasse o mesmo tratamento tributario aos empreendimentos ora
implantados, modernizados, ampliados ou diversificados e aos que se implantarem,
modernizarem, ampliarem ou diversificarem nas regiées Norte e Nordeste.

Consideramos adequada e oportuna a sugestdo por duas
razdes. A primeira € a de eliminar qualquer possibilidade de discussdo acerca de
possivel violagdo do principio constitucional da isonomia tributaria. A segunda
porque traz seguranca juridica tanto agueles que investiram, quanto aqulees que
pretendem investir nas regides citadas.

Feitas essas consideragcbes, passa o Projeto de Lei de
Conversao a Medida Proviséria n° 762, de 2016, a ser o constante da presente
complementacao de voto, razéo pela qual concluimos:

a) pelo atendimento da Medida Proviséria n° 762, de 2016,
aos pressupostos constitucionais de relevancia e urgéncia;
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b) pela impertinéncia tematica da Emenda de n° 2, nos
termos da decisdo da Presidéncia da Camara dos Deputados em resposta a
Questao de Ordem n° 478, de 2009,

_ c) pela inobservancia da técnica legislativa adequada nas
Emendas n°® 12, 20, 21 e 22.

d) pela constitucionalidade, juridicidade e adequacédo a
técnica legislativa da Medida Proviséria n° 762, de 2016, e das Emendas a ela
propostas, ressalvado o disposto nos itens b e c;

e) pela adequacdo e compatibilidade financeira e
orgamentaria da MP n® 762/16 e das Emendas a ela apresentadas, prejudicada a
analise quanto a Emenda n® 2; e

f) no mérito, pela aprovacgao da Medida Proviséria n® 762, de
2016, edas Emendas n° 1, 3, 4, 6, 14, 16 17, 18 e 23 a ela apresentadas, na forma
do anexo Projeto de Lei de Converséo, e pela rejeicdo das demais emendas.

Sala da Comissdo, em de de 2017.

iy
De u}ado Felipe Maia

s e
/" Relator

MPV 762 Complementacao de Voto.docx
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2017
(MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016)

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de

2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da nao

- incidéncia do Adicional ao Frete para

Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM

previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°ALein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar
com as seguintes alteracdes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei

n° 9432, de 8 de janeiro de 1997, fica

prorrogado até 8 de janeiro de 2020, nas

» navegacdes de cabotagem, interior fluvial e
i) lacustre.” (NR)

Art. 2° A Lei 9.432, de 8 de janeiro de 2007, passa a vigorar
com acrescida do seguinte art. 17-A:

“‘Art. 17-A. Aplica-se, pelo prazo de cinco
anos, sobre as mercadorias importadas por
portos localizados nas regides Norte e
Nordeste que sejam destinadas a
industrializagéo ou consumo, por
empreendimentos implantados,
modernizados, ampliados ou diversificados e
aos que se implantarem, modernizarem,
ampliarem ou diversificarem nestas regides,
segundo avaliagbes técnicas especificas das
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MPV 762 Complementacao de Voto.docx

respectivas Superintendéncias de
Desenvolvimento, a ndo incidéncia prevista no
art. 17 desta Lei.” (NR)

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Sala da Comissao, em de ' de 2017.

75




MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016
(Do Poder Executivo)

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da nao
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

€ Autor: Poder Executivo
Relator: Deputado Felipe Maia.

SEGUNDA COMPLEMENTAGAO DE VOTO

Tendo em vista os entendimentos havidos durante a
discussdo nesta Comissdo Mista, apresentamos a presente complementagao de
voto a fim de consolidar os mesmos em nova versdo do Projeto de Lei de
Conversao.

No art. 1°, foi alterada a redacéo proposta para o art. 11 da
Lei n°® 11.482, de 31 de maio de 2007, de modo que o prazo nele previsto se
encerrara em 8 de janeiro de 2022,

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei
n®9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2022, nas
navegacdes de cabotagem, interior fluvial e
lacustre.” (NR)

No art. 2° foi corrigida a data da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro
de 1997, que apresentava incorre¢do em seu ano.

Foi incluido novo art. 3°, contemplando o texto da Emenda 10,
ora acatada. O anterior art. 3°, por essa razao, fica renumerado como art. 4°.
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Pelo exposto, o Projeto de Lei de Conversdo a Medida
Provisoria n° 762, de 2016, passa a ser o constante da presente complementacgao
de voto e concluimos:

a) pelo atendimento da Medida Provisoéria n° 762, de 2016,
aos pressupostos constitucionais de relevancia e urgéncia,

b) pela impertinéncia tematica da Emenda de n° 2, nos
termos da decisdo da Presidéncia da Camara dos Deputados em resposta a
Questao de Ordem n° 478, de 2009;

c) pela inobservancia da técnica legislativa adequada nas
Emendas n°® 12, 20, 21 e 22.

d) pela constitucionalidade, juridicidade e adequacéo a
técnica legislativa da Medida Proviséria n® 762, de 2016, e das Emendas a ela
propostas, ressalvado o disposto nos itens b e ¢;

e) pela adequagcdo e compatibilidade financeira e
orcamentaria da MP n° 762/16 e das Emendas a ela apresentadas, prejudicada a
analise quanto a Emenda n®2; e

f) no mérito, pela aprovagéo da Medida Proviséria n°® 762, de
2016, e das Emendas n° 1, 3, 4, 6, 10, 14, 16 17, 18 e 23 a ela apresentadas, na
forma do anexo Projeto de Lei de Converséo, e pela rejeicdo das demais emendas.

Sala da Gomisséo, em de de 2017.

Dya‘(ado/Felipe Maia
Relator

MPV 762 Segunda Complementacao de Voto.docx
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2017
(MEDIDA PROVISORIA Ne° 762, DE 2016)

Altera a Lei n® 11.482, de 31 de maio de
2007, para prorrogar o prazo de vigéncia da ndo
incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovagdo da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°Alein® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a vigorar
com as seguintes alteracoes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei
n°®9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2022, nas
navegacgdes de cabotagem, interior fluvial e
lacustre.” (NR)

Art. 2° A Lein®9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa a vigorar
com acrescida do seguinte art. 17-A:

“Art. 17-A. Aplica-se, pelo prazo de cinco
anos, sobre as mercadorias importadas por
portos localizados nas regibes Norte e
Nordeste que sejam destinadas a
industrializagcao ou consumo, por
empreendimentos implantados,
modernizados, ampliados ou diversificados e
aos que se implantarem, modernizarem,
ampliarem ou diversificarem nestas regioes,
segundo avaliacdes técnicas especificas das
respectivas Superintendéncias de
Desenvolvimento, a nao incidéncia prevista no
art. 17 desta Lei.” (NR)
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Art. 3° O art. 22 da Lei n° 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redacéo:

“Art. 22. O FMM é um fundo de natureza
contabil, destinado a prover recursos para o
desenvolvimento da Marinha Mercante e da
industria de construgdo e reparacdo naval
brasileiras, bem como para a recuperacao,
dragagem, modernizacdo e expans&do ou
construcao de portos, observado o disposto no
inciso | do art. 2°.” (NR)

Art. 4° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Bepitado Fefipe
‘ Relator

MPV 762 Segunda Complementacao de Voto.docx
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CONGRESSO NACIONAL
Comissdo Mista da Medida Provisoria n® 762/2016

DECISAO DA COMISSAO

~ Reunida nesta data a Comissdo Mista destinada a examinar emitir parecer sobre a
Medida Provisoria n® 762, de 2016, foi aprovado, por unanimidade, o relatério do Deputado
Felipe Maia, que passa a constituir o Parecer da Comissdo, o qual conclui: a) pelo
atendimento da Medida Provisoria n° 762, de 2016, aos pressupostos constitucionais de
relevancia e urgéncia; b) pela impertinéncia tematica da Emenda de n°® 2, nos termos da
decisdo da Presidéncia da Camara dos Deputados em resposta a Questiio de Ordem n° 478, de
2009; c) pela inobservancia da técnica legislativa adequada nas Emendas n° 12, 20, 21 e 22;
d) pela constitucionalidade, juridicidade e adequagdo a técnica legislativa da Medida
Provisoria n® 762, de 2016, e das Emendas a ela propostas, ressalvado o disposto nos itens b e
c; €) pela adequag@o e compatibilidade financeira e orcamentaria da Medida Proviséria n°
762/16 e das Emendas a ela apresentadas, prejudicada a analise quanto & Emenda n° 2; f) no
meérito, pela aprovagio da Medida Proviséria n° 762, de 2016, e das Emendas n° 1, 3, 4, 6, 10,

14, 16,17, 18 e 23 acla apresentadas, na forma Projeto de Lei de Conversdo apresentado, e
pela rejeigdo das demais emendas.

Presentes a reunido os Senadores Romero Jucd, Valdir Raupp, Gladson Cameli,
Armando Monteiro, Magno Malta, Randolfe Rodrigues e Vanessa Grazziotin; e os Deputados
Mauro Pereira, Jodo Paulo Papa, Aelton Freitas, Felipe Maia, Marcio Marinho, Leo de Brito,

Jorge Corte Real, Celso Jacob, Leonardo Quintdo, Andre Moura, e Pedro Uczai.

Brasilia, 3 de maio de 2017.

Senado/r/W ellington F es o

: : FER

Presidénte da-€omissdo Mista f'é‘\\\
/“f '_F
: «

80 o Fis. L

: pd



£

PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° %1 |, DE 2017
(MEDIDA PROVISORIA N° 762, DE 2016)

Altera a Lei n°® 11.482, de 31 de maio
de 2007, para prorrogar o prazo de vigéncia
da nao incidéncia do Adicional ao Frete para
Renovacao da Marinha Mercante - AFRMM
previsto no art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° A Lei n° 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a
vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art. 11. O prazo previsto no art. 17 da Lei
n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2022, nas
navegacées de cabotagem, interior fluvial e
lacustre.” (NR)

Art. 2° A Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa a
vigorar com acrescida do seguinte art. 17-A:

“Art. 17-A. Aplica-se, pelo prazo de cinco
anos, sobre as mercadorias importadas por
portos localizados nas regides Norte e
Nordeste que sejam destinadas a
industrializacdo ou  consumo, por
empreendimentos implantados,
modernizados, ampliados ou diversificados
e aos que se implantarem, modernizarem,
ampliarem ou diversificarem nestas
regides, segundo avaliagbes técnicas
especificas das respectivas
Superintendéncias de Desenvolvimento, a
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nao incidéncia prevista no art. 17 desta Lei.”
(NR)

Art. 3° O art. 22 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

‘Art. 22. O FMM é um fundo de natureza
contabil, destinado a prover recursos para o
desenvolvimento da Marinha Mercante e da
indUstria de construcado e reparacao naval
brasileiras, bem como para a recuperacao,
dragagem, modernizacdo e expansao ou
construgdo de portos, observado o disposto
B no inciso | do art. 2°.” (NR)

Art. 4° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Sala da Comissao, em 3 de maio de 2017.
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