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O presente Projeto de Lei pretende tornar obrigatério que os tubos de
escapamento de 6nibus e caminh&es sejam direcionados para cima, com saida em
nivel superior do teto do veiculo, conforme normas estabelecidas pelo CONTRAN.

De acordo com o autor os motores movidos a Oleo diesel emitem
substancias poluentes e altamente nocivas a saude, causando danos ao meio
ambiente e provocando muitas doencas respiratorias, e que a situacdo é agravada
porque a fumaca € dispersada diretamente sobre pedestres e usuarios de veiculos
menores, quando os veiculos maiores sao dotados de tubos de escape dispostos
horizontalmente.

O relator da matéria propde a aprovacao do projeto de lei, argumentando
que efetivamente os cidadaos “continuamente recebem, sobre seus rostos, uma
guantidade consideravel dessa poluicdo lancada pelos tubos de escapamento de
onibus ou caminhdes, que sao localizados, em sua maioria, na parte de baixo
desses veiculos” e que “se essa poluicdo fosse lancada para o alto, ela seria
naturalmente espalhada na atmosfera, acima das pessoas, permitindo para todos
uma respiracado menos nociva”.
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Em analise cuidadosa da matéria, ndo obstante a positiva preocupacao
tanto do autor quanto do relator, somos forcados a discordar do presente Projeto
de Lei.

Conforme parecer do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), que se posiciona contrario a proposta, sao “diferentes tipos/projetos
de carroceria presentes nos veiculos, especialmente do tipo caminhdo”, sao
rapidos “os avancos que normalmente ocorrem no campo das solucdes
tecnolégicas”, bem como o assunto em exame “carece de maiores estudos
técnicos e objetivos relacionados a inclusdo de mais um tipo de equipamento
obrigatorio a legislagéo de transito”. Entende o 6rgdo maximo executivo de transito
da Unido que essa proposta ndo esta suficientemente fundamentada para que seja
criada mais essa obrigacéo.

Adicione-se a isso o fato de que o PROCONVE - Programa de Controle
da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores, criado pelo CONAMA - Conselho
Nacional do Meio Ambiente por meio da Resolugcéo n° 18, de 06 de junho de 1986,
fixou prazos e limites maximos de emissBes, estabelecendo exigéncias
tecnolégicas para os veiculos automotores nacionais e importados, obtendo
resultados importantes na diminuicdo da poluicdo veicular. Desde o inicio do
programa os poluentes regulamentados, para os veiculos comerciais, foram
reduzidos significativamente. Isto s6 foi possivel pela alta tecnologia aplicada aos
produtos, a mesma hoje encontrada nos principais mercados mundiais tais como
Europa/EUA/Japdo, e especialmente pela melhoria das caracteristicas do 0leo
diesel comercial, com destaque para a reducdo do enxofre de 1800 partes por
milh&o (ppm) para 10 (ppm).

O autor da proposta em tela também nédo atentou para o fato que em
1993 foi sancionada a Lei no 8.723/93, dispondo sobre os limites redutivos de
emissdo poluentes no ar pelos canos de escape, através da adocdo de posturas
preventivas por parte da industria automobilistica nacional, deixando claro, mais
uma vez, da desnecessidade da proposta em tela.

E possivel identificar nos veiculos em circulagio que aqueles que
apresentam sistemas de escapamento “agressivos” sdo bastante antigos e que
acarretam incomodo independente do posicionamento do tubo de escape. Os
veiculos mais novos, além do baixo nivel de emissdo, tém seus tubos de
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escapamento desenhados com angulos e dimensdes adequados que minimizam 0s
efeitos indesejaveis e agressivos.

O uso do escapamento vertical superior traseiro, conforme avaliacdo do
setor de transito, ndo se caracteriza como a melhor solucdo para todas as
aplicagbes, sendo que em algumas pode trazer transtornos consideraveis. A
colocacdo de escapamento vertical em veiculos de pequeno porte (micro-6nibus)
pode, por exemplo, direcionar os gases para as janelas dos veiculos maiores.
Escapamento vertical em corredores urbanos com alto trafego de 6nibus, onde
ocorre a formacdo de comboios, traz desconforto aos motoristas/passageiros dos
Onibus que estdo em deslocamento imediatamente atras.

A dificuldade de adequacdo de escapamento vertical em veiculos
articulados, com motor dianteiro € significativa. A instalacdo em 6nibus rodoviarios
pode exigir adaptacdes em rodoviarias, principalmente aquelas com andar superior
o qual poderia receber diretamente o fluxo de escapamento. Veiculos que trafegam
em corredores com rampas de acesso elevadas deixardo expostos 0S USUarios
pela proximidade do tubo de escapamento. E em alguns casos, quando se tem
portas dos dois lados dos veiculos, fica evidente que a melhor opcao pode ser a
posicdo central para o tubo de escapamento.

A aplicacdo do veiculo é decisiva para o posicionamento do tubo de
escapamento. Veiculos com escapamento vertical podem danificar as arvores
guando trafegando em regides arborizadas. Podem ainda, afetar a carga quando
se tratar de carga viva (frangos, porcos, etc) ou perecivel (verduras por exemplo).
Vale ressaltar que constantemente estdo sendo desenvolvidos novos implementos
e tecnologias de forma a melhorar a eficacia dos veiculos, em especial no que se
refere a emissdo de poluentes, seja pela determinacdo legal, seja pela
responsabilidade social.

Obrigar um posicionamento Unico para o tubo de escapamento pode
gerar limitacbes para o desenvolvimento dos produtos, tendo em vista que se
congelaria o estagio tecnologico dos tubos de escapamento, ou seja, caso surja
alguma tecnologia menos poluidora, as empresas nao poderiam aplicar tal recurso.
O pleno desenvolvimento dos produtos leva em conta todos estes aspectos e
busca obter a otimizacao de todos eles minimizando os aspectos indesejaveis.

Desta forma deve-se considerar para o0s veiculos com uso
predominantemente urbano, onde o problema em geral é ressaltado, a
possibilidade de buscar a melhor solugcdo para cada aplicacdo compatibilizando-a



com a aplicacéo do veiculo. Mesmo para 6nibus urbano onde j& existe uma ampla
utilizacdo de escapamento vertical deve-se ressalvar a possibilidade de outros
posicionamentos do tubo de escapamento em funcéo das caracteristicas peculiares
de rotas e produtos, tais como corredores, veiculos articulados, micro-onibus,
rampas de acesso, posicionamento de portas. etc.

Por fim, vale lembrar que a justificativa do autor do projeto também né&o
se mostra adequada ao estagio tecnoldgico atual, de maneira que a alteracéo
proposta ndo ensejara na diminuicdo de problemas de saude decorrentes da
poluicdo dos veiculos. Ademais, esse tipo de assunto, considerando as constantes
atualizacdes tecnologicas, merece ser tratado no ambito infralegal, pelo Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN), com fundamento no disposto no caput e § 1° do
art. 105 do Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), que assim dispdem: “Art. 105. Sao
equipamentos obrigatérios dos veiculos, entre outros a serem estabelecidos pelo
CONTRAN” e “§ 1° O CONTRAN disciplinara o uso dos equipamentos obrigatorios
dos veiculos e determinara suas especificacbes técnicas”.

Conforme se constata, ja temos um arcabouco legal e regulamentar que
contempla os objetivos contidos no presente Projeto de Lei. Ha de considerar ainda
gue o CONTRAN ja disciplinou a circulacao e fiscalizacdo dos veiculos com motor
a diesel, por meio da Resolucdo n° 452/2013, a qual encontra-se em plena
vigéncia.

Diante do exposto, apesar de nobre a intencdo do autor da matéria, a
legislacdo atual mostra-se em perfeita consonancia com os programas de controle
de emissdo de poluentes veiculares praticados pelo Governo, razdo pela qual
somos pela rejeicdo do PL n° 3.678/2015, nos termos deste Voto em Separado.

Sala da Comissao, em 03 de maio de 2017.

Deputado HUGO LEAL
PSB/RJ



