PROJETO DE LEI N.° , DE 2017
(Da Sra. Iracema Portella)

Altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, para dispor sobre a obrigatoriedade
de reserva de vagas destinadas para
bicicletas em estacionamentos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta art. 24-A a Lei n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, entre outras providéncias, para dispor sobre a obrigatoriedade de
reserva de vagas para bicicletas, com paraciclos, em estacionamentos publicos
e privados, devidamente sinalizadas, em numero equivalente a 5% (cinco por
cento) do total, com especificacdes que atendam as normas técnicas vigentes.

Art. 2° A Lei n° 12.587, de 2012, passa a vigorar acrescida do
seguinte art. 24-A:

Art. 24-A. Para efeito do disposto no inciso VIII do art. 24, o Plano de
Mobilidade Urbana devera prever reserva de vagas para bicicletas,
com paraciclos, em estacionamentos publicos e privados,
devidamente sinalizadas, dimensionadas e posicionadas nos termos
das normas técnicas vigentes.

Paragrafo Unico. As vagas a que se refere o caput deverdo estar
disponiveis em ndmero equivalente a, no minimo, 5% (cinco por
cento) do total de vagas de cada estacionamento.

Art. 3° Esta lei entra em vigor apés decorridos noventa dias de
sua publicacao oficial.



JUSTIFICACAO

A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui, entre outras
providéncias, as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que tem
por objetivo promover a integragéo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territorio do
Municipio, constituindo um instrumento da politica de desenvolvimento urbano
de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal.

A referida Lei traz, em seu conteudo, 0s principios e as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, entre as quais merece
destaque a prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado (art. 6°, Il). Entre os objetivos da mesma Politica estdo a
melhoria nas condicbes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade e a promocao do desenvolvimento sustentavel
com a mitigacdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas nas cidades (art. 79, lll e IV).

Considerando que a Lei conferiu, aos 6rgdos gestores dos
entes federativos incumbidos respectivamente do planejamento e gestdo do
sistema de mobilidade urbana, atribuicbes minimas, entre as quais a de
planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, temos observado em
nossas cidades, nos ultimos anos, um aumento da infraestrutura dedicada ao
uso da bicicleta como meio de transporte. Trata-se de medida muito positiva,
gue traz beneficios ndo apenas para as condi¢cdes de mobilidade, mas também
para 0 meio ambiente e a saude publica.

Entretanto, se o usudrio deste meio de transporte atingir o seu
destino e n&o encontrar facilidade e seguranca para estacionar, fica
comprometido, sem duavida, todo o éxito da implantacao de ciclovias. E isso €
exatamente o que vem acontecendo com os adeptos do ciclismo, que ainda
enfrentam, entre as inUmeras dificuldades no dia a dia, a falta de locais
apropriados para o estacionamento e a guarda da bicicleta.

Esses locais, convém esclarecer, podem ser de dois tipos: 0s
bicicletarios, normalmente espacos internos e fechados com suportes para as
bicicletas, e os paraciclos, que sdo estruturas, em geral feitas de metal, para
prender as bicicletas, colocadas em estacionamentos, pracas e outras areas. E
facil observar, contudo, que estacionamentos publicos e privados, abertos ou
nao, costumam ter vagas para automoveis e motocicletas, mas raramente
possuem vagas adequadas para bicicletas, com paraciclos.



Garantir essas vagas para bicicletas nao implica grande
dificuldade, até mesmo porque as bicicletas, ao contrario dos demais veiculos,
necessitam de pouco espaco para estacionar, sendo possivel acomodar cerca
de seis a dez vagas para bicicletas no espaco correspondente a uma vaga de
veiculo. Assim, pode-se conjecturar que a auséncia de vagas para bicicletas
decorre, antes de tudo, de uma cultura enraizada que ainda privilegia o
automovel.

No intuito de contribuir para mudanca desse cenario, estamos
propondo este projeto de lei. Nossa intengdo é que o Plano de Mobilidade
Urbana, previsto no art. 24 da Lei n°® 12.587, de 2012, e definido como o
instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, passe a
incorporar a previsao de reserva de vagas para bicicletas, com paraciclos, em
estacionamentos publicos e privados, devidamente sinalizadas, em numero
equivalente a 5% (cinco por cento) do total, com especificacbes que atendam
as normas técnicas vigentes. Note-se, a proposito, que o Plano de Mobilidade
Urbana ja deve contemplar a definicdo das areas de estacionamentos publicos
e privados, gratuitos ou onerosos (art. 24, VIII). Com o novo dispositivo, torna-
se obrigatoria a previsdo de vagas para bicicletas nesses espacos.

A clausula de vigéncia, que prevé noventa dias para a entrada
em vigor da nova exigéncia, destina-se a permitir as adequacdes necessarias a
aplicacdo da norma.

Na certeza da relevancia da matéria, esperamos contar com 0
apoio de todos 0s nossos Pares para a rapida aprovacao desta iniciativa.

Sala das Sessofes, em de de 2017.

Deputada Iracema Portella (PP-PI)



