COMISSAO DE FINANCAS E TRIBUTACAO

SUBSTITUTIVO DO RELATOR AO PROJETO DE LEI N2 7.188-B, DE 2002

Desvincula, parcialmente, no exercicio
de 2003, a aplicacdo dos recursos de que
tratam os arts. 48, 49 e 50 da Lei n® 9.478, de
6 de agosto de 1997, pertencentes a Unido,
da nova redacao ao art. 50 da mesma lei e da
outras providéncias.

SUBEMENDA N¢

Acrescente-se ao Substitutivo do Relator ao Projeto de Lei
n® 7.188-B, de 2002, o seguinte artigo 3°, passando-se o atual art. 3° para 4°,
renumerando-se os demais:

"Art. 3° Serdo destinados, no periodo de 2004 a 2010,
ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes — DNIT do Ministério dos Transportes, para
aplicacdo obrigatéria na concepc¢do, desenvolvimento e
implementacdo do Sistema de Monitoramento de
Movimentacdo de Navios na Costa Brasileira — SISMEA,
7,5% dos recursos assim distribuidos:

| —ao Comando da Marinha, na forma do 8§ 4° do art.
27 da Lei n® 2.004, de 3 de outubro de 1953, na redacéo
que lhe foi dada pelo art. 7° da Lei 7.990, de 28 de
dezembro de 1989, e da alinea c¢ do inciso Il do art. 49 da
Lei n®9.478, de 6 de agosto de 1997;

Il — ao Ministério da Ciéncia e Tecnologia, na forma da
alinea d do inciso | e da alinea f do inciso Il do art. 49 da Lei
n° 9.478, de 6 de agosto de 1997, néo se lhe aplicando a
destinacao especial de que trata o 8§ 1 do artigo;

Il — ao Ministério do Meio Ambiente, na forma do
inciso Il do § 2° do art. 50 da Lei n° 9.478, de 6 de agosto
de 1997;



IV — ao Ministério de Minas e Energia, na forma do
inciso | do 8§ 2° do art. 50 da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de
1997, mantida a proporcionalidade da distribuicdo dos
recursos a que se refere o art. 2° desta Lei”

JUSTIFICACAO

Estamos oferecendo a apreciacdo dos nobres Pares desta
Comisséo a presente emenda ao Substitutivo do Relator ao Projeto de Lei n°
7.188, de 2002, que destina recursos ao SISMEA - SISTEMA DE
MONITORAMENTO DE MOVIMENTAC}AO DE NAVIOS NA COSTA
BRASILEIRA, sob responsabilidade institucional do Departamento Nacional de
Infra-Estrutura de Transportes — DNIT do Ministério dos Transportes.

O SISMEA, a partir de sua implementacao, sera utilizado no
apoio a inumeras atividades publicas e privadas, desde as relacionadas ao
monitoramento de navios, tanto na costa como nos rios e lagos navegaveis, como
as de controle da poluicdo, além de se constituir em mais um componente de
grande relevo, associado ao desenvolvimento da tecnologia de ponta no Pais.
Dai a pertinéncia de sua inclusdo entre os beneficiarios dos recursos de que trata
a Lein®9.478, de 6 de agosto de 1997.

O Brasil, de dimensdes continentais, com um litoral de
8.500 quilémetros e cerca de 30 portos, entre maritimos e hidroviarios, e com
uma das maiores malhas hidroviarias do planeta, abrangendo 40.000 quildmetros
de vias navegaveis interiores, deve ser, por exceléncia, um Pais com
perspectivas de desenvolvimento apoiado no transporte aquaviario.

O cenério produtivo brasileiro reflete uma ascensédo
vertiginosa da producgdo agricola, especialmente na condicdo de commodities,
elevando as nossas exportagdes e contribuindo de forma significativa para o
superavit da balanca comercial. Ndo menos importante € a prospeccao e
producdo de petrdleo na costa brasileira, merecendo atencéo especial tanto as
embarcacdes de transporte de petrdleo e seus derivados quanto as de apoio
logistico as plataformas petroliferas.

Se por um lado, o Governo Federal, através do Ministério
dos Transportes, implementa acdes voltadas a melhoria da infra-estrutura de
transportes, 0 monitoramento das vias navegaveis (maritimas e hidroviarias)

devera fazer parte das prioridades governamentais, como fator relevante para o



trafego seguro das embarcacfes e para a preservacao ambiental.

O cenario mundial mesclado de aspectos que vao desde a
competitividade comercial a ataques terroristas, passando seguramente pelo
contrabando de armas, entorpecentes e acfes predatérias como a pesca em
aguas territoriais, ndo permite que o Brasil mantenha uma posi¢éo passiva diante
da necessidade de monitoramento de embarcacoes.

O sistema é um conjunto de softwares, que juntamente com
a tecnologia desenvolvida para a utilizacdo de radares, transmissdo por satélite,
sensores e cartas nauticas eletrbnicas, permite a seus operadores o controle de
movimentac&do de embarcacdes.

Atualmente ja em utilizacdo nos paises mais desenvolvidos,
seus beneficios vao desde a supervisao eficiente e segura da entrada e saida de
embarcacoes, prevencdo de acidentes, reducdo dos impactos ambientais,
identificacdo dos responsaveis por acidentes, para posterior punicdo e
ressarcimento dos prejuizos; até o auxilio as operacdes da Guarda Costeira,
Policia Federal, Receita Federal, Agencia Nacional de vigilancia sanitaria e
IBAMA.

O DNIT tem a intencdo de melhorar e otimizar os
procedimentos existentes, 0s niveis de protecdo ambiental e de seguranca. O
principal ponto de enfoque é a melhoria dos procedimentos relativos a produtos
perigosos, no que diz respeito ao relato de medidas preventivas em casos de
incidente ou calamidade. Por isso, deve-se fazer uma abordagem nacional, de
modo que todos os portos operem sob a mesma legislacéo, seguindo as mesmas
diretrizes, permitindo as autoridades os meios para proteger a costa brasileira.

Para tanto, € necessario ouvir as partes envolvidas nesse
ambiente da rede de dados, determinar o estabelecimento da coordenacédo
interorganizacional e estabelecer as especificacbes para a implementacdo do
sistema de informacdes de gerenciamento.

O DNIT selecionou 18 portos onde se pode implementar
planos de resposta emergencial e solu¢cdes para o intercambio de informacdes
referentes a produtos perigosos. As especificacdes das exigéncias funcionais e
técnicas serdo determinadas e definirdo a estrutura da base nacional de dados
maritimos. Essa base coletara, armazenara e distribuira dados a serem usados
na minimizacdo e no combate de incidentes e calamidades em aguas costeiras e



préximas, dando suporte ao plano de resposta emergencial e, assim, fortalecendo
a protecdo do meio ambiente.

Desse modo, considerando as dimensfes continentais de
nosso Pais e o intercambio comercial com as demais nac¢des, bem como o
aumento da prospeccdo e producao de petréleo em aguas profundas, ndo se
pode admitir que o monitoramento do uso dos recursos envolvidos esteja distante
do desenvolvimento tecnoldgico exigido em tais situacbes, sob pena de se
colocar em risco as metas minimas de seguranca e de padrdes de crescimento.

Sala da Comissao, em de de 2003.

DEPUTADO JOAO LEAO



