COMISSAQ DE DEFESA DOS DIREITOS DAS PESSOAS COM DEFICIENCIA

PROJETO DE LEI N2 3.002, DE 2015

Acresce artigo a Lei 11.442, de 05
de janeiro de 2007, que dispbe sobre o
transporte rodovidrio de cargas por conta
de terceiros e mediante remuneragdo.

Autor: Deputado MAJOR OLIMPIO
Relator: Deputado LOBBE NETO

EMENDA

Inclua-se no artigo 22 do Projeto de Lei n? 3.002/2015, a seguinte
alteracdo:

“Art. 22 A Lei 11.442, de 05 de janeiro de 2007, passa a vigorar
acrescida do seguinte art. 22-A:

“Art. 22-A. Para os efeitos do disposto no art. 93 da Lei 8.213 de 18
de outubro de 1991, e do art. 429 do Decreto-Lei n. 2 5.452, de 1°
de maio de 1943 (CLT), naquilo que tange as empresas de
transporte rodovidrio, ferrovidrio de cargas e empresas titulares
de terminais portudrios publicos e terminais de uso privado, serd
utilizado como base de cdlculo o numero de funciondrios das
empresas que exercam atividades no dmbito administrativo.

JUSTIFICACAO



Prop8e-se a inclusdo, no art. 22-A da Lei 11.442/2007, a inclusdo das
empresas titulares de terminais portudrios publicos e terminais de uso privado
considerando a especificidades das suas atividades operacionais portudrias.

Os trabalhadores atuantes na drea de operagao portuaria, seja em Portos
Publicos ou Privados, por se submeterem as exigéncias contidas em Leis especiais, e,
portanto, necessitarem de condi¢cdes de alto teor técnico, ndo integram a soma dos
trabalhadores dos Terminais Portudrios para o disposto no art. 93 da Lei no 8.213, de 24
de julho de 1991, bem como nao integram a soma dos trabalhadores naquele segmento
para efeitos da Lei 10.097, de 19 de dezembro de 2000.

Atualmente, a Lei 8.213/91, que trata dos planos e beneficios da
Previdéncia Social, determina que as empresas com 100 ou mais empregados, sem
distincdo de atividade, preencham entre 2% e 5% dos seus cargos com beneficiarios
reabilitados ou pessoas com deficiéncia.

Os terminais portudrios da orla maritima empregam cada um, em média,
algo bem perto de 1000 empregados, sendo que muitos ultrapassam este numero.
Ocorre, porém, que também em média 85% dos empregados estdao na drea Operacional,
e, portanto, o restante 15% compde os Administrativos.

Em assim sendo, pelo Artigo 93 da Lei 8.213/91, os terminais se
enquadrariam na aliquota de 5% de PCD sobre o total.

Partindo do pressuposto que os empregados Operacionais ndao podem ser
PCD, por razbdes Obvias, estes 50 PCD, considerando a acima referida média de 1.000
empregados, representariam, portanto 1/3 do total de 150 empregados Administrativos.
Ora, este contingente na area administrativa, considerando ainda que engloba
empregados de servicos gerais, que exigem também alguma aptidao fisica, seria um
contingente de PCD, ou uma obrigacdo legal de contratar PCD, 1/3, muito acima do
imaginado pelo legislador quando pensou em criar cotas para o emprego de PCD.

E valido lembrar que as 4reas operacionais dos terminais portudarias s3o
areas de acesso e operacdo restrita , fato que expde ao risco o PCD, a medida que a
resposta para emergéncia deve ser imediata.

Assim, ndo considerando as areas operacionais, a contratacao de PCD para
terminais portudrios resultaria, ainda considerando a média acima referida, em 8
empregados PCDs nos quadros Administrativos.

Nas atividades portuarias, ndo administrativas, essa exigéncia esbarra em
varios embaragos de carater pratico e legal.

Relativamente as pessoas com deficiéncia, hd incompatibilidade para o
exercicio de vdrias atividades operacionais, dentre elas: a de movimentagao de
mercadorias nos conveses ou nos pordes das embarcacdes, arrumacao de grande porte,



peacdo e despeacdo; movimentacdo de mercadorias nos portalds, rampas, pordes,
conveses, plataformas e em outros locais da embarcacdo, em razdao da especificidade da
natureza que o préprio trabalho demanda, estas exclusivas para aqueles trabalhadores
gue migram da terra para trabalho em navio.

Contudo, existe ainda as atividades nos terminais (em terra) que por sua
vez, também, exigem habilitacdo e qualificacdo técnica apoiadas pelos Orgdos Gestores
de Mao de Obra em portos publicos, por exemplo. Dentre elas, pode-se citar: operagao
de guindastes, shiploaders, empilhadeiras, moegas, a manutenc¢ao destes equipamentos,
bem como a manutencao das infraestruturas de cais, patios e armazéns.

Todas essas funcdes exigem rapida resposta e sdo sensiveis aos limites de
natureza fisica, mental ou sensorial. Em decorréncia, ndo ha como empregar pessoas com

deficiéncia na “beira do cais”.

Ante o exposto, solicito apoio a todos os pares.

Sala das Sessoes, em 12 de abril de 2017.

Deputado LAERCIO OLIVEIRA



