PROJETO DE LEIN® , DE 2003

(Do Sr. Janior Betao)

Dispbe sobre a reducdo da emissao de
poluentes por ciclomotores, motociclos e
veiculos similares.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei estabelece as metas de reducéo e os limites
maximos de emissdo de gases e material particulado poluentes pelos veiculos
ciclomotores, motociclos e similares comercializados no Brasil.

Art. 2° Sao os seguintes os limites de emissédo de gases de
escapamento para ciclomotores novos:

| — produzidos a partir de 1° de janeiro de 2005:

a) monoxido de carbono: quatro gramas por quilébmetro
rodado;

b) hidrocarbonetos mais 6xidos de nitrogénio: dois gramas
por quildmetro rodado;

Il - produzidos a partir de 1° de janeiro de 2007:
a) monoxido de carbono: trés gramas por quildbmetro rodado;

b) hidrocarbonetos mais Oxidos de nitrogénio: um e meio
grama por quilémetro rodado;

Il - produzidos a partir de 1° de janeiros de 2009:



a) monoxido de carbono: dois gramas por quilémetro
rodado;

b) hidrocarbonetos mais 6xidos de nitrogénio: um grama por
quildbmetro rodado;

Art. 3° S&o os seguintes os limites de emisséo de gases de
escapamento de motociclos novos e similares equipados com motores cujo
volume de deslocamento volumétrico seja menor ou igual a duzentos e cinqiienta
centimetros cubicos:

| — produzidos a partir de 1° de janeiro de 2005:
a) monoxido de carbono: oito gramas por quildmetro rodado;
b) hidrocarbonetos: dois gramas por quiléometro rodado;

c) oxidos de nitrogénio: dois décimos de grama por
quildmetro rodado;

d) teor de monoxido de carbono em marcha lenta: quatro
por cento do volume total de emisséao;

Il - produzidos a partir de 1° de janeiro de 2007:
a) monoxido de carbono: trés gramas por quildbmetro rodado;
b) hidrocarbonetos: meio grama por quildmetro rodado;

c) 6xidos de nitrogénio: um décimo de grama por quildmetro
rodado;

d) teor de monoxido de carbono em marcha lenta: dois por
cento do volume total de emisséo;

[l - produzidos a partir de 1° de janeiro de 2009:

a) monoéxido de carbono: um e meio grama por quildmetro
rodado;

b) hidrocarbonetos: trés décimos de grama por quildmetro
rodado;

c) Oxidos de nitrogénio: sete centésimos de grama por
quildbmetro rodado;



d) teor de monoxido de carbono em marcha lenta: um por
cento do volume total de emisséo;

Art. 4° Sao os seguintes os limites de emissédo de gases de
escapamento de motociclos novos e similares equipados com motores cujo
volume de deslocamento volumétrico seja maior que duzentos e cinqulenta
centimetros cubicos:

| — produzidos a partir de 1° de janeiros de 2005:
a) monoxido de carbono: oito gramas por quilémetro rodado;
b) hidrocarbonetos: dois gramas por quildmetro rodado;

c) Oxidos de nitrogénio: dois décimos de grama por
quildmetro rodado;

d) teor de mondxido de carbono em marcha lenta: trés por
cento do volume total de emisséo;

Il - produzidos a partir de 1° de janeiros de 2007:
a) monoxido de carbono: trés gramas por quildometro rodado;
b) hidrocarbonetos: meio grama por quildometro rodado;

c) oxidos de nitrogénio: um décimo de grama por quildmetro
rodado;

d) teor de monoxido de carbono em marcha lenta: um por
cento do volume total de emisséo;

[l - produzidos a partir de 1° de janeiros de 2009:

a) monoxido de carbono: um e meio grama por quildmetro
rodado;

b) hidrocarbonetos: trés décimos de grama por quilébmetro
rodado;

c) oxidos de nitrogénio: sete centésimos de grama por
quildmetro rodado;

d) teor de monoxido de carbono em marcha lenta: meio por
cento do volume total de emisséo.



Art. 5°Os  oOrgaos competentes para  estabelecer
procedimentos de ensaio, medicéo, certificacdo, licenciamento e avaliacdo dos
niveis de emissdo de ciclomotores, motociclos e veiculos similares, bem como
das medidas complementares relativas ao controle da poluicdo deles decorrente,
séo o Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA — e o Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA — em
consonancia com os demais programas de controle da poluicdo do ar e em
conformidade com o sistema metrolégico nacional.

Art. 6° Os limites de emissdo de poluentes e demais
exigéncias estabelecidas nesta Lei aplicam-se tanto aos ciclomotores, motociclos
e veiculos similares de fabricacdo nacional, como aos importados.

Art. 7° O disposto nesta Lei ndo se aplica aos modelos de
ciclomotores, motociclos e veiculos similares cuja produg¢do anual ndo exceda a
cem unidades.

Art. 8° O Poder Executivo estabelecera os regulamentos
necessarios a aplicacao desta Lei.

Art. 9° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

JUSTIFICACAO

O Programa Nacional de Controle de Polui¢do por Veiculos
Automotores — PROCONVE -, instituido em 1986, combinado com a Lei n°® 8.723,
de 28 de outubro de 1993, que dispde sobre a reducdo da emissao de poluentes
por veiculos automotores, € um exemplo bem sucedido de programa de controle
da emissdo de gases e material particulado poluentes. Contudo, tanto o
PROCONVE como a citada Lei ndo contemplam a hipétese de estabelecer limites
semelhantes para ciclomotores.

Nos ultimos anos, a frota de ciclomotores, motociclos e
similares nas &reas urbanas brasileiras vem crescendo de modo expressivo. E
evidente que esses veiculos contribuem para a deterioracdo da qualidade do ar,
ainda mais se considerarmos que eles ndo estdo obrigados, por lei, a observar
gualquer limite de emissao.



Por serem movidos, em sua maioria, por motores de dois
tempos, nos quais o Oleo lubrificante é misturado a gasolina, os ciclomotores,
motociclos e motos em geral sdo significativas fontes de poluicdo do ar, em
alguns casos com emissdes superiores as dos automoveis.

Tanto € que o Conselho Nacional do Meio Ambiente —
CONAMA - instituiu recentemente o Programa de Controle da Poluicdo do Ar por
Motociclos e Veiculos Similares — PROMOT. No entanto, é mister que matéria de
tamanha relevancia seja tratada em lei federal especifica, com o mesmo
tratamento dado aos automoveis, Onibus, caminhBes e outros veiculos
automotores. Ademais, faz-se necessario o estabelecimento de uma agenda
clara e rigida, com vistas a adocédo, pela indlstria nacional assim como pelos
importadores de motos, de metas de reducao de emissao de poluentes por seus
produtos. Desse modo, este Projeto de Lei institui prazos suficientes para a
adequacdao tecnoldgica de motores as novas exigéncias de controle da polui¢ao.

Deve-se ressaltar que as industrias nacional e estrangeira
ja dispdem de tecnologias adequadas e de eficacia comprovada que permitem
atender as necessidades de controle da poluicdo produzida por motos, como
catalisadores, sistemas de lubrificagédo e alimentacdo de motores mais eficientes,
além de outros recursos técnicos.

Desta forma, € com a preocupacao de contribuir para a
protecdo da qualidade do ar de nossas cidades que apresentamos este Projeto
de Lei, esperando contar com o indispensavel apoio dos ilustres pares do
Congresso Nacional para seu aperfeicoamento e aprovagao.

Sala das Sessofes, em de de 200 .

Deputado Junior Betdo
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