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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 6.604, DE 2016

(Do Sr. Méario Heringer)

Esta Lei modifica as leis n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que "Institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; revoga
dispositivos dos Decretos-Leis n°s 3.326, de 3 de junho de 1941, e
5.405, de 13 de abril de 1943, da Consolidacédo das Leis do Trabalho
(CLT), aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e
das Leis n°% 5.917, de 10 de setembro de 1973, e 6.261, de 14 de
novembro de 1975; e da outras providéncias”, e n° 10.257, de 10 de
julho de 2001, que "Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras
providéncias", para dispor sobre a inclusdo de bicicletarios no Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana e nos Planos de Mobilidade Urbana, e
determinar a implantacéo de estrutura bicicletaria nas instalagées onde
funcionam orgéaos, entidades e unidades administrativas e operacionais
da Administracdo Publica direta e indireta de qualquer dos poderes da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, e da outras
providéncias.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-2583/2011.

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissdes - Art. 24 |l

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°, Esta Lei modifica as leis n°s 12.587, de 3 de janeiro de 2012, e
10.257, de 10 de julho de 2001, para dispor sobre a inclusdo de bicicletarios no
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e nos Planos de Mobilidade Urbana, e
determinar a implantacdo de estrutura bicicletaria nas instalacdes onde funcionam
orgaos, entidades e unidades administrativas e operacionais da Administracao
Pulblica direta e indireta de qualquer dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito

Federal e dos Municipios.

Art. 2°. Os artigos 3° e 24 da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012,

passam a vigorar com as seguintes alteracoes:

VIl — as é&reas de estacionamentos e bicicletarios publicos e

privados, gratuitos ou onerosos;

Art. 3°. A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar

acrescida de artigo 19-A com a seguinte redacgéo:

“Art. 19-A. A Administracao Publica direta e indireta de qualquer

dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
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Municipios devera implantar e manter estrutura bicicletaria, na
forma do Regulamento, destinada a servidores, colaboradores,
terceirizados e estagiérios nas instalacdes onde funcionam seus
orgaos, entidades e unidades administrativas, operacionais e

assemelhadas.

81° A estrutura bicicletaria das instituicbes de ensino publicas

contemplara os estudantes como usuarios.

82° A Administracdo Publica tem o prazo maximo de quarenta e
oito meses a partir da publicacdo desta Lei para a instalacao da

estrutura bicicletaria de que trata este artigo.”

Art. 4° O 82° do art. 41 da Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001,

passa a vigorar com a seguinte redacgao:

82° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes,
deverd ser elaborado um plano de transporte urbano integrado,
compativel com o plano diretor ou nele inserido, com previsao

obrigatoria de estrutura bicicletaria destinada ao ciclista.” (NR)

Art. 5°. As despesas decorrentes da execucédo do disposto no art. 3°
desta Lei correrdo por conta de dotacBes proprias consignadas no orcamento do

respectivo 6rgdo, entidade ou unidade, suplementadas se necessario.

Paragrafo 0nico. As escolas publicas de educagdo bésica,
adicionalmente, poderéo fazer uso dos recursos do Programa Dinheiro Direto na
Escola, na forma da Lei n® 11.947, de 16 de junho de 2009, para os fins do disposto

nesta Lei.
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Art. 6°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICATIVA

A utilizacao de bicicletas para o deslocamento cotidiano do trabalhador de
casa para o trabalho e do estudante de casa para a escola tem se apresentado
como uma tendéncia irreversivel no mundo contemporédneo. Sao notérios 0s
beneficios da atividade ciclista cotidiana para a saude fisica e mental daquele que
assim se movimenta pelas cidades, bem como dos beneficios ambientais para a
préopria cidade. Nao a toa, os governos municipais tém invertido recursos em escala
crescente para a demarcacao de ciclofaixas, constru¢do de ciclovias, reserva de
espaco para transporte de bicicletas em 6nibus urbanos, vagdes de metr6 e trem e
até instalacdo de paraciclos entre outras iniciativas que visam a definitiva
incorporacdo desse modal de transporte na vida urbana brasileira. Nossa
contribuicdo a essa tendéncia que tem se mostrado inexoravel € a incorporacdo da
questao dos bicicletarios e até dos paraciclos no planejamento da mobilidade urbana
municipal.

O uso de recursos de seguranca viaria para o ciclista encontra-se previsto
no Caédigo de Transito Brasileiro, seguindo o entendimento legislativo de que esse é
e deve ser um modal de elevada popularidade nos deslocamentos urbanos, dadas
as suas positivas caracteristicas, tais como, baixo custo de implantacdo/adaptacéo
de vias e logradouros, ndo emissdo de poluentes, potencial de beneficios a saude
do usuario, entre outros.

Grandes cidades do mundo, a exemplo de Copenhagen e Amsterda,
onde, respectivamente, 52% e 57% da populacdo pedalam diariamente, ha muito
naturalizaram a bicicleta como meio regular de deslocamento cotidiano, seja
isoladamente ou combinado a outros modais de transporte coletivo, como 6nibus,
metrd, VLT, BRT, trem etc.

A despeito da notoria ampliagédo da malha cicloviaria em varios municipios
brasileiros, alguns dos quais de grande porte, como Brasilia, Rio de Janeiro e Séo
Paulo, estudos indicam que os trabalhadores de maior remuneragdo apresentam

menor aceitagdo ao uso do modal ciclista para os deslocamentos cotidianos casa-
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trabalho, necessitando, pois, ser estimulados a mudancas em sua cultura de
mobilidade.

Nossa proposta vem somar-se a outras que ja tramitam nesta Casa, cujo
escopo é, justamente, o de criar elemento de estimulo ao uso da bicicleta nos
deslocamentos urbanos cotidianos dos servidores publicos e, no caso das
instituicBes de ensino publicas, também dos estudantes: a implantacdo de estrutura
bicicletéria para uso do ciclista. Para aqueles que, independentemente dessas
facilidades, ja optaram pelo modal ciclistico, nossa proposta servira, ao menos, para
oferecer maior seguranca.

Sites especializados em ciclismo de fato apontam a falta de bicicletarios
seguros e de vestiarios equipados com recursos para banho e troca/guarda de
roupas como dois dos principais elementos de dificuldade no uso de bicicleta para
fins de trabalho em cidades ou areas onde ha boa malha cicloviaria instalada. N&o
raro, empresas privadas e publicas, bem assim 6rgdos da administracdo publica
direta e indireta sdo alvos de demandas provenientes dos trabalhadores com vistas
a implantacdo dessas melhorias.

No ano de 2013, a sede da Petrobras, na cidade do Rio de Janeiro, foi
objeto de ampla mobilizagdo dos servidores em favor da instalagdo de um
bicicletario no novo prédio. Lastimavelmente, & ocasido, a empresa ofereceu a
seguinte resposta ao justo pleito dos trabalhadores: “Tendo em vista a falta de
ciclovias e de seguranca para os ciclistas no centro do Rio de Janeiro, a Petrobras
nao incentiva o0 uso de bicicleta como meio de transporte para a forca de trabalho.
Por essa razdo, ndo havera bicicletario no Centro Empresarial Senado.” No mesmo
ano, a empresa Ital Unibanco inaugurava seu segundo conjunto de bicicletarios-
vestiarios: o primeiro no bairro do Jabaquara; e este na regido da Bela Vista,
fazendo uso de contéineres maritimos como vestiarios.

Cumpre destacar, por fim, nossa condi¢éo climatica tropical para reforcar
a relevancia dos vestiarios na estrutura bicicletaria aqui proposta. Em virtude do forte
calor que caracteriza a maior parte do territério brasileiro na maioria dos meses do
ano, é seguro que o estimulo aqui pretendido dependa ndo apenas de vias
reservadas ao ciclismo e locais seguros para a guarda de bicicletas, mas, sempre
gue possivel, da existéncia de vestiarios onde o ciclista possa tomar banho e trocar
suas roupas, antes de dar inicio a sua jornada diaria de trabalho ou estudo. Essa

seria, a NOsso ver, uma estrutura bicicletaria minima para a promoc¢éo do estimulo
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pretendido. Contudo, tendo em vista detalhamentos técnicos e especificidades que
porventura caracterizem este ou aquele edificio publico, optamos por deixar a cargo
do regulamento a caracterizagdo da estrutura bicicletaria que pretendemos ver
implantada nos orgaos publicos brasileiros.

Propomos, outrossim, que a implantacdo de estruturas bicicletarias pela
Administracdo Publica corra a conta de recursos orcamentarios proprios aos
respectivos 6rgaos, entidades, unidades e afins, sendo permitido o uso de recursos
do Programa Dinheiro Direto na Escola — PDDE para a instalacdo dessa facilidade
nas escolas de educacdo basica. Entendemos que, sendo de uso estendido aos
estudantes, as estruturas bicicletarias aqui propostas constituem-se em melhorias
infraestruturais fisicas da escola, encontrando, pois, amparo no art. 23 da Lei n°
11.947, de 2009.

Entendemos que a exigéncia apresentada na presente proposta, ainda
que necessaria e até urgente, demanda tempo para sua plena execucao, razao pela
qual concedemos o prazo maximo de quatro anos contados a partir da promulgacéo
da Lei.

Pelo exposto, solicitamos apoio dos nobres pares para a aprovacao da

presente proposta.

Sala das Sessodes, em 1° de dezembro de 2016.

Deputado MARIO HERINGER

PDT/MG

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacédo de Organizacao da Informacao Legislativa - CELEG
Servigo de Tratamento da Informacao Legislativa - SETIL
Secdao de Legislacao Citada - SELEC

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n°% 3.326, de 3 de junho de
1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidagcdo das Leis do Trabalho (CLT),
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aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de
setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante 0s
deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do Municipio.

8§ 1° S&o modos de transporte urbano:

| - motorizados; e

Il - ndo motorizados.

8 2° Os servigos de transporte urbano séo classificados:

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servico:

a) coletivo;

b) individual;

I1l - quanto a natureza do servico:

a) publico;

b) privado.

8§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e
ciclovias;

Il - estacionamentos;

I11 - terminais, estacdes e demais conexoes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizacdo viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes; e

VIl - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacdo de taxas e tarifas e
difusdo de informacdes.

SECAO |
DAS DEFINICOES

Aurt. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

I1 - mobilidade urbana: condi¢do em que se realizam os deslocamentos de pessoas
e cargas no espago urbano;

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando- se a legislagcdo em vigor;
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IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tracdo animal;

VI - transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos
fixados pelo poder publico;

VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto
ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada
linha e demanda;

VIl - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de
viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizagdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

X1 - transporte puablico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos;

XIl - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que mantenham
contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

X1l - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sdo
definidas como cidades gémeas.

CAPITULO V )
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana ¢é o instrumento de efetivacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes
desta Lei, bem como:

| - 0s servigos de transporte publico coletivo;

Il - a circulacdo viaria;

I11 - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s
ndo motorizados;

VI - a operacéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e
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Xl - a sistemédtica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo néao superior a 10 (dez) anos.

8 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais
obrigados, na forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido.

8 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o
Plano de Mobilidade Urbana deverd ter o foco no transporte ndo motorizado e no
planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de
acordo com a legislacao vigente.

§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta
Lei.

8 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na
data de promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para
elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios federais
destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Poder Executivo da Uniéo, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos
Municipios, segundo suas possibilidades orcamentarias e financeiras e observados 0s
principios e diretrizes desta Lei, fardo constar dos respectivos projetos de planos plurianuais e
de leis de diretrizes orcamentérias as acdes programaticas e instrumentos de apoio que serao
utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade urbana e
melhoria da qualidade dos servigos.

Paragrafo Unico. A indicacdo das acBes e dos instrumentos de apoio a que se
refere o caput serd acompanhada, sempre que possivel, da fixacdo de critérios e condicdes
para 0 acesso aos recursos financeiros e as outras formas de beneficios que sejam
estabelecidos.

* Vide Medida Provisoria 748, de 11 de outubro de 2016.

MEDIDA PROVISORIA N° 748, DE 11 DE OUTUBRO DE 2016

Altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicio que Ihe confere o art. 62
da Constituicdo, adota a seguinte Medida Provisoria, com forca de lei:

Art. 1° A Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar com as seguintes
alteracgdes:

PAIE 24,
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§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboracdo, no prazo maximo de sete anos,
contado da data de vigéncia desta Lei.

8 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana até a data de promulgagdo desta Lei terdo o prazo méaximo de sete
anos, contado da data de sua entrada em vigor, para elabora-lo.

8 5° Encerrado o prazo a que se refere 0 8§ 4° os Municipios ficam
impedidos de receber recursos orcamentérios federais destinados a
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia estabelecida nesta Lei."
(NR)

Art. 2° Esta Medida Provisoria entra em vigor na data da sua publicacéo.
Brasilia, 11 de outubro de 2016; 195° da Independéncia e 128° da Republica.

MICHEL TEMER
Bruno Cavalcanti de Aradjo

LEI N°10.257, DE 10 DE JULHO DE 2001

Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicao
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica
urbana e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO II
DOS INSTRUMENTOS DA POLITICA URBANA

Secéo VI
Da concessao de uso especial para fins de moradia

Art. 15. (VETADO)
Art. 16. (VETADO)
Art. 17. (VETADO)
Art. 18. (VETADO)
Art. 19. (VETADO)
Art. 20. (VETADO)

Secéo VII
Do direito de superficie

Art. 21. O proprietario urbano podera conceder a outrem o direito de superficie do
seu terreno, por tempo determinado ou indeterminado, mediante escritura publica registrada
no cartdrio de registro de imaveis.
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8 1° O direito de superficie abrange o direito de utilizar o solo, o subsolo ou o
espaco aéreo relativo ao terreno, na forma estabelecida no contrato respectivo, atendida a
legislacdo urbanistica.

8 2° A concessdo do direito de superficie podera ser gratuita ou onerosa.

8 3° O superficiario respondera integralmente pelos encargos e tributos que
incidirem sobre a propriedade superficiaria, arcando, ainda, proporcionalmente a sua parcela
de ocupacéo efetiva, com os encargos e tributos sobre a &rea objeto da concessao do direito de
superficie, salvo disposi¢cdo em contrario do contrato respectivo.

8 4° O direito de superficie pode ser transferido a terceiros, obedecidos os termos
do contrato respectivo.

8 5° Por morte do superficiério, os seus direitos transmitem-se a seus herdeiros.

CAPITULO IlI
DO PLANO DIRETOR

Art. 41. O plano diretor é obrigatorio para cidades:

| - com mais de vinte mil habitantes;

Il - integrantes de regides metropolitanas e aglomeracdes urbanas;

Il - onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos previstos
no 8§ 4° do art. 182 da Constituicdo Federal,

IV - integrantes de &reas de especial interesse turistico;

V - inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacional;

VI - incluidas no cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a
ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundagfes bruscas ou processos geoldgicos
ou hidrolégicos correlatos. (Inciso acrescido pela Lei n°® 12.608, de 10/4/2012)

8 1° No caso da realizacdo de empreendimentos ou atividades enquadrados no
inciso V do caput, os recursos técnicos e financeiros para a elaboracdo do plano diretor
estardo inseridos entre as medidas de compensacao adotadas.

8 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, deverd ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano diretor ou nele
inserido.

8 3° As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano de rotas
acessiveis, compativel com o plano diretor no qual estd inserido, que disponha sobre o0s
passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder publico, com vistas a
garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas
e vias existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulacdo de
pedestres, como 0s 0rgaos publicos e os locais de prestacdo de servigos publicos e privados de
salde, educacdo, assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre
outros, sempre que possivel de maneira integrada com os sistemas de transporte coletivo de
passageiros. (Paragrafo acrescido pela Lei n® 13.146, de 6/7/2015, publicada no DOU de
7/7/2015, em vigor 180 dias apds sua publicacéo)

Art. 42. O plano diretor devera conter no minimo:

| - a delimitacdo das areas urbanas onde podera ser aplicado o parcelamento,
edificacdo ou utilizacdo compulsérios, considerando a existéncia de infra-estrutura e de
demanda para utilizagéo, na forma do art. 5° desta Lei;

Il - disposi¢des requeridas pelos arts. 25, 28, 29, 32 e 35 desta Lei;
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I11 - sistema de acompanhamento e controle.

LEI N°11.947, DE 16 DE JUNHO DE 2009

Dispbe sobre o atendimento da alimentacéo
escolar e do Programa Dinheiro Direto na
Escola aos alunos da educagéo bésica; altera as
Leis n°% 10.880, de 9 de junho de 2004,
11.273, de 6 de fevereiro de 2006, 11.507, de
20 de julho de 2007; revoga dispositivos da
Medida Provisoria n® 2.178-36, de 24 de
agosto de 2001, e a Lei n® 8.913, de 12 de
julho de 1994; e da outras providéncias.

O VICE-PRESIDENTE DA REPUBLICA, no exercicio do cargo de
PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 23. Os recursos financeiros repassados para o PDDE serdo destinados a
cobertura de despesas de custeio, manutencdo e de pequenos investimentos, que concorram
para a garantia do funcionamento e melhoria da infraestrutura fisica e pedagdgica dos
estabelecimentos de ensino.

Art. 24. O Conselho Deliberativo do FNDE expedird normas relativas aos
critérios de alocacgdo, repasse, execucao, prestacdo de contas dos recursos e valores per capita,
bem como sobre a organizacédo e funcionamento das unidades executoras proprias.

Paragrafo Unico. A fixacdo dos valores per capita contemplara, diferenciadamente,
as escolas que oferecem educacdo especial de forma inclusiva ou especializada, de modo a
assegurar, de acordo com os objetivos do PDDE, o adequado atendimento as necessidades
dessa modalidade educacional.

FIM DO DOCUMENTO

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_5369
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO
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