PROJETO DE LEI N. , DE 2016
(Do Sr. Adail Carneiro)

Altera a Lei n. 9.503, de 23 de setembro de
1997 — Cddigo de Transito Brasileiro, para
dispor sobre videovigilancia nas vias publi-
cas de trafego de veiculos que menciona.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta lei altera a Lei n. 9.503, de 23 de setembro de 1997 —
Caodigo de Transito Brasileiro, para dispor sobre videovigilancia nas pracas de pe-
dagios e das vias publicas de trafego de veiculos automotores dotadas de equipa-
mentos eletrdnicos para controle de velocidade em todo o territério nacional.

Art. 2° A Lei n. 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de
Transito Brasileiro, fica acrescida dos arts. 95-A e 320-B, com a seguinte redacéao:

“Art. 95-A. E obrigatéria a instalacdo de sistemas de cameras
de videovigilancia em cada faixa de circulacdo das pracas de pedagio
e das vias publicas de trafego de veiculos automotores dotadas de
equipamentos eletrénicos para controle de velocidade, como barreiras
ou lombadas eletrbnicas, redutores de velocidade e ‘pardais’.

8§ 1° As cameras de videovigilancia devem possuir dispositivo
de reconhecimento das placas dos veiculos, de natureza Optica, ele-
trénica, por radiofrequéncia ou por outro meio habil, inclusive median-
te combinacdo de tecnologias diversas, para fins de armazenamento
e transmissao da informacao.

§ 2° O sistema deve possibilitar, concomitantemente, a grava-
cdo e a emissado da informacgédo, de forma automética e em tempo re-
al, a 6rgdos ou entidades executivos de transito e 6érgdos policiais
previamente cadastrados no sistema, nos casos de:



| — divergéncia entre as leituras das placas pelas tecnologias
diversas utilizadas;

Il — identificacdo de veiculo extraviado, furtado, roubado ou que
apresente informacao incompativel com a constante dos registros ofi-
ciais; ou

Il — identificacdo de veiculo tido como suspeito de estar sendo
utilizado para o cometimento de infracdo penal ou ato infracional ana-
logo.

8§ 3° Os o6rgéos cadastrados terdo acesso irrestrito aos dados
gravados, imediato em caso de flagrante delito ou mediante solicita-
cado formal nos demais casos, para utilizacdo exclusiva no exercicio
de suas respectivas competéncias.”

“Art. 320-B. Os sistemas a que se refere o art. 95-A devem es-
tar interligados entre si e a Rede de Integracdo Nacional de Informa-
cOes de Seguranca Publica, Justica e Fiscalizacdo — Rede Infoseg,
instituida pelo Decreto n. 6.138, de 28 de junho de 2007, no prazo de
dois anos depois da inclusdo deste artigo.

Paragrafo Unico. A adaptacao ao disposto no art. 95-A, dos sis-
temas ja instalados ou em processo de instalacdo deve ocorrer no
prazo a ser definido pelo CONTRAN.”

Art. 3° As despesas decorrentes da aplicacdo desta Lei correrdo
por conta das dotacdes orcamentéarias consignadas aos 6rgdos executivos de tran-
sito e pelo compartilhamento da receita arrecadada nos termos do art. 320-A da Lei
n. 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cddigo de Transito Brasileiro.

Art. 4° Esta lei entra em vigor um ano depois de sua publicacédo.



JUSTIFICACAO

O presente projeto de lei tem por objetivo disciplinar a utilizacdo de
uma ferramenta ja disponivel, para um mais efetivo controle dos infratores contu-
mazes do transito.

Varias pracas de pedagio ja dispdem de sistema de cameras de vi-
deovigilancia, normalmente utilizadas para identificar os condutores que burlem a
tarifacdo. Essas mesmas cameras podem ser utilizadas para vigilancia dos infrato-
res diversos, ndo so da legislacao de transito, mas da legislacdo em geral, especi-
almente a de natureza criminal.

Da mesma forma ha, no pais, milhares de equipamentos eletroni-
cos de controle de velocidade, como barreiras ou lombadas eletronicas, redutores
de velocidade e ‘pardais’, tanto nas rodovias quanto nas vias urbanas. Sao dotados
de sensores que flagram o momento da passagem de veiculos em velocidade su-
perior a permitida para o trecho. Sdo dotados, também, de cameras fotograficas
gue captam a imagem da placa dos veiculos dos infratores.

Est4-se a um passo, portanto, da utilizacao de toda essa tecnologia
ja existente para coibir infragcBes outras, inclusive as penais, mediante o simples
acréscimo de novas tecnologias. Essas podem ser de natureza éptica, eletrdnica,
por radiofrequéncia ou por outro meio habil, inclusive mediante combinacdo de
tecnologias diversas. Ha4 como armazenar tais informacdes por periodo razoavel,
assim como associar a captacdo da informacéo inconsistente ou suspeita com sua
transmissdo automatica e em tempo real a 6rgdos ou entidades executivos de
transito e 6rgdos policiais previamente cadastrados no sistema.

Essas informacfes podem auxiliar na identificacdo de varias situa-
cOes que atualmente se tornam desconhecidas pela simples falta de um sistema de
tal natureza. Assim elas podem se aplicar as seguintes situacdes: | — divergéncia
entre as leituras das placas pelas tecnologias diversas utilizadas; Il — identificacao
de veiculo extraviado, furtado, roubado ou que apresente informacdo incompativel
com a constante dos registros oficiais; ou Ill — identificagdo de veiculo tido como
suspeito de estar sendo utilizado para o cometimento de infracdo penal ou ato in-
fracional analogo. A informacédo incompativel pode ser, por exemplo, a identifica-



cdo de um mesmo veiculo em locais situados a grande distancia um do outro, em
curto periodo de tempo, ndo sendo faticamente possivel tal deslocamento.

A primeira hipotese é comum no caso de adulteracdo de placas pa-
ra efeito de se furtar a fiscalizac&o e evitar a aplicacdo de multas ou a regulariza-
cao do veiculo. A segunda situacao coibiria o trafego de veiculos produtos de sub-
tracdo pelas inumeras vias controladas do pais, prevenindo a retirada do veiculo
do local do crime, por exemplo, para ser comercializado fraudulentamente noutra
parte distante do pais e mesmo do exterior. Inibe, também, a utilizacdo de veiculos
‘baixados’, popularmente conhecidos como ‘cabritos’, os quais utilizam partes de
veiculos diversos, muitos deles produtos de roubo ou furto. A terceira hipétese con-
templa todos os casos de suspeita de cometimento de crimes, como sequestros,
extorsdes mediante sequestro, subtracdo de menores, trafico de drogas, de armas,
de pessoas, contrabando, descaminho, além de casos de desaparecimento de
pessoas.

Para tanto resolvemos alterar a Lei n. 9.503, de 23 de setembro de
1997 — Cdbdigo de Transito Brasileiro (CTB), incluindo um art. 95-A no ambito do
Capitulo VIII, que trata “da engenharia de trafego, da operacao, da fiscalizagao e
do policiamento ostensivo de transito”. Ao final incluimos um art. 320-B com um
respectivo paragrafo unico, no Capitulo XX, que trata das ‘Disposi¢des finais e
transitorias’.

ApoOs a implantacdo do sistema, especialmente depois de sua inter-
ligacdo com a Rede Infoseg, nos termos do incluido art. 320-B ao CTB, haveria a
facilidade de instalacdo, nos lacres de seguranca das placas dos veiculos, de sis-
temas de identificacdo por radiofrequéncia (RFID, acronimo da expressdo em in-
glés radio-frequency identification), por exemplo, 0os quais sdo mais confiaveis e de
dificil burla. Outra possibilidade é a tecnologia de reconhecimento 6tico de caracte-
res (OCR, acrébnimo da expressdo em inglés optical character recognition), que
permitem identificar e registrar a passagem de veiculos em determinados pontos
de estradas e sera de grande serventia no monitoramento dos locais mencionados,
pois permitira a coleta de informacdes importantes para a atividade desempenhada
pelos orgédos e entidades executivos de transito e pelos 6rgdos de seguranca pu-
blica.



Previmos a utilizac&o, das informacgdes gravadas, pelos 6rgaos ca-
dastrados, mediante acesso irrestrito imediato em caso de flagrante delito ou me-
diante solicitacdo formal nos demais casos, para utilizacdo exclusiva no exercicio
de suas respectivas competéncias. Essa previsao facilita a investigacdo de varios
casos, permite a interceptacdo de veiculos irregulares e a autuacao em flagrante
de criminosos. Mas, também evita a utilizacdo indevida dos dados.

As informacdes a respeito do transito de veiculos nas nossas es-
tradas sao ferramentas fundamentais na prevencao e repressao de inUmeras mo-
dalidades de crimes. Nesse sentido, as informacfes ali disponibilizadas gerardo
beneficios diretos a sociedade, gerando dados de inteligéncia, auxiliando a ativida-
de de seguranca, bem como acdes policiais preventivas e investigativas, ja que o
cruzamento de informacdes é fator fundamental no planejamento e execucao de
operacoes.

Desta forma, com o fim de disciplinar a utilizacdo dessa importante
e esquecida ferramenta, para seguranca de todos os cidadaos, visando a aumentar
o nivel de seguranca da sociedade, € que contamos com o apoio dos nobres pares

para a aprovacao do presente projeto de lei.

Sala das Sessodes, em de de 2016.

Deputado Adail Carneiro



