Mensagem n® 451

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituigdo, submeto a elevada consideragdo de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposicao de Motivos dos Senhores Ministros de Estado das Relagdes Exteriores, da Defesa, da
Industria, Comércio Exterior e Servigos e dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil, o texto das
Resolugdes MSC.310(88) e MSC.355(92), com emendas a Convengdo Internacional para a
Seguranca de Contéineres, de 1972 (CSC).

Brasilia, 17 de agosto de 2016.
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Excelentissimo Senhor Vice-presidente da Repuiblica, No Exercicio do Cargo de
Presidente da Republica,

Submetemos & elevada consideragio de Vossa Exceléncia, para posterior envio ao -
Congresso Nacional, o anexo projeto de mensagem que encaminha o texto das Resolugdes
‘MSC.310(88) e MSC.355(92), adotadas no ambito da Organiza¢éio Maritima Internacional (OMI),
com emendas & Convengfo Internacional para a Seguranga de Contéineres, 1972 (CSC).

2, A Convengdo Internacional para a Seguranga de Contéineres, 1972 (CSC), adotada em
Londres, no Reino Unido, em 2 de dezembro de 1972, e assinada pelo Brasil em 3 de abril de 1992,
tem como propdsito estabelecer requisitos estruturais padronizados a fim de garantir a seguranga do -
manuseio, empilhamento e transporte dos contéineres durante a sua operagéo normal.

2 As emendas, adotadas pelas Resolugdes MSC.310(88) e MSC. 355(92), atualizam o anexo
da Conveng&o no que concerne a diversos aspectos técnicos acordados durante as Sessdes do Comité
de Seguranga Maritima da OMI, possibilitando ao Brasil atuar de acordo com as normas
internacionais na matéria.

4. A luz do exposto e com vistas ao encaminhamento do assunto a apreciag8o do Congresso
Nacional, em conformidade com o Artigo 84, inciso VIII, combinado com o Artigo 49, inciso I da
Constitui¢go Federal, submetemos a Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem, acompanhado
de copias auténticas do texto das Resolugdes

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: José Serra, Mauricio Quintella Malta Lessa, Raul Belens
Jungmann Pinto, Marcos Antonio Pereira
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Chefe da Divislo de Atos Intemacionais

Anexo A (7), do Ofn° 11/2014, da Sec-IMO a CCA-IMO

RESOLUGAO MSC.310(88)
(adotada em 3 de Dezembro de 2010)

ADOGAO DE EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA
CONTEINERES SEGUROS (CSC), 1972

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convencdo da Organizagcdo Maritima Internacional relativo
as fungdes do Comité,

NOTANDO o artigo X Convengéo Internacional para Contéineres Seguros, 1972 (doravante
referida como "a Convencao", relativo ao procedimento especial para emendar os Anexos a
Convencao,

TENDO CONSIDERADO, em sua octogésima-oitava sessdo, emendas propostas a
Convencao e acordo com o procedimento disposto nos paragrafos 1 e 2 do artigo X da
Convencao,

1. ADOTA as emendas aos Anexos da Convencao, cujo texto € apresentado no Anexo
a presente resolucao;

2. DETERMINA, de acordo com o paragrafo 3 do artigo X da Convengao, que as ditas
emendas deverdo entrar em vigor em 01 de janeiro de 2012 a menos que, antes de 01 de
julho de 2011, cinco ou mais Partes Contratantes notifiquem o Secretario-Geral de sua
objecao as emendas;

3. REQUER ao Secretario-Geral, em cumprimento ao paragrafo 2 do artigo X da
Convencao, encaminhar copias certificadas da presente resolugéo e o texto das emendas
contido no Anexo a todas as Partes Contratantes para sua aceitagao;

4. REQUER AINDA ao Secretario-Geral informar todas as Partes Contratantes e
Membros da Organizagdo sobre qualquer pedido ou comunicagdo sob o artigo X da
Convencao e sobre a data na qual as emendas entram em vigor.



ANEXO

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA CONTEINERES
SEGUROS, 1972, COMO EMENDADA

ANEXO |

REGRAS PARA TESTES, INSPECAO, APROVAGAO E MANUTENGAO DE CONTEINERES

Capitulo |

Regras comuns a todos os sistemas de aprovagao

Regra 1 - Placa de Aprovacgao de Seguranca

1 Uma nova frase é adicionada no final do paragrafo 3 como segue:

"Onde os valores de empilhamento ou sustentagdo sdo menores que 192.000 kg ou
150 kN, respectivamente, o contéiner devera ser considerado como de capacidade
limitada para empilhamento ou sustentacdo e devera ser distintamente marcado,
como requerido pelas normas pertinentes.

Regra 2 — Manutencédo e exame

2 Ap6s o paragrafo 3 existente, novos paragrafos 4 e 5 s&o adicionados como segue e
o paragrafo 4 existente é renumerado como paragrafo 6:

4 Como um minimo, programas aprovados devem ser revistos a cada dez
anos para assegurar a sua continuada viabilidade. A fim de assegurar a
uniformidade por todos os envolvidos na inspegao de contéineres e sua seguranca
operacional em curso, a Parte Contratante interessada devera assegurar que 0s
seguintes elementos s&o cobertos em cada programa periodico prescrito ou
programa de exame continuo aprovado:

A métodos, escopo e critérios a serem usados durante os exames;
2 frequéncia de exames;

3 qualificagbes do pessoal para executar os exames;

4 sistema de guarda de registros e documentos que irdo coletar:

A

2

0 nuimero de série singular do proprietario para o contéiner,
a data de realizagdo do exame;

identificacdo da pessoa competente que realizou o
exame;

0 nome e a localizagéo da organizacdo onde o exame foi
realizado;
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5 os resultados do exame; e

.6 no caso de um Esquema de Exame Periddico (PES), a
Proxima Data de Exame (NED);

5 um sistema para registrar e atualizar os nimeros de identificagao
de todos os contéineres cobertos pelo esquema adequado de
exame;

6 métodos e sistemas para critérios de manutencdo que cubram as

caracteristicas de projeto dos contéineres especificos;

T/ disposicdes para manter contéineres alugados, se diferentes
daquelas usadas para contéineres proprios; e

.8 condicdes e procedimentos para adicionar contéineres a um
programa ja aprovado.

5 A Parte Contratante devera realizar auditorias peridédicas de programas
aprovados para assegurar a conformidade com as disposicbes aprovadas pela
Parte Contratante. A Parte Contratante devera retirar qualquer aprovagao quando
as condicbes de aprovagdo ndo mais s&o cumpridas.”

Apos o paragrafo renumerado 6, um novo paragrafo 7 € inserido como segue:

"7 As Administractes deverdo fazer as informag¢des sobre Programas de
Exame Continuo aprovados publicamente disponiveis."

APENDICE
Apos o paragrafo 9 existente, os novos paragrafos 10 e 11 s8o inseridos como segue:

"0 Capacidade de empilhamento com uma porta fora a ser indicada na placa
somente se o contéiner € aprovado para operagdo com uma porta fora. A
marcacdo devera mostrar. MASSA DE EMPILHAMENTO ADMISSIVEL UMA
PORTA FORA PARA 1,8 g (... kg ... Ibs). Essa marcagdo devera ser exibida junto do
valor do teste de sustentacao (ver linha 5).

11 Capacidade de sustentagdo com uma porta fora a ser indicada na placa
somente se o contéiner € aprovado para operagdo com uma porta fora. A marcagao
devera mostrar: VALOR DA CARGA DE TESTE DE SUSTENTACAO UMA PORTA
FORA (... kg ... Ibs). Essa marcagdo devera ser exibida junto do valor do teste de
empilhamento (ver linha 6)."

-



ANEXO I

REQUISITOS DE SEGURANCA ESTRUTURAL E TESTES

Cargas de teste e procedimentos de teste

5

Apds a secdo 7 existente, uma nova segdo 8 € inserida como segue:
"8 OPERACAO COM UMA PORTA FORA

1 Contéineres com uma porta removida tém uma redugao significativa em sua
capacidade de suportar cargas de sustentacao e, potencialmente, uma redugéo na
resisténcia ao empilhamento. A remocdo de uma porta em um contéiner em
operacédo é considerada uma modificacdo do contéiner. Contéineres devem ser
aprovados para operagdo com uma porta fora. Tal aprovagéo deve ser baseada em
resultados de testes conforme disposto abaixo.

2 Ao completar com sucesso o teste de empilhamento o contéiner pode ser
classificado para a massa de empilhamento superposta admissivel, a qual deve ser
indicada na Placa de Aprovacado de Seguranca imediatamente abaixo da linha 5:
MASSA DE EMPILHAMENTO ADMISSIVEL PARA 1,8 g (kg e Ibs) UMA PORTA
FORA

3 Ao completar com sucesso o teste de sustentagado, a carga do teste de
sustentacéo deve ser indicada na Placa de Aprovagao de Seguranga imediatamente
abaixo da linha 6: VALOR DA CARGA DE TESTE DE SUSTENTACAO (kg e Ibs)
UMA PORTA FORA

CARGAS DE TESTE E FORGAS APLICADAS PROCEDIMENTOS DE TESTE
Empilhamento

Carregamento interno:

Uma carga uniformemente distribuida tal Os procedimentos de teste devem
gue a massa combinada do contéiner e ser como disposto em

carga de teste seja igual a 1,8R. 2 EMPILHAMENTO

Forgas aplicadas externamente:

De forma a sujeitar cada um dos quatro
acessorios de cantos a uma forga vertical
para baixo igual a 0,25 x 1,8 x a massa
superposta admissivel de empilhamento
estatico.

ntacdo transversal

Carregamento interno:

Nenhum. Os procedimentos de teste devem
ser ~como _disposto em 4
Forcas aplicadas externamente: SUSTENTACAO TRANSVERSAL

De forma a sustentar as estruturas dos
extremos do contéiner lateralmente. As
forcas deverao ser iguais aquelas para as
quais o contéiner foi projetado.”
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Apds o anexo |l existente, um novo anexo lll € inserido como segue:
"ANEXO Il

CONTROLE E VERIFICAGCAO
1 Introducéo

O artigo VI da Convencao se refere as medidas de controle que podem ser tomadas
pelas Partes Contratantes. Tal controle deve ser limitado a comprovar que o
contéiner leva uma Placa de Aprovacdo de Seguranga valida, e um programa
aprovado de exame continuo (ACEP) ou uma marca da Data de Proximo Exame
(NED) valida, a menos que haja evidéncia significativa para crer que a condicéo do
contéiner é tal que possa criar um oObvio risco a seguranca. Este Anexo prové
orientacdo especifica para possibilitar funcionarios autorizados avaliarem a
integridade de componentes estruturaimente sensiveis de contéineres e ajuda-los a
decidir se um contéiner é seguro para continuar no transporte ou se ele deve ser
interditado até uma medida remediadora ser tomada. Os critérios dados devem ser
usados para fazer determinagdes de imediata retirada de servigo, € ndo devem ser
usados como critérios de reparo ou de servigo sob um CSC-ACEP ou um esquema
de exame periodico.

2 Medidas de controle
Funcionarios autorizados devem considerar o seguinte:

A deve ser exercido controle sobre os conté€ineres que criem um
obvio risco a seguranga;

2 contéineres carregados e com danos iguais ou superiores aos
critérios dispostos abaixo sdo supostos constituir perigo a uma
pessoa. O funcionario autorizado deve interditar esses
contéineres. Entretanto, o funcionario autorizado pode permitir o
prosseguimento da movimentacédo do contéiner, se ele deve ser
movido para o seu destino final sem ser icado do seu atual meio
de transporte;

3 contéineres vazios com danos iguais ou superiores aos criterios
dispostos abaixo sdo também supostos constituir perigo a uma
pessoa. Contéineres vazios sdo tipicamente reposicionados para
reparo num deposito selecionado pelo proprietario desde que
possam ser movimentados com seguranga; isto pode envolver
uma movimentacdo doméstica ou internacional. Qualquer
contéiner danificado sendo reposicionado deve ser manuseado e
transportado com a devida atencéo a sua deficiéncia estrutural;

4 funcionarios autorizados devem notificar o proprietario do
contéiner, locatario ou afiancado, conforme adequado, sempre que
um contéiner € colocado sob controle;

D as disposicdes langadas neste Anexo n&do s&o exaustivas para
todos os tipos de contéineres ou todas as deficiéncias ou
combinacgdes de deficiéncias possiveis;

.6 danos a um contéiner podem parecer sérios sem criar um 6bvio
risco @ segurancga. Alguns danos tais como furos podem infringir
requisitos alfandegarios mas podem n&o ser estruturalmente
significativos; e

SBE =



7 sérios danos podem ser o resultado de um impacto significativo o
qual poderia ser causado por manuseio inadequado do contéiner
ou outros contéineres, ou movimento significativo da carga dentro
do contéiner. Portanto, especial atengdo deve ser dada a sinais de
danos por impacto recente.

3 Treinamento de funcionarios autorizados

A Parte Contratante exercendo o controle deve assegurar que funcionarios
autorizados designados para realizar essas avaliagbes e medidas de controle
recebam o necessario treinamento. Esse treinamento deve envolver tanto instrugéo
tedrica como pratica.

4 Componentes estruturalmente sensiveis e definicdo de deficiéncias
estruturais sérias em cada um

4.1 Os seguintes componentes sdo estruturalmente sensiveis e devem ser
examinados quanto a deficiéncias sérias:

Componente Deficiéncia estrutural séria
estruturalment

e sensivel

Deformacéo local no trilho acima de 60 mm ou separagdo ou
trincas ou rasgamento no material do trilho acima de 45 mm
em comprimento.

Nota: Em alguns projetos de contéineres-tanque o trilho
superior ndo € um componente estrutural significativo.

Trilho superior

Trilho do fundo Deformacéo local perpendicular ao trilho acima de 100 mm ou
separacdo ou trincas ou rasgamento no material do trilho

acima de 75 mm em comprimento.

Travessao Deformacéo local do travessédo acima de 80 mm ou trincas ou
rasgamento acima de 80 mm em comprimento.
Soleira Deformacdo local da soleira acima de 100 mm ou trincas ou

rasgamento acima de 100 mm em comprimento.

Deformacdo local da coluna acima de 50 mm ou trincas ou
rasgamento acima de 50 mm em comprimento.

Colunas de canto

Acessoérios de Acessorios de canto faltando, quaisquer trincas ou rasgamento

canto e integrais no acessorio, qualquer deformagéo do acessoério que
intermediarios impeca a completa conexdo de acessorios de sujeigdo ou
(Fundidos) icamento, qualquer deformagado do acessério além de 5 mm de

seu plano original, qualquer largura de abertura maior que 66
mm, qualquer comprimento de abertura maior que 127 mm,
qualquer redugdo na espessura da chapa contendo a abertura
do topo que a torne menor que 23 mm de espessura ou
qualquer separacdo na solda de componentes unidos com
mais de 50 mm de comprimento.

Estrutura de baixo

Dois ou mais membros cruzados adjacentes faltando ou
destacados dos trilhos do fundo. Vinte por cento (20%) ou
mais do numero total de membros cruzados faltando ou
destacados. Nota: Se o prosseguimento do transporte é
permitido, é essencial que membros cruzados destacados
sejam impedidos de cair soltos.

Barras de
travamento

Uma ou mais barra de travamento interno nao

funciona.

Nota: Alguns contéineres sdo projetados e aprovados (e assim
registrado na Placa CSC) para operar com uma porta aberta
ou removida.




4.2 O efeito de dois ou mais incidentes com danos no mesmo componente
estruturalmente sensivel, mesmo que cada um seja menor que na tabela acima,
poderia ser igual ou maior que o efeito do dano Unico anotado na tabela. Em tais
circunstancias, o funcionario autorizado pode interditar o contéiner e buscar
orientacdo adicional da Parte Contratante.

4.3 Para contéineres-tanque, a fixagdo da carcaga a moldura do contéiner deve
também ser examinada quanto a qualquer deficiéncia estrutural séria prontamente
visivel comparavel com a especificada na tabela. Se qualquer tal deficiéncia
estrutural séria € achada em qualquer dessas fixagdes, o funcionario no controle
deve interditar o contéiner.

4.4 Para contéineres de plataforma com molduras de extremidade dobraveis, o
mecanismo de travamento da moldura de extremidade e os pinos de dobradi¢cas em
torno dos quais a moldura de extremidade gira s&o estruturalmente sensiveis e
devem também ser inspecionados quanto a danos."
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Anexo C (13), do Of n° 11/2014, da Sec-IMO a CCA-IMO

RESOLUGAO MSC.355(92)
(Adotada em 21 de Junho de 2013)

EMENDAS A CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A
SEGURANCA DE CONTEINERES (CSC), 1972

O COMITE DE SEGURANCA MARITIMA,

LEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convencédo da Organizacdo Maritima Internacional relativo
as fungdes do Comité,

NOTANDO o artigo X da Convengao Internacional para a Seguranca de Contéineres, 1972
(doravante referida como "a Convengao", relativo ao procedimento especial para emendar os
Anexos a Convencéo,

TENDO CONSIDERADO, em sua nonagésima-segunda sessdo, emendas propostas a
Convengéo de acordo com o procedimento disposto nos paragrafos 1 e 2 do artigo X da
Convencao,

1. ADOTA as emendas aos anexos da Convencgao, cujo texto é apresentado no anexo
a presente resolucao;

2, DETERMINA, de acordo com o paragrafo 3 do artigo X da Convencéo, que as ditas
emendas deverdo entrar em vigor em 01 de julho de 2014 a menos que, antes de 01 de
janeiro de 2014, cinco ou mais das Partes Contratantes notifiguem o Secretario-Geral de sua
objecdo as emendas;

8. REQUER ao Secretario-Geral, em cumprimento ao paragrafo 2 do artigo X da
Convencgéo, encaminhar copias certificadas da presente resolucéo e o texto das emendas
contido no anexo a todas as Partes Contratantes para sua aceitacao:;

4. REQUER AINDA ao Secretario-Geral informar todas as Partes Contratantes e
Membros da Organizacdo sobre qualquer pedido e comunicagdo sob o artigo X da
Convencéo e sobre a data na qual as emendas entram em vigor.
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ANEXO

MINUTA DE EMENDAS A

CONVENGAO INTERNACIONAL PARA A SEGURANGA DE CONTEINERES (CSC),

Regra 1

1972

ANEXO1 )
REGRAS PARA TESTES, INSPEGAO, APROVAGAO E
MANUTENGAO DE CONTEINERES

Capitulo |
Regras comuns a todos os sistemas de aprovacao

Apbs o titulo do capitulo 1, o seguinte texto é inserido:

"Disposi¢oes Gerais

As seguintes definicdes deverao ser aplicadas para o proposito este anexo:
A letra g significa a aceleracdo padrio da gravidade; g é igual a 9.8 m/s®.

A palavra carga, quando usada para descrever uma grandeza fisica a qual unidades
podem ser atribuidas, significa massa.

Massa bruta operacional maxima ou Relacdo (“Rating”) ou R significa a maxima
soma admissivel da massa do contéiner e sua carga. A letra R é expressa em
unidades de massa. Onde os anexos sdo baseados em forgas gravitacionais
derivadas desse valor, aquela forca, que € uma forga inercial, € indicada como Rg.

Maxima carga util admissivel ou P significa a diferenca entre a massa bruta
operacional maxima ou Relagdo (“‘Rating”) e a tara. A letra P é expressa em
unidades de massa. Onde os anexos sdo baseados em forgas gravitacionais
derivadas desse valor, aquela forga, que € uma forga inercial, € indicada como Pg.

Tara significa a massa do contéiner vazio, incluindo equipamento auxiliar
permanentemente montado."

— Placa de Aprovacao de Seguranga
O subparagrafo 1(b) da regra 1 é emendado como segue:

"(b) Em cada contéiner, todas as marca¢des de massa bruta operacional maxima
deverdo ser consistentes com a informagdo de massa bruta operacional
maxima na Placa de Aprovacao de Seguranga.";

O subparagrafo 2(a) é emendado como segue:

"(a) A placa devera conter as seguintes informagdes em pelo menos a lingua
Inglesa ou Francesa:

"APROVACAO DE SEGURANCA CSC"

Pais de aprovacao e referéncia de aprovacao

Data (més e ano) de fabricacao

Numero de identificacdo do fabricante do contéiner ou, no caso de
contéineres existentes para os quais esse numero é desconhecido,

< G2 =



o numero de lote dado pela Administragao
Massa bruta operacional maxima (kg e Ibs)

Carga de empilhamento admissivel para 1,89 (kg e lbs)
Forca de teste de sustentagéo transversal (newtons)",

4 No final do paragrafo 3, um novo texto é adicionado como segue:

" na data ou antes do seu proximo exame programado ou antes de qualquer outra
data aprovada pela Administracdo, desde que isto ndo seja apds 01 de julho de

2015";
5 Apos o paragrafo 4 existente, um novo paragrafo 5 € inserido como segue:
"5 Um contéiner cuja construcéo foi terminada antes de 01 de julho de 2014

pode reter a Placa de Aprovagdo de Seguranca como permitido pela Convengao
antes daquela data desde que ndo sejam feitas modificagdes estruturais naquele
contéiner."

Capitulo IV
Regras para aprovagao de contéineres existentes
e contéineres novos hao aprovados na época da fabricagao

Regra 9 — Aprovacgao de contéineres existentes

6 Os subparagrafos 1(c) e 1(e) sdo emendados como segue:
"(c) capacitagéo para a massa bruta operacional maxima;"
"(e) carga de empilhnamento admissivel para 1,8 g (kg e Ibs); e"

Regra 10 — Aprovacéo de contéineres novos ndo aprovados na época da fabricacao

7 Os subparagrafos (c) e (e) sdo emendados como segue:
"(c) capacitacio para a massa bruta operacional maxima;"
"(e) carga de empilnamento admissivel para 1,8 g (kg e Ibs); &"
Apéndice
8 A quarta, quinta e sexta linhas do modelo da Placa de Aprovagéo de Segurancga

reproduzida no apéndice sdo emendadas como segue:

"MASSA BRUTA OPERACIONAL MAXI,MA ...... RY . i lbs
CARGA DE EMPILHAMENTO ADMISSIVEL PARA 1,89 ...... kg ...... lbs
FORCA DE TESTE DE SUSTENTACAO TRANSVERSAL ...... newtons"

9 Os itens 4 a 8 do apéndice sdo emendados como segue:
"4 Massa bruta operacional maxima (kg e Ibs).
5 Carga de empilhamento admissivel para 1,8 g (kg e Ibs).
6 Forca de teste de sustentagdo transversal (newtons).
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10

11

7 Resisténcia de parede da extremidade a ser indicada na placa somente se
as paredes das extremidades s&o projetadas para suportar uma forca
diferente de 0,4 vezes a forca gravitacional pela maxima carga Uutil
permissivel, i.e. 0,4Pg.

8 Resisténcia de parede lateral a ser indicada na placa somente se as
paredes laterais sdo projetadas para suportar uma forca diferente de 0,6
vezes a forca gravitacional pela maxima carga util permissivel, i.e. 0,6Pg."

Os paragrafos existentes 10 e 11 s&o substituidos como segue:

"10 Capacidade de empilhamento com uma porta fora a ser indicada na placa
somente se o contéiner é aprovado para operagdo com uma porta fora. A
marcacdo devera mostrar: CARGA DE EMPILHAMENTO ADMISSIVEL UMA
PORTA FORA PARA 1,8 g (... kg ... Ibs). Essa marcagao devera ser exibida junto do
valor do teste de empilhamento (ver linha 5).

11 Capacidade de sustentagdo com uma porta fora a ser indicada na placa
somente se o contéiner é aprovado para operagdo com uma porta fora. A marcagao
devera mostrar, FORCA DE TESTE DE SUSTENTACAO TRANSVERSAL
(newtons). Essa marcagéo devera ser exibida junto do valor do teste de sustentacao
(ver linha 6)."

ANEXO Il
REQUISITOS DE SEGURANCA ESTRUTURAL E TESTES
Apos o titulo do capitulo Il, o seguinte texto é inserido:
"Disposi¢oes Gerais
As seguintes definigdes deverdo ser aplicadas para o propésito este anexo:
A letra g significa a aceleragédo padrédo da gravidade; g € igual a 9.8 m/s?.

A palavra carga, quando usada para descrever uma grandeza fisica a qual unidades
podem ser atribuidas, significa massa.

Massa bruta operacional maxima ou Relagdo (“Rating”) ou R significa a maxima
soma admissivel da massa do contéiner e sua carga. A letra R é expressa em
unidades de massa. Onde os anexos sd3o baseados em forgas gravitacionais
derivadas desse valor, aquela forca, que é uma forga inercial, é indicada como Rg.

Maéaxima carga util admissivel ou P significa a diferenca entre a massa bruta
operacional maxima ou Relagdo (“Rating”’) e a tara. A letra P é expressa em
unidades de massa. Onde os anexos sdo baseados em forcas gravitacionais
derivadas desse valor, aquela forca, que é uma forga inercial, é indicada como Pg.

Tara significa a massa do contéiner vazio, incluindo equipamento auxiliar
permanentemente montado."

-C-4 -
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A primeira frase da Introdugédo ao anexo Il (Requisitos de segurancga estrutural e

testes) € emendada como segue:

13

"Ao aplicar os requisitos deste anexo, esta implicito que, em todas as fases da
operacédo de contéineres, as forgas resultantes de movimentagéo, localizacao,
empilhamento e efeito gravitacional do contéiner carregado e for¢cas externas nao
excederao a resisténcia de projeto do contéiner."

Na secdo 1 (Icamento), subsecéo 1(A) (Icamento pelos encaixes de canto) o texto

relativo a cargas de teste e forgas aplicadas é emendado como segue:

"CARGA DE TESTE E FORGCAS APLICADAS
Carga interna:
Uma carga uniformemente distribuida tal que a soma da massa do contéiner e carga

de teste seja igual a 2R. No caso de um contéiner-tanque, quando a carga de teste
da carga interna mais tara € menor que 2R, uma carga suplementar, distribuida pelo

comprimento do tanque, deve ser adicionada ao contéiner.

Forcas aplicadas externamente:

De forma a icar a massa total de 2R na maneira prescrita (sob o titulo

PROCEDIMENTOS DE TESTE)."

14 Na secéo 1 (Icamento), a subsegao 1(B) (Icamento por quaisquer outros métodos

adicionais) é substituida pelo seguinte:

"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS

Carga interna:

Uma carga uniformemente distribuida tal que
a soma da massa do contéiner e carga de
teste seja igual a 1,25R.

Forcas aplicadas externamente:

De forma a icar a massa total de 1,25R na
maneira prescrita (sob 0 titulo
PROCEDIMENTOS DE TESTE).

Carga interna:

Uma carga uniformemente distribuida tal que
a soma da massa do contéiner e carga de
teste seja igual a 1,25R. No caso de um
contéiner-tanque, quando a carga de teste da
carga interna mais tara € menor que 1,25R,
uma carga suplementar, distribuida pelo
comprimento do tanque, deve ser adicionada
ao contéiner.

PROCEDIMENTOS DE TESTE

(i) Icamento pelas entradas de igamento
para garfos de empilhadeira:

O contéiner devera ser colocado sobre
barras que estejam no mesmo plano
horizontal, cada uma delas centrada em cada
encaixe para garfo de empilhadeira usado
para icar o contéiner carregado. As barras
deverdo ser da mesma largura que os garfos
destinados ao uso no manuseio, e deverao
se projetar para dentro dos encaixes 75% do
(i) lgamento pelos pontos de acoplamento
para garras de movimentagdo (grappler-
arm positions):

O contéiner devera ser colocado em bases
no mesmo plano horizontal, uma sob cada
posicdo de braco manipulador. Essas bases
deverado ser das mesmas dimensdes da area
de icamento das garras a serem usadas.



Forgas aplicadas externamente:

De forma a igar a massa total de 1,25R na
maneira prescrita (sob o] titulo
PROCEDIMENTOS DE TESTE).

iii) Outros métodos:

Onde os contéineres sao projetados para
serem icados na condicdo de carregado, por
qualquer método ndo mencionado em (A) ou
(B)(i) e (ii), eles deverdo tambeém ser testados
com a carga interna e forcas exteriores
aplicadas representativas das condicdes de
aceleracdo adequadas aquele método."

16 Os paragrafos 1 e 2 da se¢éo 2 (EMPILHAMENTO) sdo emendados como segue:

" Para condi¢cbes de transporte internacional onde a maxima aceleracao
vertical varia significativamente de 1,8 g e quando o contéiner é confiavel e
efetivamente limitado a tais condi¢cdes de transporte, a carga de empilhamento pode
ser variada na razdo de aceleracao apropriada.

2 Ao completar com sucesso esse teste, o contéiner pode ser classificado para
a massa de empilhamento estatico superposta admissivel, a qual deve ser indicada
na Placa de Aprovagéo de Seguranga com o titulo CARGA DE EMPILHAMENTO
ADMISSIVEL PARA 1,8 g (kg e Ibs)."

16 Na secao 2 (EMPILHAMENTO), o texto relativo a cargas de teste e forgcas aplicadas
€ emendado como segue:

"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS
Carga interna:

Uma carga uniformemente distribuida tal que a soma da massa do contéiner e carga
de teste seja igual a 1,8R. Contéineres-tanque podem ser testados na condicao de
tara.

Forgas aplicadas externamente:

De forma a sujeitar cada um dos quatro encaixes de canto superiores a uma forga
vertical para baixo igual a 0,25 x 1,8 x a forca gravitacional da carga de
empilhamento estatica superposta admissivel."

- 1C6 =
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"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS

A secdo 3 (CARGAS CONCENTRADAS) é emendada como segue:

PROCEDIMENTOS DE TESTE

(a) Na cobertura

Carga interna:

Nenhuma.
Forgas aplicadas externamente:
Forca gravitacional concentrada de 300 kg

(660 Ib) uniformemente distribuida sobre uma
area de 600 mm x 300 mm (24 in x 12 in).

As forcas aplicadas externamente deverao
ser aplicadas verticalmente para baixo a
superficie exterior da area mais fraca da
cobertura do contéiner.

(b) No piso

Carregamento interno:

Duas cargas concentradas cada uma de 2.730
kg (6.000 Ibs) e cada uma colocada no piso do
contéiner dentro de uma area de contato de
142 cm? (22 sq in).

O teste deve ser feito com o contéiner
repousando sobre quatro calgos nivelados
sob seus quatro cantos do fundo de tal modo
que a estrutura da base do contéiner esteja
livre para fletir.

Forgas aplicadas externamente: Um dispositivo de teste carregado com uma
massa de 5.460 kg (12.000 Ib), isto &, 2.730
kg (6.000 Ibs) em cada uma das duas
superficies, tendo, quando carregado, uma
area total de contato de 284 cm? (44 sq in),
isto &, 142 cm? (22 sq in) em cada superficie,
sendo a largura de cada superficie 180 mm
(7 in) espagadas 760 mm (30 in) entre si,
centro a centro, deve ser manobrado sobre
toda a area do piso do contéiner.

Nenhuma.

18 O titulo e subtitulo do texto relativo a carregamentos de teste e forgas aplicadas na
secado 4 (RESISTENCIA TRANSVERSAL) sao substituidos com os seguintes,
respectivamente:

"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS" e "Carga interna:".

19 Na secdo 5 (ESFORCOS LONGITUDINAIS (TESTE ESTATICO)), o texto relativo a
carregamentos de teste e forgas aplicadas é emendado como segue:

"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS
Carga interna:

Uma carga uniformemente distribuida, tal que a soma da massa de um contéiner e a
carga de teste seja igual a massa bruta operacional maxima ou Relagdo (“Rating”)
R. No caso de um contéiner-tanque, quando a massa da carga interna mais a tara é
menor que a massa bruta maxima ou Relagédo (“Rating”) R, uma carga suplementar
deve ser adicionada ao contéiner.

-C-7-



Forgas aplicadas externamente:

De forma a sujeitar cada lado do contéiner a forgas longitudinais de compressao e
tracdo de magnitude Rg, isto €, uma forga combinada de 2Rg na base do contéiner
como um todo."

20 O primeiro paragrafo da se¢éo 6 (PAREDES DAS EXTREMIDADES) é emendado
como segue:

"As paredes das extremidades devem ser capazes de suportar uma forca ndo menor
que 0,4 vezes a forgca gravitacional pela maxima carga util permissivel. Se,
entretanto, as paredes das extremidades sdo projetadas para suportar uma forca
diferente de 0,4 vezes a forca gravitacional pela maxima carga til permissivel, tal
fator de resisténcia devera ser indicado na Placa de Aprovacio de Seguranca de
acordo com o anexo |, regra 1."

21 Na secéo 6 (PAREDES DAS EXTREMIDADES), o texto relativo a cargas de teste e
forcas aplicadas é emendado como segue:

"CARREGAMENTO DE TESTE E FORCAS
APLICADAS

Carga interna:

De forma a sujeitar o interior de uma parede de extremidade a uma forca
uniformemente distribuida de 0,4Pg ou outra forga para a qual o contéiner pode ser
projetado.

Forgas aplicadas externamente:
Nenhuma."
22 O primeiro paragrafo da se¢do 7 (PAREDES LATERAIS) é emendado como segue:

"As paredes laterais devem ser capazes de suportar uma forca ndo menor que 0,6
vezes a forga gravitacional pela maxima carga Util permissivel. Se. entretanto, as
paredes laterais s&o projetadas para suportar uma forga diferente de 0,6 vezes a forca
gravitacional pela maxima carga util permissivel, tal fator de resisténcia devera ser
indicado na Placa de Aprovagéo de Seguranga de acordo com o anexo |, regra 1."

23 Na secédo 7 (PAREDES LATERAIS), o texto relativo a cargas de teste e forcas
aplicadas & emendado como segue:

"CARGA DE TESTE E FORCAS APLICADAS

Car ga interna:
De forma a sujeitar o interior de uma parede lateral a uma forgca uniformemente
distribuida de 0,6Pg ou outra forga para a qual o contéiner pode ser projetado.

Forgas aplicadas externamente: Nenhuma."
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A secao 8 existente (OPERACAO COM UMA PORTA FORA), é substituida pela

seguinte:

"8 OPERAGAO COM UMA PORTA FORA

8.1 Contéineres com uma porta removida tém uma redugao significativa em
sua capacidade de suportar forgas de sustentagdo e, potencialmente, uma reducao
na resisténcia ao empilhamento. A remocdo de uma porta em um contéiner em
operagdo é considerada uma modificagdo do contéiner. Contéineres devem ser
aprovados para operagdo com uma porta fora. Tal aprovagéo devera ser baseada
em resultados de testes conforme disposto abaixo.

8.2 Ao completar com sucesso o teste de empilhamento o contéiner pode ser
classificado para a massa de empilhamento superposta admissivel, a qual deve ser
indicada na Placa de Aprovagdo de Seguranca imediatamente abaixo da linha 5:
MASSA DE EMPILHAMENTO ADMISSIVEL PARA 1,8 g (kg e Ibs) UMA PORTA
FORA

8.3 Ao completar com sucesso o teste de sustentacéo, a forga do teste de
sustentacéo transversal devera ser indicada na Placa de Aprovagdo de Seguranca
imediatamente abaixo da linha 6;: FORCA DE TESTE DE SUSTENTACAO
TRANSVERSAL UMA PORTA FORA (newtons)

CARGA DE TESTE E FORCAS PROCEDIMENTOS DE TESTE
APLICADAS

Empilhamento

Carga interna:

Uma carga uniformemente distribuida tal Os procedimentos de teste deverao ser
que a soma da massa do contéiner e como disposto em 2 EMPILHAMENTO
carga de teste sejaigual a 1,8R.

Forgas aplicadas externamente:

De forma a sujeitar cada um dos quatro
acessorios de canto superiores a uma
forca vertical para baixo igual a 0,25 x
1,8 x a forga gravitacional da carga de
empilhamento estatica superposta
admissivel."

Sustentacdo transversal

Carga interna:

Nenhuma Os procedimentos de teste deverao ser
como disposto em 4 SUSTENTAGAO
Forcas aplicadas externamente: TRANSVERSAL

De forma a sustentar as estruturas dos
extremos do contéiner lateralmente. As
forcas deverdo ser iguais aquelas para
as quais o contéiner foi projetado.”



25

ANEXO 1l 3
CONTROLE E VERIFICACAO
A secio 4 existente é substituida pela seguinte: "4

Componentes estruturalmente sensiveis

4.1 Os seguintes componentes s&o estruturalmente sensiveis e devem ser
examinados quanto a deficiéncias de acordo com a seguinte tabela:

-C-10 -
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(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

Componente
estruturalmente
sensivel

Deficiéncia séria
requerendo
imediata
interdicao

Deficiéncia
requerendo aviso

Restricdes a serem aplicadas em caso de deficiéncias de acordo com a coluna (iii)

ao proprietario e

Contéiner vazio

Contéiner carregado

restricdes para
transporte

Transporte
maritimo

Outros modais

Transporte
maritimo

Outros modais

Trilho superior

Deformacéao local
no trilho acima de
60 mm ou
separagao ou
trincas ou
rasgamento no
material do trilho
acima de 45 mm
em comprimento.
(ver Nota 1)

Deformacg&o local no
trilho acima de

40 mm ou separagao
ou trincas ou
rasgamento no
material do trilho
acima de 10 mm em
comprimento.

(ver Nota 1)

Nenhuma restric&o

Nenhuma restricéo

Icamento pelo fundo

nao permitido.
Icamento pelo topo
permitido somente
com o uso de
espagadores sem
correntes

Icamento pelo fundo

nao permitido. Igamento

pelo topo permitido
somente com o uso de
espacgadores sem
correntes

Nota 1: Em alguns projetos de contéineres-tanque o trilho superior n&o € um componente estrutural significativo.

Trilho do fundo

Deformagéao local
perpendicular ao
trilho acima de 100
mm ou separagao ou
trincas ou
rasgamento no
material do trilho
acima de 75 mm em
comprimento.

(ver Nota 2)

Deformagéo local
perpendicular ao trilho
acima de 60 mm ou
separagao ou trincas
ou rasgamento no
material do trilhc acima
de 25 mm em
comprimento no flange
superior; ou

b) na alma em
qualquer

comprimento (ver
Nota 2)

Nenhuma restricdo

Nenhuma restricéo

Icamento em
(qualquer)
acessorio de
canto nao
permitido

Icamento em (qualquer)
acessorio de canto n&o
permitido

Nota 2: O material dos

trilhos n&o inclui o flan

ge inferior do trilho.

Travessao

Deformacgéo local no
travessdo acima de
80 mm ou trincas ou
rasgamento acima
de 80 mm em
comprimento

Deformacgao local no
travessao acima de
50 mm ou trincas ou
rasgamento acima
de 10 mm em

comprimento

O contéiner n&o
devera

ser estivado em
EeXcesso

Nenhuma restric&o

O contéiner n&o
devera

ser estivado em
excesso

Nenhuma restrigéo

I\MSC\92\26-Add-1.doc
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(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

Componente
estruturalmente
sensivel

Deficiéncia séria
requerendo
imediata
interdicao

Deficiéncia

Restrigées a serem aplicadas em caso de deficiéncias de acordo com a coluna (iii)

requerendo aviso
ao proprietario e

Contéiner vazio

Contéiner carregado

restricbes para
transoorte

Transporte
maritimo

Outros modais

Transporte
maritimo

Outros modais

Soleira

Deformacéo local na
soleira acima de
100 mm ou trincas
ou rasgamento
acima de 100 mm
em comprimento

Deformacéo local na
soleira acima de

60 mm ou trincas ou
rasgamento acima
de 10 mm em
comprimento

O contéiner n&o
devera ser estivado
€m excesso

Nenhuma restricéo

O contéiner ndo
devera ser estivado
em excesso

Nenhuma restricao

Colunas de canto

Deformacéo local na
coluna acima de

50 mm ou trincas

ou rasgamento

Deformacéo local na
coluna acima de

30 mm ou trincas

ou rasgamento de

O contéiner ndo
devera ser estivado
€m excesso

Nenhuma restricéo

O contéiner né&o
devera

ser estivado em
excesso

Nenhuma restricao

acima de 50 mm qualquer
em comprimento comprimento
Acessorios de canto| Acessorios de canto | Separagéo da O contéiner ndo O contéiner O contéiner néo O contéiner devera ser
e intermediarios faltando, quaisquer solda de devera serigcado a devera serigcado e devera ser icado e manuseado
trincas integrais ou componentes bordo de um navio manuseado com carregado a bordo com especial cuidado
rasgamento no unidos com se 0s acessorios especial cuidado de um navio.

acessorio, qualquer
deformacgéo do
acessorio que
impeca o encaixe
completo dos
acessorios de
sujeicdo ou igamento
(ver Nota 3) ou
qualquer separagao
de solda de
componentes unidos
com mais de 50

mm em
comprimento

50 mm ou menos

danificados afetam
a segurancga de ica-
mento ou sujeic&o.

Qualquer redugao

na espessura da
chapa contendo a
abertura de topo

que

a torne menor que

25 mm em espessura

O contéiner devera
ser icado e
manuseado

com especial cuidado
O contéiner n&o
devera ser estivado
em excesso quando
travas de tor¢céo

O contéiner

devera sericado e
manuseado

com especial cuidado

O contéiner nao

devera ser icado
pelos acessoérios
de canto do topo.

O contéiner devera ser
icado e manuseado
com especial cuidado.

Qualquer redugéo na
espessura da chapa
contendo a abertura
de topo que a torne
menor que 25 mm em

espessura

O contéiner n&o
devera ser estivado
em excesso quando
travas de torcéo
totalmente automa-
ticas serdo usadas

O contéiner devera
serigado e
manuseado com
especial cuidado.

O contéiner ndo
devera ser usado
com travas de torgc&o
totalmente
automaticas.

O contéiner devera ser
icado e manuseado
com especial cuidado.
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(i)

(i)

(iif)

(iv)

l (v)

| (vi)

(vii)

Componente
estruturalmente
sensivel

Deficiéncia séria

Deficiéncia

Restricées a serem aplicadas em caso de deficiéncias de acordo com a coluna (iii)

requerendo requerendo aviso
imediata ao proprietario e Contéiner vazio Contéiner carregado
interdicao r ico ar .
: ¢ cetiighes pard Transporte Outros modais Transporte Outros modais
transporte e A
maritimo maritimo
Nota 3

O encaixe completo de acessoérios de sujeig&o ou igamento € impedido se existe qualquer deformacg&o do acessorio além de 5 mm de seu
plano original, qualquer largura de abertura maior que 66 mm, qualquer comprimento de abertura maior que 127 mm ou qualquer redugao
em espessura da chapa contendo a abertura de topo que a torne menor que 23 mm em espessura.

Estrutura de baixo

Dois ou mais
membros cruzados
adjacentes faltando
ou destacados dos
trilhos do fundo.
20% ou mais do
nimero total de
membros cruzados
faltando ou
destacados.

Um ou dois
membros cruzados
faltando ou
destacados
(ver Nota 4)

Nenhuma restricdo

Nenhuma restricéo

Nenhuma restricdo

Nenhuma restricdo

Mais de dois
membros cruzados
faltando ou
destacados

(ver Notas 4 e 5)

Nenhuma restricéo

Nenhuma restricéo

A maxima carga util
devera ser restrita a
05xP

A maxima carga util
devera ser restrita a
05xP

Nota 4: Se o prosseguimento do transporte é

permitido, é essencial que membros cruzados

Nota 5: Um descarregamento cuidadoso € requerido pois a capacidade da estrutura inferior

para suportar empilhad

destacados sejam impedidos de cair soltos.

eira pode estar limitada.

Barras de
travamento

Uma ou mais barras
de travamento
interno

n&o funcionam

(ver Nota 6)

Uma ou mais barras
de travamento
externo

nao funcionam

(ver Nota 6)

O contéiner n&o
devera ser estivado
em excesso

Nenhuma restricéo

O contéiner nédo
devera ser estivado
em excesso. A carga
devera ser sujeitada
a armacao do
contéiner e a porta
ndo devera ser usada
para absorver
esforcos dinamicos —
caso contrario a
carga util maxima
devera ser restrita a
05P

A carga devera ser
sujeitada a armagéo do
contéiner e a porta ndo
devera ser usada para
absorver esforcos
dinamicos — caso
contrario a carga util
maxima devera ser
restritaa 0,5 P

Nota 6: Alguns contéineres s&o projetados e aprovados (e assim registrado na Placa CSC) para operar com uma porta aberta ou removida.

*k*
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A Sua Exceléncia o Senhor
Deputado BETO MANSUR
Primeiro Secretario da Camara dos Deputados \\ A Cn L)

O ( N°
"~ |
Assunto: Texto de acordo.

Senhor Primeiro Secretario,

Encaminho a essa Secretaria Mensagem do Excelentissimo Senhor Vice-
Presidente da Republica, no exercicio do cargo de Presidente da Republica, relativa ao texto das

Resolu¢des MSC.310(88) e MSC.355(92), com emendas a Convengdo Internacional para a
Seguranga de Contéineres, de 1972 (CSC).

Atenciosamente,

; % SEU PADILHA
asa Civit*

da Presidéncia da Republica
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