PROJETO DE LEI N.° , DE 2016
(Do Sr. Daniel Almeida)

Altera a Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, para dispor sobre o
acendimento de far6is de veiculos
automotores em periodo diurno e d& outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a redacdo do inciso | do art. 40 e da
alinea “b” do inciso | do art. 250 da Lei n°® 9.503, de 1997, que institui o Codigo
de Transito Brasileiro (CTB), para restringir a obrigatoriedade de acendimento
dos fardis no periodo diurno aos trechos de rodovias situados fora do perimetro
urbano, bem como inclui art. 90-A ao CTB para obrigar a sinalizacdo do

perimetro urbano

Art. 2° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a

vigorar com as seguintes alteracdes:
| — nova redacgéo para o inciso | do art. 40:
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| — durante o dia, o condutor mantera acesos os farGis do
veiculo utilizando luz baixa, nos taneis providos de iluminacao
publica e nas rodovias situadas fora do perimetro urbano;

Il — nova redagéo para a alinea “b” do inciso | do art. 250:

AT, 250, e



b) de dia, nos tuneis providos de iluminacdo publica e nos
trechos de rodovia situados fora do perimetro urbano;

[l —inclusao de art. 90-A:

Art. 90-A. E obrigatéria a sinalizagdo de inicio e término de
perimetro urbano em todas as rodovias, sob pena de restarem
invalidas as autuacdes aplicadas com base na alinea “b” do inciso |
do art. 250 deste Cadigo.

Art. 3° Esta lei entra em vigor apés decorridos trinta dias de

sua publicacéo oficial.

JUSTIFICACAO

A obrigatoriedade de utilizacdo de faréis acessos, em luz baixa,
durante o dia nas rodovias, assim como j4 ocorria nos tuneis providos de
iluminacéo publica (art. 40, 1), € uma inovacédo ao Cddigo de Transito Brasileiro
(CTB), trazida pela Lei n°® 13.290, de 23 de maio de 2016, que entrou em vigor
no dia 8 de julho préximo passado. Entendem os especialistas que a exigéncia
aumenta o grau de seguranca nas rodovias, a medida que permite uma melhor
visualizacdo dos veiculos que transitam em sentido contrario. Dessa forma, a
medida teria um papel importante da reducao de colisdes frontais, por ampliar o

tempo de reacdo do condutor. Para dar efetividade a norma, foi alterada a

tipificagao da infragao correspondente (art. 250, I, “b”).

Ocorre, porém, que a nova regra vem causando alguns
transtornos em areas urbanas. Em muitas localidades, as rodovias adentram o
perimetro urbano, compondo a malha viaria juntamente com ruas e avenidas.
Existem, até mesmo, casos de rodovias que recebem nomes, como avenidas,
no ambito das areas urbanas. Isso confunde sobremaneira os condutores que,
por desconhecimento, estdo sendo autuados e multados por ndo acionarem 0s

faréis em luz baixa, durante do dia.



Entendemos que tal fato, para além de prejudicar os
condutores, representa uma incongruéncia na aplicacdo da lei. Isso porque o
préprio CTB conceitua as rodovias como vias rurais (art. 60, inciso Il, alinea
“a”), ao passo que seu Anexo | define rodovias como vias pavimentadas
localizadas em é&reas rurais. Tais definicbes levam a crer que a utilizacdo dos
fardis acesos durante o dia ndo seria exigivel nos trechos de rodovias inseridos

dentro dos perimetros urbanos.

Para dirimir essa incongruéncia e aperfeicoar a aplicacdo da
legislacdo de transito, estamos oferecendo, a apreciacdo da Casa, este projeto
de lei, que tem por objetivo deixar explicita a ndo aplicabilidade do inciso | do
art. 40 do CTB aos trechos de rodovia situados em areas urbanas.
Complementarmente, estamos exigindo a devida sinalizacao do inicio e término
dos perimetros urbanos, como condicdo para autuacdo dos condutores

infratores.

Na certeza de que a proposta aperfeicoa o texto do CTB,

esperamos contar com o apoio de todos para sua rapida aprovacao.

Sala das Sessoes, em de de 2016.

Deputado Daniel Almeida
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