Requerimento de informacdo n° , de 2003

(Do Senhor Deputado Miguel Arraes)

Solicita informacdes ao Excelentissimo
Senhor Ministro dos Transportes sobre a

Ferrovia Transnordestina.

Senhor Presidente,

Nos termos do art. 50, paragrafo 2° da Constituicdo Federal, combinado
com os arts. 115 e 116 do Regimento Interno da Camara dos Deputados, solicito
seja encaminhado ao Senhor Ministro dos Transportes, Sr. Anderson Adauto, o

seguinte pedido de informacdes:

“Por decreto publicado recentemente, foi instituido um grupo de trabalho
encarregado de encaminhar as providéncias necesséarias a constru¢do da Ferrovia
Transnordestina. Trata-se de uma das mais antigas reivindicacdes da Regido
Nordeste que o presidente Lula quer ver atendida com brevidade, de acordo com

recente pronunciamento.

A Ferrovia Transnordestina € apenas um trecho da malha ferroviaria de
4.238,50 km de extensdo ao longo dos estados do Maranhdo, Piaui, Ceard, Rio
Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas. Sua importancia reside no fato
de que ela fara a ligacdo entre a parte navegavel do Rio S&do Francisco e 0s

terminais ferroviarios da malha de todos esses estados.

E necessario ter em conta, por conseguinte, a situacdo em que se
encontram os 4.238,50 km e o desempenho da atual concessionaria que

arrematou o direito de explora-los em 18 de julho de 1997. O patriménio entregue



a Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN) representa um valor estimado de R$ 3

bilhdes, acumulado em mais de um século de existéncia.

No entanto, a malha nordestina era considerada a mais dificil de ser leiloada
pois apresentava grande déficit operacional em razdo da situacdo das velhas
linhas. Por isso recebeu, antes do leildo, tratamento especial da RFFSA, que
investiu R$ 105 milhdes em melhoramentos na via férrea, sinalizacdo, vagdes e
reducdo do quadro de pessoal por meio do Programa de Incentivo ao

Desligamento.

A concessionaria compradora ndo arcou com o 6nus de qualquer divida, pois
a RFFSA continuou como Unica responsavel pelos débitos existentes, inclusive
pelas obrigagbes trabalhistas dos seu empregados transferidos para a
concessionaria, relativas ao periodo anterior a data de transferéncia do contrato de

concessao.

Além disso, o preco do arrendamento foi insignificante, apenas R$ 15,8
milhdes, sendo 20% de sinal, caréncia de trés anos e 108 parcelas trimestrais a

serem pagas em 30 anos.

Segundo se alega, essas concessdes e outras foram feitas para que a CFN
pudesse dispor de recursos proprios para investir na recuperacdo da ferrovia.
Tanto é assim que a clausula 9.1, inciso XXX do contrato de arrendamento, diz que
todos os recursos necessarios a exploracdo da concessao deverdo ser providos por

conta e risco exclusivo da concessionaria.

Acontece que a CFN nada fez ao longo de quase seis anos. E o que diz a
auditoria realizada sob determinacdo do Tribunal de Contas da Unido, cujo
relatorio data de dezembro de 2002. Basta citar trechos que ddo uma idéia da

situacdo da ferrovia:



‘Cogitou-se sobre a Influéncia da falta de conservagdo da via
permanente nas falhas das locomotivas, resultando em constantes
paradas das maquinas para manutengdo corretiva. 1sso porque a baixa
velocidade de percurso (velocidade média de percurso de 14 km/hora),
imposta pelas mas condigbes da via, faz com que o motor de tracdo
produza uma alta corrente elétrica, com superaquecimento e

conseqtiente queima do motor.’

Para que se tenha um idéia da tragica — ou ridicula — situacdo da malha, basta
lembrar que, no século XIX, quando reinava a Rainha Vitéria no Reino Unido, os
trens ultrapassavam 25 km/hora de velocidade. A aspira¢cdo da empresa, segundo
informacBes dos auditores, é a de atingir 20 km/hora, pelo menos, para reduzir

50% das falhas das locomotivas que deveriam ser mais potentes.

Ora, como acentua o relatério de auditoria: “A CFN nao dispde de recursos para
a compra de locomotivas e os reparos sdo feitos com a canibalizacdo das que

restam.

Verifica-se que ndo ha locomotivas, assim como ndo existem linhas utilizaveis,
ainda segundo o relatério. E, além disto, pode ser visto nas fotos tiradas pelos

ferroviarios, os mesmos que elaboraram um relatério de denuncia:

. ‘No trecho Sdo Luiz — Teresina, € alta a taxa de dormentes que nido

servem, o que limita a velocidade,

o Mo trecho Fortaleza — Recife (Kms 237/239 e 359/362), as condi¢bes
seriam melhores em razdo de reparos feitos antes do arrendamento, mas o
“restante encontra-se em geral com grandes propor¢des (mais de 40%) de

dormentes que ndo servem,

e No trecho Recife — Proprid, o trdafego encontra-se interrompido entre
Palmares (PE) e Lourengo de Albuquerque (AL) desde junho de 2000, quando as
3



chuvas danificaram as linhas, o que impede a ligagcdo do Nordeste com a malha

Centro — Sul;
e Entre Recife e Salgueiro, o trdfego estd suspenso,

o Entre ltabaliana e Macau, o trdfego estd suspenso’.

Em suma, o trafego esta suspenso em mais de um terco da malha e, no
restante, os trens andam com extrema dificuldade. E com muita boa vontade que
ainda se considera tudo isso uma ferrovia, sobretudo porque ela ndo esta sendo
recuperada, mas permanentemente depredada, como se vé nos fotos tiradas pelos

ferroviarios.

Noutros termos, a situacdo atual € muito pior do que antes do

arrendamento, como atestam os auditores do TCU:

‘Uma comparagdo importante pode ser feita com a produgdo da malha
como estatal e como iniciativa privada. Comparando-se as duas
Situagbes — estatal e privada — conclui-se que a CFN até o momento ndo
consequiu ultrapassar a produgdo da RFFSA, mesmo com os problemas
enfrentados pela estatal, tails como a falta de investimentos e o0s custos
aavindos da rigidez da legislagdo que rege o setor publico (licitagdo e

pessoal).’

Tais resultados ndo sdo de se estranhar uma vez que a CFN foi criada
somente para conseguir a concessao e tentar a aventura de tocar um negécio que,
destina-se tdo somente a captar dinheiro do poder publico. A Companhia ndo tem
experiéncia na administracdo de ferrovias, nem as julga rentaveis, conforme

declaracédo do seu representante aos auditores:

‘A Malha Nordeste ndo é um negdcio em Si. mas pode ser utifizada para

tornar vidavel os demais negocios que os acionistas exploram na regido.’
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Trés empresas sdo socias da CFN: a Taquari Participacdes, da qual ndo se
tem referéncias, e duas grandes companhias: a Vale do Rio Doce e a Sideruargica
Nacional. Nenhuma delas tem negdcios visiveis no Nordeste. Seria de se supor que
a Siderurgica pretendesse vender trilhos ou entrega-los para constituir o capital da
CFN.

N&o é isso, porém, o que diz o relatério:

‘Como o trilho é importado, ndo ha estoque desse material na CFN, pois
/550 gera custos. Anterformente, a empresa comprava os trilhos que a
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) trocava em suas linhas da Estrada

de Ferro Carajas.’

E claro que para as duas companhias tal fornecimento seria um pequeno
negocio e ndo justificaria o interesse pela concessédo. A Siderurgica parece até ter
abandonado a producgdo de trilhos, fugindo a um dos objetivos para que foi

construida.

N&o resta duvida que o interesse da CFN e dos seus sécios reside apenas na
obtencdo dos incentivos, que lhes permitissem utilizar parte do seu imposto de
renda, e em alavancar financiamentos do BNDES a juros baixos. Com tais recursos,
diretamente ou por meio de outra empresa que estariam constituindo, ganhariam
também na realizacdo das obras, sem empregar qualquer capital proprio, como

aconteceu até agora.

Essa mesma manobra financeira, se assim pode ser chamada, teria sido

utilizada na compra das outras companhias sécias da CFN.



O BNDES descontou debéntures emitidas pelos compradores, em montante
gue equivale ao patrimoénio de que dispunham, a pretexto de facilitar o processo

de privatizagéao.

De qualquer forma, se o leildo foi o espetaculo mostrado pelas TVs, dos
bastidores desses negocios existem poucas publicacbes. Mas elas permitem dizer
gue a privatizacdo foi uma transferéncia de patriménio nacional para a mao de

poucos.

N&o se venha alegar que tais suposi¢des e afirmacdes sO existem na cabeca
de quem defende a presenca do Estado nos setores estratégicos, chaves do
desenvolvimento do pais. J& existiram ou podem existir ferrovias exploradas por

empresas privadas com o aplauso de todo o mundo.

E pena que s6 uma possa ser destacada — a Ferrovia Teresa Cristina,
mencionada no relatério apresentado pelo Ministro Humberto Souto ao analisar a
situacdo das ferrovias. De todas as que foram estudadas, foi ela que apresentou

melhores resultados, concluindo o Ministro:

“..pode-se inferir que esse bom desempenho da citada operadora deve-
se, entre outros, a dois importantes fatores ja abordados. a alocacdo de
investimentos em niveis adequados e o dimensionamento correto do

seu corpo funcional.”

Em tais casos, quando a concessionaria presta bons servicos a populacao,
ndo ha razdo para estatiza-la, nem para negar-lhe suporte financeiro. Mas, quando
ndo ha o mesmo desempenho e tudo se resume a cacga de dinheiro publico a juros

baixos, € preciso uma forte negativa para a liquidar com as praticas que existiam.

E o que todos esperam da atual administracdo e é o que foi sinalizado pelo

Governo federal, em 29 de maio, quando decreto ministerial suspendeu a extin¢ao
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da RFFSA por 180 dias. Em matéria publicada pelo Jornal do Brasil de 30 de maio,
o ex-ferroviario Osmar Rodrigues, membro da Comissédo de Transportes do Partido
dos Trabalhadores, disse que: “Esta é a oportunidade que vemos de se apurar 0S
escandalos e desmandos que levaram a maior empresa ferroviaria da América
Latina a ser retalhada. (...) Devido a falta de visdo nacional das empresas que
assumiram as seis malhas distintas, por exemplo, uma carga que sai do Rio
Grande do Sul ndo chega mais ao nordeste.” O Procurador da Republica Luiz
Claudio Pereira Leivas, deixou claro em seu ultimo oficio a Comissdo de Liquidacao
da RFFSA, a importancia de se adiar ao maximo o exterminio da Rede. Para ele, é
preciso apurar cada uma das varias irregularidades apontadas para evitar que o
pais absorva o prejuizo ao patriménio da empresa que, na conta dos liquidantes,

gira em torno de R$ 6 bilhges.”

Diante do exposto, solicito do Excelentissimo Senhor Ministro dos

Transportes, a seguinte informacao:
1) Quais os compromissos governamentais com o financiamento da construcéo
da Ferrovia Transnordestina, da empresa concessionaria Cia. Ferroviaria do

Nordeste (CFN).

Diante do exposto, solicito sejam tomadas as providéncias cabiveis quanto ao

envio do presente requerimento.

Sala das Sesso6es, em 25 de junho de 2003.

Deputado Miguel Arraes



