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COMPLEMENTO DA LOCALIDADE

ESFERA ORCAMENTARIA UNIDADE ORGAMENTARIA PRETENDIDA

‘Orcamemo Fiscal ‘ ‘Comando da Marinha

FUNCIONAL / ACAO / SUBTITULO
05.122.2108.2000.0001
|Administragdo da Unidade

Nacional
ESPECIFICACAO DA META QUANTIDADE
) | | 0
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| 3 |Outras Despesas Correntes | | 90 ||Aplic. Diretas I[6]] 100.000.000)
TOTAL ........ \ 100.000.000]
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| 004411 | | 100 | | 9 |Reservade Contingéncia 99/ /A Definir |[o][2]] 100.000.000]
TOTAL ........ \ 100.000.000)

JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem por objetivo permitir a manutengdo, aquisicdo e modernizagdo de equipamentos de sinaliza¢do, de meios, a fim de possibilitar o
desenvolvimento de suas tarefas afetas a seguranca da navegagao e a salvaguarda da vida humana no mar, na regido amazonica

O Brasil possui uma extensa rede de rios e lagos, com aproximadamente 63.000 km de extensao, distribuidos em doze bacias. Cerca de 21.000 km1 dos 29.000 km de
rios navegaveis. Hoje sao transportados nas hidrovias 25 milhdes de toneladas de carga e 6 milhdes de passageiros por ano. Nosso pais apresenta uma extensa costa
maritima na qual concentra suas atividades econdmicas nas proximidades litoraneas e condi¢des extremamente favoraveis ao desenvolvimento do transporte aquaviario.

A Bacia Amazonica reune as condigoes ideais para este tipo de transporte. Com um volume de agua que corresponde a 1/5 da disponibilidade mundial de agua doce, a
Amazoénia possui 25.000 km de vias fluviais, sendo navegaveis cerca de 16.000 km, o que corresponde a 60% da rede hidroviaria nacional (sdo eles: o Negro, o
Solimdes, o Amazonas, o Branco, o Jurua, o Madeira e o Purus). O sistema hidrografico ¢ representado pela calha central, uma via de leste a oeste, com acesso ao
Atlantico e ao coragdo do continente.

A Regido amazonica temos uma area aproximada em km?: 3.900.000, destes,23.000 Km de rios navegaveis, abrangenos: Amazonas, Acre, Rondonia, Roraima, Para,
Amapa enorte do Mato Grosso. Seus principais rios: Amazonas, Solimdes, Jurua, Tefé, Purus, Madeira, Negro, Branco, Acre, Tapajos, Teles Pires, Xingu, Trombetas,
Jari, Guaporé, Guama, Capim e Para.

A navegagio ¢ fator fator preponderante no desenvolvimento historico da Amazonia. Assim, tem papel de integrar e manter os processos de processos de
desenvolvimento da Amazonia, tanto de cunho empresarial ou familiar. Em termos estratégico, a navegagao, ¢ essencial, visto que, sem ela, ndo se viabilizam e
dependem desse. Constitui para maior maior competitividade da atividade produtiva, por sua caracteristica, tais como: baixo custo, confiabilidade e disponibilidade.
A Zona Franca de Manaus ¢ um modelo de desenvolvimento econdmico criado para viabilizar o desenvolvimento na Amazonia Ocidental, melhorar a integracao e
contribuir para a soberania nacional sobre suas fronteiras. A Zona Franca abrange os estados da Amazonia Ocidental: Acre, Amazonas, Rondonia e Roraima e as
cidades de Macapa e Santana, no Amapa). Compreende trés polos econdmicos: comercial, industrial e agropecuario. Esta criagdo impulsionou o crescimento da
Regido, aumentando maior fluxo no uso do trafego aquaviario, seja de pessoas ou de cargas, de interesse das diversas areas da economia como madeirreiro, alimentos,
minérios, biocombustiveis e gas.

Este estagio de crescimento demanda maiores investimentos na seguranca de trafego aquavidrio, seguranga da vida humana e modernizagdo dos meios de apoio. A
navegagcao fluvial na regido amazonica, apresenta, perigos a navegagdo, proprios em fungao dos periodos de cheia e estiagem, que precisam ser oportunamente
identificados e sinalizados. Outro problema € o assoreamento dos rios. A falta de sinalizag@o e balizamento das passagens causam dificuldades, inseguranga e restrigao
a navegagao noturna, aumentando o tempo das viagens. Causando ineficiéncia para a economia.

Um sistema de navegagao fluvial amazonico moderno e seguro, representa fator de desenvolvimento e integragdo, dando maior dinamismo da atividade econdmica e
social da Amazonia.

Assim, ¢ imperativo existéncia, manuten¢do e moderniza¢do de um sistema bem estruturado de fiscalizacdo e sinalizagdo nautica, calcado numa infraestrutura moderna,
que assegure o crescente trafego aquaviario e garanta a exploragao e explotagdo dos recursos naturais, bem como desenvolvimento atividades economicas.

| Esta proposta de emenda tem por finalidade obter recursos para o aperfeicoamento da sinaliza¢do nautica e fluvial que contribuira para o desenvolvimento regional e a
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orientagdo e seguranga do trafego maritimo, fluvial e lacustre em aguas nacionais brasileiras através da implantagdo, manutengao e operagao de sinais e sistemas de
auxilio a navegacdo, tais como farois, faroletes, boias luminosas e cegas, balizas, sinais de alinhamento, respondedores de radar, rede DGPS e AIS e a constante
atualizacdo do Banco de Dados Oceanograficos, para atendimento das necessidades imediatas de sinalizagdo nautica, sua expansio, aperfeigoamento e atualizagao
técnica.

A operagao e manutencdo de toda essa rede implicam, necessariamente, na aplicagao de recursos em:

obtencdo e manutengao de meios navais para alcancar os diversos sinais ao longo da costa do Brasil e realizar SAR;

obten¢@o e manutengdo de veiculos, nos casos, onde o acesso via maritima ou fluvial ¢ inadequado em fungdo de condigdes desfavoraveis de marés e regimes de seca
dos rios;

elaboragdo e permanente atualizagdo de documentagdo nautica complementar (cartas nauticas, avisos aos navegantes, listas de farois e de auxilios radio, roteiros, tabuas
de marés, cartas de correntes, dentre outros);

obtencdo e manutengdo de sistemas e equipamentos; e

manutencdo de infraestrutura de fiscalizagao corrente.

Farol e Sistema de Sinalizagao Nautica

A sinalizagao nautica compreende o conjunto de sistemas e recursos visuais, sonoros, radioelétricos, eletronicos ou combinados, destinados a proporcionar informagdes
indispensaveis para dirigir o movimento do navio ou embarca¢do com seguranga e economia.

Os recursos ora solicitados permitira que este importante instrumento de referéncia e localizagao tanto para comunidade maritima, bem como, para os navios mercantes
que demandam para os portos brasileiros, para que continue operando continuamente sem qualquer tipo de restri¢ao contribuindo desta forma para a salvaguarda da
vida humana no mar, a seguranca do trafego aquaviario e o combate a polui¢do hidrica nos rios e mares de nossa jurisdi¢ao.

Ressalta-se que os equipamentos de sinalizagdo requerem manutengao constante pois estdo localizados em areas de dificil acesso, expostos a maresia e ventos
constantes. A continuidade da manuteng¢ao dos referidos fardis e sinais nauticos ¢ de extrema importancia para navegagao.

Assim, é necessario uma continua manutengao, modernizagao e renovacao dos equipamentos e meios para a garantia minima da salvaguarda da vida humana no mar, a
seguranca do trafego aquaviario e o combate a polui¢do hidrica nos rios e mares, que na maioria das vezes estdo localizados em regides de condi¢des indspitas e
distantes da costa brasileira.

Fiscalizagao, Busca e Salvamento

A Marinha do Brasil, realiza inspe¢@o naval que consiste na fiscalizagdo do cumprimento das normas e leis previstas para o trafego aquaviario. Seu objetivo ¢ a
salvaguarda da vida humana no mar, a seguranca da navegagao e a prevencao da polui¢do ambiental por parte das embarcagdes, plataformas e suas instalagdes de
apoio. Para sua realizagdo a Marinha do Brasil necessita realizar manutengdes, aquisi¢oes de sobressalentes e equipamentos, realizar cursos e adestramentos de seu
pessoal, dos usuarios, bem como, modernizagdes e aquisi¢des de meios.

No que tange a salvaguarda da vida humana no mar, a expressao “Busca e Salvamento” ou Salvamento diz respeito a operagao de socorro, ou seja, aquela que emprega
os recursos disponiveis na prestacio de auxilio a pessoas em perigo no mar. Essa operagio é uma atribui¢io da Marinha, nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras e na area
de alto-mar estabelecida em Convénios Internacionais. E um servico gratuito e obrigatério, executado em regime de urgéncia, que compreende o emprego de pessoal e
recursos disponiveis, mesmo extra-Marinha, de modo a resgatar pessoas em perigo no mar. As atividades desenvolvidas para o socorro sao reconhecidas
internacionalmente pela sigla SAR (“Search and Rescue”).

Adicionalmente, devido a variagao da geomorfologia do fundo, associada a presenca de fortes correntes relacionadas a descargas fluviais ou a amplitude das marés, é
necessaria a realizagdo de levantamentos hidroceanograficos periddicos das vias navegaveis a serem balizadas para determinar eventuais alteragdes no posicionamento
de sinais nauticos flutuantes (boias e barcas-farois).

A realizagdo desses levantamentos demanda investimentos na manutengao e aquisi¢ao de navios, embarcagoes e equipamentos de sondagem e de coleta de dados
meteorologicos e oceanograficos.

Por outro lado, a crescente necessidade de ampliagdo das instalagdes portuarias existentes, demandas imprescindiveis para o desenvolvimento do pais, requerem a
ampliacdo da rede de balizamento, através da elaboracao de novos projetos de balizamento. Esses projetos, em fun¢do da complexidade e variabilidade do ambiente
costeiro ou fluvial, demandam a execug@o das seguintes atividades:

levantamento hidroceanografico para identificar perigos a navegacao, o que, atualmente, segundo as normas vigentes da Organizagdo Hidrografica Internacional (OHI),
implica no uso de equipamentos de batimetria multifeixe e sonares de varredura lateral que assegurem o mapeamento integral do fundo marinho;

observagdes da variagdo da amplitude de maré para reducao das sondagens ao nivel de baixa-mar de sizigia e para determinacdo das constantes harmonicas que
assegurem a confiabilidade necessaria as previsoes de marés a serem elaboradas e divulgadas;

observacdes de correntes associadas a marés, ondas, ventos e descargas fluviais que assegurem a navegacao segura, bem como propiciem o dimensionamento dos
aparelhos de fundeio do balizamento flutuante e a elaboragdo e disseminagao de cartas de correntes;

observagdes atmosféricas que possibilitem o dimensionamento das caracteristicas dos equipamentos de sinalizagdo nautica, a partir da determinacao da variabilidade
dos coeficientes de transparéncia atmosférica;

observagdes de parametros oceanograficos (fisicos e biologicos) que possibilitem a realizacdo de estudos de impacto ambiental, bem como o futuro monitoramento
ambiental da area;

observagdes de ondas que possibilitem a determinag@o das necessidades e das caracteristicas de quebra-mares, bem como a orienta¢ao dos cais, dolfins ou piers de
atracacao;

representagao cartografica da area levantada para definir limites do canal navegavel, calado maximo de operagao, eventuais areas a serem dragadas e para a definigao
do balizamento fixo e flutuante; e

publicag@o e divulgacao de cartas e publicagdes nauticas complementares que possibilitem a navegagao segura na area.

Entretanto, os baixos valores alocados ao or¢amento da Marinha nos ultimos anos impossibilitaram o aporte de recursos suficientes nesta area, os quais s6 tém
permitido o cumprimento do minimo indispensavel previsto em Convengdes ¢ Acordos Internacionais, influenciando, desfavoravelmente, na formagao dos custos de
navegagcao (aumento do valor dos seguros) e dos fretes e, consequentemente, do “custo Brasil”, que interfere, diretamente, no resultado da balanca comercial brasileira.
Além disso, reduziu a disponibilidade de navios e embarcagdes de apoio a sinalizagdo nautica e prejudicou o restabelecimento imediato de sinais de balizamento

| nduticos inoperantes (farois e boias luminosas), o que amplia os riscos de acidentes nauticos, com prejuizos materiais e perigo a vida humana no mar e hidrovias,
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expondo o Brasil junto a comunidade internacional, aumentando a vulnerabilidade externa.

Diante do exposto, faz-se mister o aporte dos recursos adicionais, acima descritos, para permitir a Marinha recuperar e ampliar a sinalizagdo nautica, adquirir novos
navios, embarcagdes e viaturas de apoio, bem como manter os existentes, de modo a possibilitar o desenvolvimento, a contento, de suas tarefas afetas a seguranga da
navegagao e a salvaguarda da vida humana no mar.
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