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PROJETO DE LEI N® 7.701, DE 2014

Acrescenta o0 8§ 5° ao art. 14 da Lei n°
10.233, de 05 de junho de 2001, para dispor
sobre a aquisicdo de bens necessarios a
prestacdo dos servigos de transporte
ferrovidario de passageiros e cargas por
empresas concessionarias.
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| - RELATORIO

O Projeto de Lei n°® 7.701, de 2014, apresentado pelo
Deputado Julio Lopes, tem por escopo incentivar o desenvolvimento do modal
ferroviario e da industria ferroviaria, bem como beneficiar os usuérios dos
servigos com a reducéo de tarifas.

Para tanto propfe que as empresas concessionarias dos
servicos de transporte ferroviario de passageiros e cargas, em ambito federal,
possam adquirir, em nome da Unido, locomotivas, material rodante, pegas e
demais bens vinculados a prestacéo dos servicos de transportes ferroviarios.

A proposicao foi anteriormente apreciada pela Comissao
de Viacéo e Transportes, tendo sido aprovada nos termos do substitutivo que
apresentou.

Encerrado o prazo regimental, ndo foram apresentadas
emendas ao Projeto.



E o relatorio.

II - VOTO DO RELATOR

Apesar do grande potencial brasileiro para exploracdo do
transporte ferroviario, quando se compara com o sistema rodoviario, observa-
se gue pouco se investiu no setor. A busca para explicacdo de tal fendbmeno
remete-nos a meados do século passado, quando as rodovias foram
priorizadas por serem mais rapidas de construir, € também por gozar de mais
subsidios governamentais, hum periodo em que se pensava desenvolver
rapidamente o Pais, atraindo montadoras internacionais.

A experiéncia internacional tem mostrado que o
transporte ferroviario, mesmo exigindo um investimento inicial mais elevado, é
muito mais eficiente para carregar muitas pessoas de uma s6 vez. Uma Unica
linha de metré pode transportar mais de 50 mil passageiros por hora, enquanto
0 seu equivalente rodoviario — o 6nibus — responde por apenas onze por cento
dessa quantidade. No que diz respeito ao transporte de cargas, da mesma
maneira, o transporte ferroviario € muito mais eficiente e menos arriscado.

O transito cadtico no interior de diversas cidades do
Brasil, bem como nas rodovias proximas aos grandes centros urbanos, poderia
ser amenizado com um investimento mais generoso no sistema ferroviario.

Segundo o Boletim Estatistico — CNT — Julho 2015, a
malha ferroviaria nacional tem uma extensao de 29.866 km, dos quais, 28.363
km compdem a malha concedida para 11 concessionarias. Portanto, a
aprovacao desse beneficio para as concessionarias alcancara, praticamente,
todo o sistema ferroviario.

A proposicao em tela, conforme avaliou a Comissao de
Viagdo e Transportes, apresenta uma solucdo simples e eficiente para
fomentar os investimentos no modal ferrovidrio “por meio da extensao dos
efeitos da imunidade tributaria reciproca aos concessionarios dos servi¢cos de
transporte ferroviario”, permitindo que as empresas concessionarias dos
servigos de transporte ferroviario adquiram, em nome da Uni&o, locomotivas e
outros bens vinculados a prestagéo do servigo de transporte ferroviario.



Além de incentivar o desenvolvimento do setor, o
beneficio deve repercutir diretamente na reducdo das tarifas do servico de
transportes ferroviarios.

A Comissdao de Viacdo e Transporte aprovou a
proposicdo na forma de um substitutivo, contemplando dois importantes
aperfeicoamentos: garantir a reducdo de tarifas e dar mais objetividade e
clareza ao beneficio que se quer conceder, suprimindo a expressao “pecas e
demais bens vinculados”, impedindo que o beneficio seja utilizado para a
“aquisicdo de bens nao reversiveis, como é o0 caso dos gastos com
superestrutura da via permanente que, por forca de contrato, ndo sé&o
considerados investimentos, por se tratar de obrigagdo da concessionaria”.

Em face do exposto, votamos pela aprovacao do Projeto
de Lei n® 7.701, de 2014, nos termos do Substitutivo da Comissao de Viacao e
Transportes.

Sala da Comisséo, em de de 2015.
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