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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 2.220, DE 2015

(Do Sr. Veneziano Vital do Régo)

Altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, para prever um percentual
minimo de espaco, em estacionamentos, para os veiculos de transporte
nao motorizado.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-5849/2013.

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 1|

PUBLICACAO INICIAL
Art. 137, caput - RICD

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_5369
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO



O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012,
que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, para adicionar,
entre os instrumentos de gestao do sistema de transporte e da mobilidade urbana, a
serem utilizados pelos entes federativos, a destinacdo de um percentual minimo de
espaco de estacionamento aos veiculos de transporte ndo motorizado, em
condi¢bes de conforto e seguranga, de acordo com as peculiaridades locais.

Art. 2° O art. 23 da Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012,
passa a vigorar acrescido do seguinte paragrafo Unico:

Paragrafo Unico. Para o estabelecimento da politica de
estacionamentos de uso publico e privado, prevista no inciso V,
fica ainda contemplada, como instrumento de gestdo, a
destinacdo de um percentual minimo de espaco de
estacionamento aos veiculos de transporte ndo motorizado, em
condicbes de conforto e seguranca, de acordo com as
peculiaridades locais.” (NR)

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

O uso de veiculos ndo motorizados para o deslocamento de
pessoas tem sido crescentemente destacado como alternativa de sucesso para a
melhoria da mobilidade urbana, da qualidade ambiental e da salude e bem-estar
fisico e mental dos usuarios.

E importante recordar, no entanto, que, para a efetiva
implementacdo de uma politica de substituicdo relativa do transporte motorizado
pelo ndo motorizado, € necessaria, aléem das ciclovias, a previsdo de espacos e
equipamentos urbanos que permitam a guarda das bicicletas em condi¢cdes de
conforto e seguranca, dando aos usuarios a real possibilidade da adocao desses
veiculos em seus deslocamentos cotidianos.
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Nesse contexto € que propomos a modificagdo na Lei n°
12.587, de 2012, para que os entes federativos tenham ainda esse novo instrumento
de politica publica para promoverem o uso da bicicleta, contribuindo para a melhoria
significativa da mobilidade urbana.

Esperamos que a proposicao receba o apoio dos nobres Pares
para sua ceélere tramitacdo, sendo bem-vindas propostas que visem ao seu
aperfeicoamento.

Sala das SessoOes, em 02 de julho de 2015.

Deputado VENEZIANO VITAL DO REGO

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacédo de Organizacdo da Informacao Legislativa - CELEG
Servico de Tratamento da Informacéao Legislativa - SETIL
Secdo de Legislacdo Citada - SELEC

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n° 3.326, de 3 de junho de
1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n°® 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de
setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de
gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

| - restricdo e controle de acesso e circulagcdo, permanente ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;
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Il - estipulagdo de padrbes de emissdo de poluentes para locais e horérios
determinados, podendo condicionar o acesso e a circulacdo aos espacos urbanos sob controle;

Il - aplicacdo de tributos sobre modos e servicos de transporte urbano pela
utilizacdo da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e
servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicacdo exclusiva em infraestrutura urbana
destinada ao transporte pablico coletivo e ao transporte ndo motorizado e no financiamento do
subsidio publico da tarifa de transporte pablico, na forma da lei;

IV - dedicacdo de espago exclusivo nas vias publicas para 0s servicos de
transporte publico coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com
e sem pagamento pela sua utilizacdo, como parte integrante da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

VI - controle do uso e operacdo da infraestrutura viéria destinada a circulacao e
operacdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢des;

VII - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito
estufa dos modos de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas
vias em razdo da criticidade dos indices de emissdes de poluicao;

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades
definidas como cidades gémeas nas regides de fronteira do Brasil com outros paises,
observado o art. 178 da Constituigdo Federal.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes
desta Lei, bem como:

| - 0s servigos de transporte publico coletivo;

Il - a circulacdo viaria;

I11 - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s
ndo motorizados;

VI - a operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viéria;

VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulacdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - a sistematica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo néao superior a 10 (dez) anos.

8 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais
obrigados, na forma da lei, & elaboracdo do plano diretor, deverd ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido.

8 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o
Plano de Mobilidade Urbana deverd ter o foco no transporte ndo motorizado e no
planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de
acordo com a legislacao vigente.
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8 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboragédo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta
Lei.

8 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na
data de promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para
elaborad-lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios federais
destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

FIM DO DOCUMENTO
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