PROJETO DE LEI N° , DE 2015
(Do Sr. Silvio Costa)

Altera a Lei n° 12.587, de 2012, e a
Lei n°® 9.503, de 1997, para exigir cintos de
seguranca nos Veiculos do servico de
transporte publico coletivo urbano e proibir o
transporte de passageiros em pé no referido
servico.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, entre
outras providéncias, e a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Caddigo de Transito Brasileiro, para exigir cintos de seguranca nos veiculos do
servico de transporte publico coletivo urbano e proibir o transporte de
passageiros em pé no referido servigo.

Art.2° A Lei n° 12.587, de 2012, passa a vigorar
acrescida do seguinte art. 10-A:

Art. 10-A. Os veiculos utilizados na prestacdo do servico
de transporte publico coletivo urbano ou de caréater
urbano deverdo possuir cintos de seguranca em numero
igual a lotacdo, vedado o transporte de passageiros em
pé no referido servigo.

Paragrafo unico. A exigéncia de cinto de de que trata o
caput sera progressivamente incorporada aos veiculos,
nos termos da regulamentacgéo. (NR)



Art. 3° O inciso | do art. 105 da Lei n° 9.503, de 1997,
passa vigorar com a seguinte redacao:

Art. 105, s

I — cinto de seguranca, conforme regulamentacéo
especifica do CONTRAN;

Art. 4° Esta Lei entra em vigor apds decorridos cento e
oitenta dias de sua publicacéo oficial.

JUSTIFICACAO

A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) inclui o cinto de seguranca entre 0s
equipamentos de seguranca obrigatérios para o0s veiculos, mas,
inexplicavelmente, excetua da obrigacdo os veiculos destinados ao transporte
de passageiros em percursos em que seja permitido viajar em pé (art. 105,
inciso 1), ou seja, em linhas urbanas ou de carater urbano.

Entendemos que essa excecdo € um equivoco, pois
sabemos que um significativo nUmero de acidentes de transito acontece em
vias urbanas e em baixa velocidade, o que ndo significa que eles sejam menos
preocupantes. Pesquisa do IPEA (Instituto de Pesquisas Econémicas
Aplicadas) sobre os impactos econdmicos dos acidentes de transito, publicada
em 2003, mostrou que um acidente de transito tem custo médio de quase R$ 9
mil, sendo que o0s custos decorrentes de acidentes com vitimas nas
aglomeracdes urbanas representaram dois ter¢cos dos custos totais gerados por
acidentes de transito.

Isso mostra que todas as medidas capazes de reduzir o
namero e, principalmente, a gravidade dos acidentes de transito sdo bem-
vindas. Nesse contexto, 0 uso do cinto de seguranga ja se comprovou
altamente eficaz para reduzir as consequéncias dos acidentes, incluindo
aqueles ocorridos em baixa velocidade.



Tal conviccdo nos leva a propor essa alteracdo na
legislacdo vigente, de forma a tornar o cinto de seguranca obrigatério também
para os veiculos de servico de transporte de passageiros urbano ou de carater
urbano. Como corolario dessa obrigacéo, veda-se o transporte de passageiros
em pé nas linhas desse servico. O prazo de cento e oitenta dias para a entrada
em vigor da medida tem por objetivo permitir a devida regulamentacdo da
matéria, bem como as adequacfes necessarias no projeto dos veiculos.

Na certeza de que a proposta representara um enorme
ganho para a reducao do numero de feridos e mortos em acidentes de transito
ocorridos nas vias urbanas, esperamos contar com 0 apoio de todos 0S h0Ss0s
Pares para sua rapida aprovacéao e transformacéo em norma legal.

Sala das Sessfes, em de de 2015.
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