CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE FINANCAS E TRIBUTACAO
PROJETO DE LEI N° 863, 2015

(Do Sr. Edinho Bez)

Altera a Lei n°® 12.546, de 14 de
dezembro de 2011, quanto a
contribuicdo previdenciaria sobre a
receita bruta; a Lei n® 12.469, de
26 de agosto de 2011, a Lei n°
12.995, de 18 de junho de 2014, e
a Lei n° 11.196, de 21 de
novembro de 2005, quanto a
tributacdo de bebidas frias; e a Lei
n°® 12.780, de 9 de janeiro de
2013, que dispBe sobre medidas
tributérias referentes a realizagéo,
no Brasil, dos Jogos Olimpicos de
2016 e dos Jogos Paraolimpicos
de 2016.

EMENDA

Dé-se ao Art. 8° da Lei 12.546, de 14 de dezembro de 2011, alterado pelo Art.
1° do PL 863/2015, a seguinte redacéao:

“Art. 8° Poderao contribuir sobre o valor da receita bruta, excluidas as vendas
canceladas e os descontos incondicionais concedidos, a aliquota de 1,5% (um
inteiro e cinco décimos por cento), em substituicdo as contribuicdes
previstas nos incisos | e lll do caput do art. 22 da Lei n® 8.212, de 1991, as
empresas que fabricam os produtos classificados na Tipi, aprovada pelo
Decreto n° 7.660, de 23 de dezembro de 2011, nos codigos referidos no Anexo
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JUSTIFICACAO

A presente iniciativa origina-se do pleito da Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferroviarios (ANTF), entidade sem fins lucrativos que
representa as empresas transportadoras de carga, as quais, atualmente,
operam a malha ferroviaria brasileira por meio de concessdo da Unido. Sao
elas: ALL — América Latina Logistica; FCA — Ferrovia Centro-Atlantica; VALE
(Estrada de Ferro Vitéria Minas e Estrada de Ferro Carajas); FNS — Ferrovia
Norte Sul; FTC - Ferrovia Tereza Cristina; MRS Logistica e TLSA -
Transnordestina Logistica S.A.

A ANTF acredita que o PL 863/2015, que determina que as empresas
dos setores que hoje pagam 1% da contribuicdo previdenciaria sobre a
receita bruta passardo a pagar 2,5%, a partir de 2015 - representara mais
um obstaculo as operadoras ferroviarias de carga do Brasil, que hoje séo
contempladas com escassas desoneracoes por parte do Governo Federal.

Desde 1° de janeiro de 2014, por meio da Lei 12.844/2013 (MP
612/2013), o segmento ferroviario de carga é beneficiado - assim como mais de
50 setores da economia brasileira - com a desoneracdo de 1% sobre a receita
bruta de suas empresas. As expectativas foram superadas em um ano de
desoneracdo, com uma economia de cerca de R$ 70 milhdes para as
ferrovias de carga, que puderam implementar novas medidas que impactam,
direta e positivamente, o dia-a-dia da empresa e de seus funcionarios.

Com a reducéo dos encargos sobre a folha de pagamento, foi possivel:

1) Aumentar a competitividade. Com a reducdo do custo de pessoal
houve uma reducdo no custo de producédo, possibilitando que os
servicos ferroviarios se tornassem mais competitivos em relacdo aos
outros modais de carga.

2) Manter empregos. A desoneragao da folha de pagamento estimulou o
equilibrio financeiro das empresas, garantindo a manutencdo de
empregos, mesmo diante de um cenario econémico ndo favoravel,
marcado pela queda do preco das commodities, em particular do minério
de ferro.

3) As concessionarias puderam alocar os recursos desonerados na folha
para ampliar a capacidade de producdo em diversos aspectos e
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implementar programas e planos de negdcios voltados para o seu
quadro de funcionarios, visando ao aumento da movimentagéo de carga
pelas ferrovias e ao aprimoramento da infraestrutura logistica do pais,
tais como:

e Programas voltados a melhoria das condi¢ces de trabalho e seguranca
de pessoal e operacional;

e Ac0es de capacitacao e especializacdo de mao-de-obra para operacao e
manutencao ferroviaria;

e Aquisicdo de novos equipamentos (material rodante) para ampliacdo da
capacidade de transporte, estimulando também, a industria ferroviaria
nacional.

A medida vem ajudando as ferrovias a absorverem a crescente
demanda pelo uso do modal no pais, resultante da importancia dada pelo
Governo Federal aos investimentos em infraestrutura, com énfase no setor de
logistica de transporte.

Quadro — resumo:

Aumento na
movimentagdo de
riquezas do Pais

Aumento de
capacitdade de

Manutengdo de
produgdo

empregos

Desoneragao da
Folha de
Pagamento
Mais

Aumento no
volume
transportado

Capacitagdo e
especializagdo de
mao de obra

investimentos
em materiais
Rodantes e
Novas
Tecnologias

Obstaculos atuais para as ferrovias de carga:

Oleo diesel
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Recentemente, com a aprovacdo da Lei n° 13.033 de 2014 (MP
647/2014), as operadoras passaram a pagar mais na compra do 6leo diesel,
devido ao aumento da adi¢cdo do biodiesel em sua férmula (de 5% para 7%,
desde 2014). Isso significa um gasto anual extra de R$ 56 milhdes de reais
na compra do combustivel, que €& intensamente utilizado nas operacdes
ferroviarias e que hoje representa 30% do custo total das operadoras. Além
disso, as ferrovias ainda contam a falta de opcao para a distribuicdo do produto
que, pela Resolugdo da ANP n° 65 de 09/12/2011, é realizada somente pelas
refinarias de Paulinea (REPLAN), localizada em S&o Paulo (SP), e pela
refinaria de Manaus (REMAN), no Amazonas (AM).

Impostos e tributos de importacao

Outro grande impacto que o setor vem sofrendo € com o recente
aumento da contribuicdo do PIS/PASEP - Importacdo e da COFINS -
Importacdo de véarios bens e servi¢cos, proposto pela MP 668/2015, que
estd atualmente em tramitacdo; além do Decreto n° 8.395, de 28 de janeiro
de 2015, que altera as aliquotas da Contribuicdo para o PIS/IPASEP e da
COFINS e reintroduz a CIDE - Contribuicdo de Intervencdo no Dominio
Econdmico, incidente sobre a importacdo e a comercializagdo de petroleo
e seus derivados, gas natural e seus derivados, e alcool etilico
combustivel.

Conclusao:

Segundo levantamentos, a aprovacdo do aumento da aliquota de 1%
para 2,5% da contribuicdo previdencidria sobre a receita bruta, conforme
propbde o Executivo, causard um impacto extra de aproximadamente R$ 95
milhdes para as operadoras ferroviarias de carga, considerando o periodo
entre junho e dezembro de 2015.

Edinho Bez
Deputado Federal
PMDB/SC



