CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N° , DE 2015
(Do Sr. Alceu Moreira)

Dispbe sobre o Plano Nacional de
Reducdo de Mortes e Lesbes no
Transito.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta lei cria o Plano Nacional de Reducédo de Mortes e
Lesdes no Transito (PRMT).

Art. 2° Fica criado o Plano Nacional de Reducédo de Mortes e
Lesbes no Transito (PRMT) a ser elaborado em conjunto pelos 6rgaos de
saude, transito, transportes e justica.

Art. 3° O PRMT devera fixar até setembro de cada ano, as metas
de reducdo do numero de mortes e lesdes no transito para o ano subsequente.

Paragrafo unico. A meta a ser atingida levara em consideragéo o
namero de mortes e lesées apuradas no ano anterior.

Art. 4° Todos os anos, no minimo trinta por cento da frota total
de veiculos automotores, em cada Estado e no Distrito Federal, devera ser
abordada para fiscalizacdo preventiva de transito.

8§ 1° A fiscalizacao preventiva ter4d como prioridade:

I. verificar a documentacdo do veiculo e a carteira nacional de
habilitacdo do condutor;

II. verificar os itens de seguranca do veiculo;

[ll. submeter o condutor, mesmo sem a suspeita de dirigir sob a
influéncia de alcool, a testes de alcoolemia, exames clinicos, pericia ou outro
exame, que por meios técnicos ou cientificos, em aparelhos homologados pelo
Contran, permitam certificar seu estado.

8§ 2° A fiscalizacdo a que ser refere o paragrafo anterior serd
realizada pelos 6rgdos competentes nas rodovias federais, estaduais e nas



vias urbanas.

Art. 5° Ressalvado o disposto nos artigos anteriores, PRMT
deveréa conter:

I. os mecanismos de participacdo da sociedade em geral na
consecucao das metas estabelecidas;

Il. a garantia da ampla divulgacdo das acdes e procedimentos de
fiscalizacdo, das metas e dos prazos definidos, em balancos anuais, permitindo
consultas publicas por meio da rede mundial de computadores;

lll. a previsdo da realizacdo de campanhas permanentes e
publicas de informacao, esclarecimento, educacdo e conscientiza¢cdo visando
atingir os objetivos do PRMT.

Art. 6°. A partir da implantacdo do PRMT serdo reconhecidos e
distinguidos os gestores publicos e privados empenhados na reducédo das
mortes e lesdes no transito.

Art. 7°. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

Segundo a Organizacdo Mundial de Saude, cada pais tera o
namero de mortes no transito que estiver disposto a tolerar. A aprovacao da Lei
n°. 11.705/08, conhecida como “lei de tolerancia zero ao alcool no transito”, que
completa um ano de vigéncia no dia 19 de junho, ja parece demonstrar que a
sociedade brasileira ndo esta mais disposta a tolerar esta verdadeira carnificina
de tantas mortes evitaveis no transito.

No Brasil, a cada dia, cerca de 100 pessoas morrem e mil ficam
feridas. Sao cerca de 35 mil mortos por ano (19,4 a cada 100 mil habitantes) e
120 mil internacdes sO na rede do SUS. Um terco dos pacientes com lesdes
medulares ou lesfes encefalicas foram vitimas de acidentes de transito e eles,
com seus familiares, carregarao pelo resto de suas vidas limitagdes dolorosas.
N&o bastasse a perda de vidas, cada vitima resulta em despesa médica de
cerca de 50 mil reais. Estudo recente do Instituto de Pesquisa Econbmica
Aplicada (Ipea) informa que o pais perde, a cada ano, R$ 30 bilhdes com
acidentes de transito. O Ministério da Saude ja considera as mortes e sequelas
nas estradas e vias urbanas um problema de saulde publica, tal a incidéncia de
casos que terminam nos hospitais.



Os acidentes de transito sdo eventos passiveis de prevencao.
Até a superacao das barreiras legais, todo e qualquer esforco para aumentar a
seguranca nas vias e rodovias serd minimo se comparado com 0O intenso
sofrimento causado as vitimas de acidentes de transito.

Todos temos ou conhecemos uma histoéria triste sobre acidentes
de transito envolvendo entes queridos. Se nada mudar, e com 0 crescente
aumento da frota de automdveis e motocicletas em circulacdo, os brasileiros
vao se limitar a continuar contando histoérias tristes.

Portanto, as estatisticas e 0s prejuizos séo irrefutaveis. Os
governos e a sociedade precisam reagir e nao se limitar a contabilizar vitimas a
cada feriado prolongado ou mesmo nas madrugadas dos centros urbanos.
Embora exista a necessidade de aperfeicoar o Codigo Brasileiro de Transito
(CTB), isto ndo pode servir de desculpa para nao se realizar a fiscalizacao de
transito. A habilitacdo para dirigir veiculo automotor € um direito precario, que
deve se sujeitar a um direito maior que € o direito a vida, que depende da
adocdo de medidas para a seguranca de transito, obras de engenharia para
eliminacao de pontos criticos e do cumprimento da legislacdo mediante efetiva
fiscalizacdo de transito.

Por estes motivos trago, como presidente da Frente Parlamentar
em Defesa do Transito Seguro da Camara dos Deputados, o presente projeto
de Lei, baseado nas seguintes premissas:

- a necessidade da participagdo solidaria da sociedade,
incentivando e respeitando os controles para que se possa iniciar uma nova era
de contabilizar vidas salvas em comparacdo com as estatisticas de morbidade
dos acidentes do transito até aqui conhecidas;

- a fiscalizagéo € o instrumento relevante da politica de protecao
social do governo brasileiro para os acidentes do transito, que com a sanc¢ao da
lei 11.705 coloca o Brasil como um pais de maior rigor entre todos que
adotaram politicas excepcionais para conter a tragédia social dos acidentes;

- para adquirir o respeito e a colaboracdo da sociedade, a acéo
das autoridades devera primar pela ndo discriminacdo dos condutores.

- segundo a OMS, os fatores a serem atacados prioritariamente
para a reducdo de acidentes sdo o controle da velocidade, a associacdo do
alcool e direcdo, o uso de cinto de seguranca e do capacete (no caso dos
motociclistas) e o uso de dispositivos para o transporte de criangas. Por estas



razdes este projeto de lei propde:

1. A elaboracédo de um PRMT, com a participacdo da sociedade
em geral, contendo a definicdo de metas para a reducéo de vitimas.

2. As acdes e metas do PRMT devem ter como base os estudos
e estatisticas de acidentalidade (principais fatores, pontos criticos, locais,
horarios de maior acidentalidade, perfil das vitimas, entre outros dados
mensuraveis). Com base nestes estudos, serd necessario criar uma politica
especifica para reducdo de acidentes envolvendo motociclistas, ciclistas e
pedestres, além dos condutores de automaoveis.

3. Ter garantida a ampla divulgacdo das acdes, das metas e dos
prazos definidos, em balangcos anuais, permitindo consultas publicas, tanto dos
orgaos de transito como da sociedade em geral, consolidando a transparéncia
das acdes e o controle dos resultados alcancados.

4. Que se promova 0 reconhecimento dos administradores
empenhados na reducdo das tragédias diarias que sdo os acidentes do
transito.

Os dados de mortalidade e morbidade confirmam a importancia
epidemioldgica do acidente de transito. Os governos ndo podem continuar a
tolerar, todos os dias, que milhares de pessoas morram ou fiquem feridas nas
estradas e nas ruas de nossas cidades. A sociedade, diante destes fatos,
chega a ter um sentimento de auséncia do Estado, de um sentimento de
impunidade em relacdo aqueles que matam de forma até dolosa no transito e
gue devem ser retirados de circulacdo de forma preventiva.

Por isso acredito que esta sociedade tem o direito de exigir que
aquele cidaddo que bebeu e irresponsavelmente assumiu o volante de um
veiculo submeta-se as exigéncias da Lei 11.705/08. Nado entendo que seja
plausivel aceitar que esta decisdo concerne somente ao arbitrio de um Unico
individuo e que este individuo possa poupar-se da responsabilidade da
periclitacdo da vida de outrem.

A partir do momento da tragédia/acidente causado por um
motorista alcoolizado, que excedeu a velocidade permitida ou que nao
respeitou a lei de transito, uma sucessao de eventos oneram a sociedade como
um todo, desde a retirada das vitimas da via, remo¢do a um hospital e
tratamento, até o pagamento do salario enquanto ndo retornem ao trabalho e,
caso isto ndo mais seja possivel, dar-lhes sustento ou as suas familias.



Portanto, tenho confianca de que o desafio conjunto dos
governos, o parlamento e a sociedade, com a definicAo de metas previstas
num PRMT, vamos salvar muitas vidas com um transito mais civilizado, a
exemplo do que ja foi feito em paises, como a Franca, que se imp6s o desafio
de reduzir o niumero de mortes e lesbes no transito. A Franca realiza 12
milhdes de6 abordagens preventivas por ano para verificar alcoolemia em
condutores de veiculos. Na década de 70, 500 franceses morriam diariamente
no transito. A partir de 2003, com o0 estabelecimento de metas, a Franca
conseguiu derrubar os indices anteriores para 12 mortes diarias no transito,
mas ainda quer chegar a 2012 com menos de 3 mil mortes por ano, ou 8,2 por
dia. E este desafio que queremos implantar para todos os brasileiros.

Por essas razfes, conto com o0 apoio dos ilustres pares para
aprovacdao deste Projeto de Lei.

Sala das Sessodes, em 02 de fevereiro de 2015.

Deputado ALCEU MOREIRA



