PROJETO DE LEI N° , DE 2014
(Do Sr. PASTOR MARCO FELICIANO)

Proibe, em praca de cobranca de
pedagio, o emprego de cancelas em faixas
dedicadas a veiculos que utilizam sistema
de arrecadacéo eletronica de pedagio.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta paragrafo ao art. 94 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997 - “Institui o Cddigo de Transito Brasileiro” -,
para proibir, nas pracas de cobranca de pedagio, o emprego de cancela em
faixas dedicadas aos veiculos integrados a sistema de arrecadacéo eletrénica
de pedagio.

Art. 2° O art. 94 da Lei n® 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido do seguinte paragrafo segundo, passando o atual paragrafo Unico a
constituir paragrafo primeiro:

§ 2° E proibida, nas pracas de cobranca de pedagio, a
utilizacdo de cancela ou de qualquer dispositivo com
funcdo analoga em faixa da via que esteja dedicada aos
veiculos integrados a sistema de arrecadacao eletronica
de pedagio. (NR)”

Art. 3° Esta Lei entra em vigor ap0s decorridos trezentos
e sessenta e cinco dias de sua publicagao oficial.



JUSTIFICACAO

Segundo dados colhidos em agosto e setembro de 2013,
fornecidos por trés grupos empresariais que exploram concessfes rodoviarias
no Estado de S&o Paulo, os incidentes relacionados a ndo abertura da cancela
nas faixas que, nas pracas de pedagio, sdo dedicadas aos veiculos integrados
ao sistema de arrecadacdo eletrbnica (Sem Parar/Via Facil) representaram
0,44% do total de operacdes. Em termos de percentual, ndo é algo que chame
a atencdo. Todavia, em termos numéricos, sdo 135 mil ocorréncias! 135 mil
condutores que, portando o dispositivo para leitura eletrbnica (tag) no seu
veiculo, viram-se subitamente impedidos de efetuar, com rapidez, a passagem
pela praca de pedagio.

Em que pese o fato de esses incidentes comprometerem
a fluidez do trafego e tumultuarem a rotina de atendimento nas pracas de
pedagio, ha algo ainda mais grave em questdo: o permanente risco de acidente
provocado pela ndo abertura da cancela. Muitas vezes, acontece a colisdo do
veiculo contra a prépria cancela; frequentemente, porém, da-se a chamada
colisdo traseira: o veiculo que para abruptamente é atingido por tras pelo que o
seguia. Diversos sdo os relatos de acidentes graves dessa natureza, com
vitimas e prejuizos materiais consideraveis.

Eis a preocupacao deste projeto de lei.

Ora, em todo o mundo, o principio que motiva a ado¢ao
de um sistema de arrecadacao eletrbnica de pedagio é a fluidez. Trabalha-se
com tecnologia que permite a leitura rapida e precisa dos tags e liberam-se as
faixas dedicadas aos veiculos integrados ao sistema eletrénico de cobranca.
N&o existe, nesse caso, obstaculo fisico a passagem do veiculo pela praca de
pedagio. Se um veiculo ndo possui 0 tag ou se seu tag apresenta problema,
identificam-no, especialmente por imagem da placa, e providenciam a cobranca
devida, normalmente num curto periodo de tempo. No caso da evaséo, além da
cobranca do pedéagio, o proprietario do automotor precisa pagar multa de valor
bastante consideravel.

Esse modelo de gestdo de cobranca eletrdnica funciona
adequadamente no exterior. Nao ha razdo para que nao funcione também no
Brasil. J& temos tecnologia, estrutura e expertise no campo das concessdes de



rodovias. Nao seria dificil a adaptacdo das empresas concessionarias a saida
das cancelas das faixas dedicadas aos veiculos que portam tag.

De qualquer modo, o projeto de lei estabelece o prazo de
um ano para que sua determinacao surta efeito, tempo suficiente para que um
ajuste dessa natureza seja promovido sem sobressaltos.

E preciso ressaltar que o usuario de rodovia, tanto quanto
o do servico de transporte, tem a legitima expectativa de alcancar seu destino
em seguranc¢a, contando, para isso, com a diligéncia do concessionério e,
sempre que preciso, com a iniciativa parlamentar.

Diante da relevancia do tema, espero contar com o apoio
desta Casa a presente iniciativa.

Sala das Sessodes, em de de 2014.

Deputado PASTOR MARCO FELICIANO
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