Projeto de Lei n° , de 2014.
(Do Sr. Luiz Carlos)

Altera a Lei n° 9503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo
de Tréansito Brasileiro, para dispor
sobre equipamento obrigatério para
veiculos do transporte coletivo de
passageiros.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O art. 105 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), passa a vigorar acrescido do
inciso VIII:

“Art. 105 .....

VIII - para os veiculos de transporte de passageiros com mais de dez
lugares, em linhas intermunicipais ou interestaduais, equipamento
destinado ao rastreamento via satélite e monitoramento remoto, que
permita comunicacdo em tempo real entre o veiculo e a empresa e vice-
versa.(AC)

Art. 2° Esta lei entra em vigor 12 (doze) meses a partir de sua
publicacao.

JUSTIFICACAO

O assalto a 0nibus interestaduais de passageiros tem ocorrido com
frequéncia cada vez maior.



Dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) informam
que em 2013 ocorreram 311 assaltos a Onibus interestaduais. Em 2012 foram
303. Como esses dados nao computam assaltos a Onibus intermunicipais e a
veiculos de transportes clandestinos, esses numeros, na realidade, tendem a
ser ainda maiores.

A ocorréncia desses assaltos verifica-se principalmente entre as 22h e
as 4h. A distancia entre cidades e a deficiéncia na fiscalizagdo contribuem para
esse quadro.

Goids foi o Estado onde mais houve assaltos em 2013: 99 (32%),
seguido do Distrito Federal com 62 (20%). Juntos, Goias e Distrito Federal
sofreram mais da metade do total de assaltos a 6nibus interestaduais: 161, o
que representa 52% do total. Em seguida aparecem Minas Gerais (44
assaltos), Bahia (34), Alagoas (28).

E interessante observar que apesar de Minas Gerais e Bahia possuirem
as maiores malhas rodoviaria federal, segundo dados do Sistema Nacional de
Viacao (SNV), com 17.848 km e 11.350 km de rodovias, respectivamente, as
maiores ocorréncias de delitos verificam-se em Goias e Distrito Federal, que
possuem malhas rodoviarias bem menores, com 6.236 km e 355 km,
respectivamente.

Quando se analisa mais detidamente essas ocorréncias verifica-se que
elas ocorrem em um trecho critico, proximo a cidade goiana de Cristalina, onde
ha o entroncamento das BRs 050 e 040. A primeira liga Brasilia a Sdo Paulo, a
segunda ao Rio de Janeiro. A partir de Cristalina ha um longo trecho deserto,
onde ndo ha cidades, sinal de operadoras de celular ou pontos de apoio.
Utilizando-se a BR 050 roda-se 180 km até Cataldo (GO); pela BR 040 sdo 110
km até Paracatu (MG). Nos demais estados a situacao nao é muito diversa.

Intensificar a fiscalizacdo em trechos mais suscetiveis de assaltos
certamente minoraria essas ocorréncias. Mas ndo se pode querer transferir
para o Estado a total responsabilidade do problema. As empresas que operam
o transporte interestadual de passageiros devem também assumir parcela
dessa responsabilidade, principalmente por transportarem vidas humanas e
auferirem lucro com essa atividade. Oferecer seguranca aos usuarios, portanto,
€ também de sua responsabilidade.

O interesse econdbmico muitas vezes prevalece sobre o humano.
Observa-se nas estradas brasileiras, cada vez mais, caminhdes de carga
equipados com rastreador por satélite e, muitas vezes, em comboios e
acompanhados por escolta armada, de forma ostensiva. Por que nao dotar os
veiculos de transporte de passageiros de tecnologia semelhante?



Um veiculo equipamento com monitoramento e rastreamento via satélite
possibilita que se verifiqgue, de forma remota, a sua real localizacdo, paradas
ndo previstas ou desvios de rota, além de comunicacéo entre veiculo e base e
vice-versa.

A adocdo de um sistema que permita acompanhar, em tempo real, o
transporte de passageiros, certamente ira permitir que, verificada qualquer
anormalidade, seja a policia ou 0 apoio da empresa prontamente notificados,
poupando vidas, traumas e prejuizos, humanos e materiais, além de contribuir
para a reducao da criminalidade.

Sala das Sessbes, em de de 2014.

Deputado LUIZ CARLOS
PSDB - AP



