PROJETO DE LEI N° , DE 2014
(Do Sr. WASHINGTON REIS)

Limita o valor da tarifa béasica de
pedadgio cobrada pela utlizacdo de
infraestrutura rodoviaria federal concedida.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 10.233, de 5 de junho de
2001, que “Dispde sobre a reestruturacdo dos transportes aquaviario e
terrestre, cria o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios e o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes, e da outras providéncias”, para impor limite ao valor da tarifa
basica de pedagio cobrada pela utilizacdo de infraestrutura rodoviaria federal
concedida.

Art. 2° A Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a
vigorar com as seguintes alteracoes:

| —a alinea b do inciso Il do Art. 28 passa a vigorar com a
seguinte redacgao:

b) limites maximos tarifarios e as condi¢cbes de
reajustamento e revisao, observado o que dispde o § 4° do art. 34-A desta Lei;



Il — o art. 34-A passa a vigorar acrescido dos seguintes
dispositivos:

CANT. B4-A e

§ 3° Tratando-se de infraestrutura rodoviéria, o edital de
licitagdo indicarg, ainda, o valor maximo da tarifa bdsica de pedagio que se
podera cobrar, por quildbmetro, no trecho a ser concedido, observado o nivel de
servigo que se deseja manter ou alcancar.

§ 4° O valor a que se refere o § 3° sera igual ou inferior
ao da tarifa-teto quilométrica, definido em lei.

§ 5° O valor da tarifa-teto quilométrica serd reajustado
anualmente, segundo critério definido pela ANTT.

8 6° Na hipdtese de se desejar manter ou alcancar nivel
de servigo cujos custos associados sejam incompativeis com o valor da tarifa-
teto quilométrica, adotar-se-4 modalidade de contratacdo prevista na Lei n°
11.079, de 2004. (NR)”

Art. 3° O valor da tarifa-teto quilométrica, aplicavel a
infraestrutura rodoviaria federal concedida, é de cinco centavos de real.

Art. 4° Os contratos de concessédo de infraestrutura
rodoviaria federal que estejam em vigor deverdo ser adaptados ao que dispbe
0 art. 34-A da Lei n® 10.233, de 2001, com a redacao que Ihe foi dada por esta
Lei, respeitada a manutencéo de seu equilibrio econémico-financeiro.

8§ 1° Quando necessaria a alteragdo do valor da tarifa
basica de pedagio para adequa-la ao valor da tarifa-teto quilométrica, far-se-a o
reequilibrio econémico-financeiro dos contratos por intermédio da extensdo do
prazo contratual, da reducéo de encargos contratuais ou da criacdo de fontes
de receita acessoria e de projetos associados.

§ 2° Se inviavel o reequilibrio econdémico-financeiro do
contrato, proceder-se-a a encampacao, nos termos da Lei n® 8.987, de 1995.

§ 3° O prazo méaximo para a adaptacdo dos contratos em
vigor € de um ano, contado da data em que esta Lei passar a vigorar.

Art. 5°, Esta Lei entra em vigor apds decorridos cento e
vinte dias de sua publicacéo oficial.



JUSTIFICACAO

O objetivo deste projeto de lei é simples: limitar o valor
da tarifa basica de pedagio em rodovias federais. Por qué? A razdo também é
simples: porque néo faz sentido econémico que se continue a pagar tarifas de
pedagio cujo valor é substancialmente influenciado por circunstancias que ha
muito deixaram de existir. De fato, na década dos noventa, periodo no qual as
concessoes rodoviarias federais foram retomadas no Pais, viviamos época de
enormes incertezas, recém-saidos da chamada “década perdida” e ainda aflitos
com a possibilidade de o plano de estabilizacdo da economia langado em 1994
ndo se consolidar. Outro aspecto crucial: ndo tinhamos experiéncias relevantes
com a concessédo de rodovias a iniciativa privada. A rentabilidade do negocio
era de dificil previsdo, assim como o comportamento do governo federal no
cumprimento de contratos. O resultado dessa confluéncia de duvidas, € claro,
ndo poderia ser outro: lances tarifarios muito elevados nas licitagbes. E pior:
com a inexperiéncia na gestdo dos contratos, muitas revisoes tiveram lugar, o
que produziu aumento importante em tarifas basicas cujo valor inicial ja era
alto.

Nas concessdes rodoviarias que se seguiram as iniciais,
no ano de 2007, observou-se uma significativa reducdo dos lances tarifarios
nos leildes, resultado de um ambiente econémico ja estavel e da experiéncia
bem sucedida das delegacfes em curso. Se nas primeiras “privatizacdes” feitas
pela Unido a tarifa basica quilométrica andou superando dez centavos de real,
nas seguintes ela praticamente ndo ultrapassou cinco centavos de real, o que,
vale destacar, é o que aqui se propde como limite para a cobranca da tarifa por
quildmetro.

Tendo o mercado ja demonstrado que valores de tarifas
basicas de pedagio bem inferiores aos dos contratos iniciais sao perfeitamente
factiveis e considerando que existem op¢des com as quais o governo federal
pode contar para promover a adaptacdo de contratos sem macular o principio
do equilibrio econémico-financeiro da exploracéo, penso que ja é hora de se
garantir equidade aos usuarios de rodovia federal sob concesséo, evitando que
uns paguem muito mais do que outros por servicos que tém mais ou menos a
mesma natureza. Enfim, ndo parece razoavel que empresas e consumidores
continuem a pagar a conta de um estado de coisas que ha muito deixou de
existir, mas cujos reflexos se propagam nas tarifas de pedagio exageradas que
ainda se cobram.



Sendo o que tinha a dizer, peco o apoio dos Pares a este
projeto de lei, esperando que a Casa contribua com os aperfeicoamentos que
se fizerem necessarios.

Sala das Sessoes, em de de 2014.

Deputado WASHINGTON REIS
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