COMISSAO ESPECIAL PL5335/09 - TRANSPOSICAO HIDROVIARIA DE
NIVEIS

REQUERIMENTO N° , DE 2014
(Do Sr. Jesus Rodrigues)

Requeiro audiéncia publica para
discutirmos a retomada das obras
necessarias para 0 transporte
hidroviario na bacia do rio Parnaiba.

Senhor Presidente:

Requeiro que sejam convidados, na figura de seus respectivos
representantes legais, para participar de uma audiéncia publica a empresa
HIDROTOPO, os é6rgdos ANTAQ, AHINOR, Secretaria Nacional dos Portos,
Secretaria Estadual de Transportes do Piaui — SETRANS, Secretaria do Meio
Ambiente e dos Recursos Hidricos e Ministério dos Transportes, através do
setor responsavel pelo Plano Hidroviario Estratégico e a Companhia Hidro
Elétrica do S&o Francisco - CHESF. Esta audiéncia terd como tema a retomada
das obras necessarias para o transporte hidroviario na bacia do rio Parnaiba.

JUSTIFICACAO

A bacia hidrografica do Parnaiba é historicamente reconhecida como
potencial via para transporte da producdo dos estados do Nordeste, em
especial o Piaui e o Maranhao. Verifica-se na tese de doutorado da Dr? Jania
Motta Napoledo do Rego que “existe registro histérico de 1699 de uma Carta
Régia ao Governador de Pernambuco mandando estudar o Parnaiba e
promover a povoagao de suas margens”. A mesma tese afirma que em 1789 o
governo da capitania escreve sobre a importancia de deixar o Parnaiba livre de
transtornos a navegacdo. A Dr? Junia também mostrou que somente na
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metade do século XIX a navegacao a vapor se estabelece no Rio Parnaiba e
dura até fins da década de 1950.

Durante a década de 1960 foi construida a Usina Hidrelétrica de Boa
Esperanca que ja no seu projeto previa a construcdo de eclusas para permitir a
navegabilidade do rio Parnaiba. Contudo, por diversos motivos, as eclusas
tiveram 90% das obras concluidas até o ano de 1982, e desde entdo ndo se
conseguiu conclui-las.

Reconhecido desde os primérdios do Brasil como de grande potencial
econdmico, a via fluvial nunca conseguiu se estabelecer com a devida
infraestrutura que permitisse a efetivacdo da navegacédo comercial pelas aguas
do Parnaiba. Falta de investimento na construcdo e ampliagdo de portos,
melhoramento dos canais fluviais, a conclusdo das eclusas na usina
hidrelétrica de Boa Esperanca sdo alguns dos problemas que emperram a
utilizacdo do rio pela navegacdo e, por consequéncia, limita o crescimento
econdbmico dos estados do Nordeste, com atencdo especial ao Piaui que é
considerada a nova fronteira agricola no Brasil.

Segundo estudos da Antag, estimasse que somente a producao de soja
em graos ultrapassa, hoje, 1.000.000,00 de toneladas por ano ao longo da
hidrovia do Parnaiba, producéo esta que poderia ter seu escoamento facilitado
e barateado com o com transporte hidroviario.

O mesmo estudo conclui que a instalacéo da hidrovia também tera fortes
impactos sociais, uma vez que melhorar4 a economia de municipios que hoje
estdo entre os mais pobres do pais. Ainda, possibilitard a adocdo de préticas
agricolas mais avancadas, o que aumentard a producdo e diminuira a
degradacdo ambiental, além da recuperacao do curso do rio que sofre com o
assoreamento do seu leito em diversos pontos.

Assim, a Hidrovia do Parnaiba, com uma extensao aproximada de 1600
km, é constituida pelos rios Parnaiba e Balsas, além dos canais que formam o
delta do Parnaiba. Administrada pela AHINOR — Administragdo das Hidrovias
do Nordeste, serve, principalmente, para o transporte de cargas de interesse
regional. Dispbe de potencial para o escoamento de gréos produzidos nas
fronteiras agricolas em sua area de influéncia, como o Sul do Piaui, Sudeste do
Maranhdo e Noroeste da Bahia. Entretanto, essa hidrovia depende da
implantagéo de sistema de sinalizagéo e balizamento, bem como da concluséo
do sistema de transposicdo de desnivel da barragem de Boa Esperanca, que
torna a navegacéao descontinuada.

Por isso se faz urgente o debate com os Orgdos responsaveis, com
empresas privadas e a sociedade civil.
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