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AUTORIZA O GOVERNO FEDERAL A ENCAIPAR A

COMPANFIA MOGIANA DE ESTRADAS DE FERRO
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AGT 28 1950 ;EE igo 12 = & o Poder Executivo autorizaco a promover,
-J;ﬁCfJ'ﬂiﬁégaifpﬁl s meios regulares, a encampagao da Companhia Mogia
. | = na de Estradas de Ferro, incluinco na operagac os bens
marginat$ e subsidiarios dessa empresae

Artigo 2° - Esta lei entrarf em vigor na data de sua

publicagao, revogadas as disposicbes em contrarices

Sala d=g Sessoes, 16 de agosto de 1930

Pedroso Juniﬁ%
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A Companhia Mogiszna de Kstradss de Ferro, Como, de resto,
quasi todas ss empres~s ferroviarias do pafs, enfrenta ainda hoje, e ha
varios anos, uma grave crise de naturesa economica,de imprevisiveliss:con
sequencias,tals,os seus perniciosos e inevitaveis reflexcs no ambiente
administrativo e ma propria seguranga do sist@ma de transporte dessa
ferrovias

Em atividade desde 2 de dezembro de 1872, seu material {1
<o e rodante tem sido muito pouco renovadoe Ha trilhos primitivos ain-
da em uso em muitos trechos, e seu aparelhamento de tragcao se constitﬁe?

na maior parte ,de velhas locomotivas e vagoes em reparagac constante e

em numero insuficiente para as necessidacdes normsis de sua zona de con

Cessae
A pretexto de um plano de obras novas de larga envergadu-
_ espectativa,
ra, divuleado com grznce alﬁrde e apepein, Tecz 2 Estreda a prepa-

racaoc psicologica da opiniZo publica para o levantamento de um vultose
emprestimo, plano a que deu iﬁicio com a substituicao de antigos, dedi=-
cados e competentes auxiliares, ac desvelo dos quais, e 4 sua reconheci
da capacidade tecnica e administrativa, deveu a Estraday,durante anos,
um ambiente de ordem e de relativa prosperidade.

As obrss novas compreenderiam a retificagdo das linhas, a
aquisicZo de novas locomotivas, de vagbes, trilhos, sinalizagao automa-
tica, estacdes de triagem, novas oficinas, Lrens automotores, instala-
¢des de radio e fomento de toda & zoma servida pela Estrada. As rampas
de mais de 2% e as curvas de loo metros de raio seriam substituidas por
um novo tracado de rampas de 0,96 € Curvas de 600 mébros, ficando a ca-
pacidade de tragao sumentada de 400 para l.500 toneladss, com maior a-
provei tamento dos vefculos e evidente barateamento do transportes

0 emprestimo foi feito e gasto, mas muito pouco pdde ter

o Estrada, de todo o projetacdo plano de obras novasSs
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A Companhia Mogiana temjatualmente)muito remotas possibili-
dades de restauragac. Suas necessidades materisis sZo enormes e imedia--
tase Falta-lhe tudo, desde trilhos, até locomotivas e vagoes. Grande nu-
mero de vefculos que trafegam em suas linhas s8o ds KEstrada de Ferro So=
rocabana e de outras ferrovias de bitola identica e trafe?o matud.

Seus acionistas, ha anos que ndo auferem dividendos, e o ca
pital social ascende a CR$ 120.000.00C0.

Ha o vultoso encargo do emprestimo de CRP 130.000.000 sobre
debentures, cujo resgate tem de ser felito anualmente.

Sua receita & quasi toda ela absorvida pela despesa normal,
e seu funcionalismo percebe remuneragao desumana.

Um inguerito realizado pelo Sindicato da classe, e divulga-
do neste ano, revelou que 90% dos empregados ganham mencs de mil cruzei=-
ros mensais, e que 25% ganham menos de CRj 600,00( Com maior preciszaoyga
nham menos de CR$ 600,00 - 24,72%3 de CR}J 600,00 a CRH 799,00 = 33,2%%;-
de CR$B0O0,00 a CR$ 999,00 - 32,0l%; de CRP 1.000,00 a CRP 1.199,00 =5,97
de CR$ 1.200,00 a CR$ 1.399,00 - 1,70; de CR$ 1le400,00 a CR$ 1.599, oo ~-
0,88%3 de CR$ 1.600y00 a CR$ 1le799,00 - 0,32%; de CR$ 1.8C0,00 a CRBess-

1.999,000~ 0,23%3; de CR$ 2.000400 € mais = 0,88%e e L»’P[ﬂt’.‘id:.ﬂ

O aspecto social da questao msis se agrava com a
estatistica de que,des=se funcionalismo, 81% sa0 casados, 16% solieiros,e
3% viuvos ou desquitadosj

Em toda parte as ferrovias tendem a ser deficitarias e a
n%o mais interesasarem como emprego e remuneragao do capital privado. En-
tre nds, sao deficitariss as empresas administradas pela Uniao E.F. Bra
ganga, S3o Luiz-Terezdna, Rede Viagho Cearense, Central do Roo Grande do
Norte, Viag3o Ferrea Federal Leste Brasileiro, Bahia e Minas, Goids e Te
reza Cristinaj as autarquias E.F.Central do “rosil e Noroeste do Brasil:
as arrendadss pes Estados, Rede Mineira de Viagao, Szmta Catarina, Via=-
¢3o Ferrea do Rio Yrande do Sul e E.Ferro Jacul; e a Estrada de Ferro Ma

deira Mamoré, administrazda pelo Territorio de Guaporé.
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Talvez por isso mesmo a nossa tendencia cada vez mais se
acentie no sentido da socializacao do transporte ferroviario, pouco
faltando para que todo o seu sistema fique nas mdos do Estado.

Com a Mogiana, a encampagdo & inevitavel e mesmd imperio

Sde

Pretenceu reslizs-la o Governo de Sao Paulo, e estd na

Assembleia Legislativa daquele Estado a sua Mensagem em tal sentido,a

legando, como argumento principal, a tendencia consagrada de formagZo

dos grandes sistemas ferroviarios, cujas vantagens sao universalmente

conhecidas.

Ha dois anos, para mais, que aquela Assembleia estudza o

2 Q AL
assunto, a0 @€ as aparencias demmnstramfgﬁﬁxaenhuma pressa, nem in
teresse, de lhe dar solucac. Emgquanto-isso, mais se vai agravendo asdi
tuagao tecnica e financeira da empresa, e mais se desesperam os seus

milhares de servidores.

&

A Companhia Mogiana tem, a par da concesszo estadual,tre
chos de concessao federal. Interessando o assunto & UniZo, que sobre
ele terfgde opinar, mesmo no caso da encampagao pelo Estado, suger{
enviasse esta Camara, a 32o Paulo, uma comisgZo que ali estudasse o
problema em todos os seus aspectos, de modo a bem informar o governo
federal, na oportunidade de seu pronunciamento.

Essa ComissZo ali esteve, sob a minha presidencia e cong
tituida de mais os eminentes colegas Juscelino Kubitschek e Eunapio
de Queiroz, relator, e suas observacoes e estudos capacitaram-na para
um juizo seguro. Infelizmente, porem, a Assembleia paulista nada re=
solve, protelsndo indefinidamente a solucao do caso, que interessq ®s
poderes publicos, interessa 4 coletividade que se utiliza des ferro-
vias como meio de transporte, e interessa, tambem, e sobretudo, aos

ferroviaring da Wogiana, ha tanto tempo percebendo salarios infiimos e

congelados.




Depois que o governo de Sao Paulo cuidou da encampacZo ds
antiga ferrovia, algumas vozes se altearam para combate-la, sovando
a velha tecla de que os governos sao mios administradores e nio de-
vem explorar servigos industriais. O fato, porem, & que a questdo
da exploragao de~servicos industriais pelo Estado & hoje coisa nor-
mal na vida do pafs, notadamente em relaglo a ferrovfas e neste a-
tual governo, que ainda recentemente encampou a Estrada de Ferro
Santos Jundiai, a Estrada de Ferro Ilheus a Conquista, a Great Wes=
tern of Brazil Railway e a The Leopoldina Railway Company Limited.

A nossa Constituicao, como a de outros paizes liberais ,
reserva para o Estado a exploragao dos servigos publicos, pois de
outra forma nao lhe seria licito fazer concessbesy, e sé por conces-
saes sao esses seevigos executados por partkculares. i‘é; todos o8
paizes do mundo, sempre que uma empresa concessionaria de servigopu
blico deixa de estar em condicdes de de desincumbir das obrigagoes
ditadas pelo interesse publico, cessa a concess@o e dé-se a encampa
Ga0e

Ouvindo pessoalmente a opiniao pessoal dos eminentes en=
genheiros Clovis Pestana, gquando ainda Ministro da Via~2o, e Artur
Pereira de Castilho, diretor do Departasmento Nocional de Estradas
de Ferro, sobre a viabilidade e conveniencia da encampagao da Compa
nhia Mogiana, X se pelo Estado, se pela Unizo, tive a satisfagdo de
verificar coincidente o meu ponto-de-vista com o desses autorizados
tecnicos: enczmpacao, e pelo governo federal.

A Companhia Mogiana de Estradas de Ferro ja foi, em tem-
pos ido, uma potencia. Interessava a todos como emprago de capital,
e seus cargos eram disputados pelos operarios especializacos e pe=
10s intelectuzise Seu quadro de funcionarios reune, ainda hoje, ho=
mens de real capacidade, tecnicos os mais ilustres. Sua fase de de-

cadencia surpreendeu lares felizes, gente humilde e bBa, devotacda




ao trabslho durante uma lon-a e proveitosa exist®ncia, agora diante de

um amanha incerto.

0 éco dessa situagio angustiosa jé chegou até esta Casa.
varias vezes ocupei a tribuna da C8mara, e, como eu, 05 ™Meus eminantes
coelgas Campos Vergal e Domingos Velasco, para 4armos CUrso aos apelos
que nos vinham daquela coletividade de sofredores. Conhego-lhes os pro
blemas, porgue 0S sent{ com eles em toda 2 sua intensidace, membro gue
tambem sou, daqguela mesma familia de ferroviariose.

T30 critica tem sido a situacio que, jé& em 1948, desespg
rados, desesperancados, esses ferroviarios langaram-se por duas Vez: s,
£ aventura da greve, na tentativa de melhor ganho. E porque ha no Bra-
sil a Justica do Trabslho, e poraue até hoje nao tenha sido regulamen-
tado o direito de greve inscrito na Carta Constitucional, muitos des-
ses honestos trabslhadores curtem no desemprego o amargor de acredita-
rem num direito com que a Constituicac lhes ascencu, emqusnio que Ou-
tros purgaram numa condegagzo criminal, e no carcere, a sudacia de pe~
direm melhor sazlarioid

A encampacio da Compannia Mogisna pelo Estado, 20 que pa
pece, nao se efetivari. A morosidade que se observa na dis cussdo do
assunto, as restrigoes opostas frmarcha normal da prom sigao, convencdn-
nos de que ndo saird dali a solugdo do problemas

E o problema exige uma solucao imediata. Daf{ haver-me de
cidido pela apPesentagso do presente orojeto, autorizando o Podér Exe-
citivo a encampar a Companhia NMogiama de Estradss de Ferro, incluindo
na operacdo os seus hortos florestais, emprezs de trsnsporte rodovia-
rio e outros gue constituem O patrimonio da empresaes

Sala das Sessdes, 16 de agosto de 1950s
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Pedroso Junior I,fj
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