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CAMARA DOS DEPUTADOS

iiio de Janeire, -/ de novembro de 1955

o 2370

Encaminha o Frojeto de Lei
n:,,lB?-E. de 1955,

ﬁ*

Senhor Uecretario:

Tenio a honrs de envier a Vosss ixceléncis, a fim de
que se digne submeté-lo a considersgno do Senade Federal, Proje-
to de iei nﬁ 189-F, de 1955, da Camara dos Depuiados, que da
apllcagan a receiis proveniente da diferenga de pregoe entre os
combuativeis e lubrificantes l{quidon derivados do petroles fa-
bricados no Brasil e lmportados, ¢ altera o item 11 &% § 2¢ ¢ o
¥ 5% do art. 9® Aa lei n® 2.145, de 29 de dezembro de 1953, ¢ o©
$ 1 do art. 2% da lei n* 1.749, de EB do novembro de 1952, &~
crescentando-lha um paragrafo, |

Aproveito o ensejo para removar a Vossa rmlomia
os protesios da minha distinta omiﬂemgm.

\

?f::”ﬁiﬁp se} \y EBI SAHTOS |
Avulsos to prog.n.:.m-mss e
alé letra « T(deixse de g h 32 Decretario
suir 08 avulsos da

osgotaden), letra des

A Sua Exceléncia o Senhor Senador Carles Gomes de Uliircl“.rn‘...l
Primeiro Secretario do Bens’s Federsl

Caw



PR HE

AUTOR 3 Satnrnino Braga

ENMERTAS Da aplieacio a receita prnvaﬁicnt da diferenca de precos entre
os combustiveis e lubrificantes liquidos derivados do petroleo
fabricados no brasil e os importsdos,

(Funde Rodoviario NacionalOe

’

Em 194555, € 1ido e vai a imprimir, L.C.N; de 20.1e55,p8g. 1798y 18 cole

Em 26411455 E.GEaPaehaaa_i Comisszo de Financas. p
: ' (DaColi ge 274110554 P2ge 1986, 18 col)e

Comiss@o de Einangat ;
im be5e55, & distribuido ao Er, Marioc Uomes (BaCeolis d& Te5466)
e

Em 25-5l55'
‘m 3.6455, @ aprovaio parecer com substitutivo (D4C Bi? de Baba55)e

dado vista ao sr. Herbert Levys (D.C.H: de 2Te5455)e

A Federagao das Empresas de Transportgs Rodoviarios do Estado do ReG, do
Sul manifesta apcio ac projeto (DeCsli’ de Be6455)e

Em 13,6455 € 1ido e vai a ihprimir, tendo parecer, com substitutive da
: gomisgﬁc de Financas - (189=A) = NiC.F de 1/6/55, page 718¢
& colunae - : .

Em 17.6455¢ € deferido offcio do sr. Osvaldo Lima Filho, solicitandg se-
ja ouvida a Comissao de Economin = UeCole de 1Bs6e55y Page
Zho6, %8 colunas |

Comisso de -gnbnomia
Em 2lebe55, 3 distribuido aos sr3e Ldgard Schmelder (relator] e Uriel Al
Alvim (revisor) = DeCelle de 23/6/55.

Em 2le6e55y falay para explicagio pessoaly O,5Te saturninn-Braggn
(DeColis de 2540e55ypage 3623, 73 colunale

N a mesma data, fala o autor, para uma canuniqaiiﬁq p |
e (Deveil, @@ 2506855y page 3612y L3 coluna

Em 2364554 © sre [dgard Schhefder, reolator, apresenta r.:araeer_!awriu‘:
- a0 projeto. ieliberou a Comlssac sobresiar a vctag:o do ref:
rido parecer a {im de ser ouvido o sre Augusto Datlsta Pere:

ra, O ~ue devers ser feita na reuniso do dla 26 do corrente.

{Di Colis de 25/6/55)e

Em 2764559 © sr; Augusto Batista rereira faz uma exposicio sobre o ass
tg,sticando adiada a votacao do parecer do relatoreDsC.le. d
28ebeb5s

Em 30.6.554 © relator apresenta parecer com substitutivo para delxar de
ser votado ep virtude de ter o sT. Adelfo Gentil solicitado

viste da materio = DeCeli  de 2/T/556

Em SeTe55y e aprovado o substitutive do voto do sre Adolfo Centil.
DeColid de 6.Te55

Em 11leTe55y e 1ido_e vai & iiprinmir tendo parecareg com substigutthos d
ComissBes de Finang=s e de Economia (1 GuB) = DeColle de
12,755, pag Li098 = 18 coluna)e.

o Sindicate da Igdﬁstria da Constru 30 Civil do fio de Janeiro envia cc
sideracoes favoravels ao projeto = DeCel, de 264Te55



1 2747655,
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PROJETO DE IET N 189 =

Cont. 2

@ apupiada ¢ encorrada a 18 dlscussio. Adiada a vo
tagace VTal, com 3 8 oferscidas pslo Sr. Adol-
fo Cantil (1) e Edgar Iuls Setmalder (0% 2 e 3), &5
Comisa0gs de Economia e go Finangas. (D.C.N. de 28.
TtSﬁ, DAl e LM' 28 301s)e

- Conlssio do Ecoronts -

& aistribuldo aos Srs. Adolfo Gentil (Pelator) e Bra

s{lio Machado (Revisor) = DeCeNe 48 Lie0.55.

4 aprovado pgrecepr do Rslabor sobre epundas da 12 d4ig
cuszao favoravel a do n® 2 ¢ com sudbemondzs as de nfs,.
ll(asstfbe das) ¢ 3 (2 subemendas) -~ D.C.N. de 8,
11554



DA APLICAGA0 A RECEITA PROVENIENTE DA
DIFERENCA DE PRECCS ENTRE 0S5 COM-
BUSTIVEIS E LUBRIFICANTES LIQUIDOS
DERIVADOS DO PETROLEQ FABRICADOS NO
BRASIL E IMPORTADOS, E ALTERA o ITEM
Ir DO § 2° E 0 § 5.2 Do ART. 9.2 DA
LEl N.° 2.145, DE 29 DE DEZEMBRC DE
1953, E 0 § 1° po ART. 2° DA LEI
NS 1.749, pE 28 DE NOVEMBRC DE
1952, ACRESCENTANDO-LHE UM PARA-
GRAFO.

O Congresspo Nacional decreia;

Art. 1° O item II do § 2° e o § 5.° do art. 9.° da lei n.° 2,145, de
29 de dezembro de 1952, passain 4 vizorar com a seguinte redagao:

"Mt. g.c ...................... TR R R T R R R R i R RIS A N B I

]
§ B i v s N R A A A 4, ay T N

I1 — a pavimmentacao de estradas de rodagem, em propor¢ao de 30%
vtrinta por cento) das sobretaxas arrecadadas, uma s6 vez ou em parce-
las, antes ou depois da refinaciac no Brasil, pela importagao de petrdleo
e seus derivados, depois de regularizaaas as operagoes cambiais realizadas,
antes desta lei poir conta do Tesouro Nacional.

§ 5.2 O produto da arrecadacdc de 30% (trinta por cento), previsto no
inciso I1 do § 2. déste artigy, sera diretamente recolhido pelo Banco o
Brasil, a0 Banco Nacional do Desenvolvimento Ecoromico para aplicacao na
pavimentacao de rodovias e na construcao, revestimento ou pavimentagao
de rodovias destinadas a substifuir ramais ferroviarios reconhecidamente
deficitarios".

Art. 2. A receita cecorrente da alteracdo de que trata o art. 1.°
desta lel serg entregue em gquotas trimestrais ao Bancp Nacional do De-
senvolvimento Economico que lhe dara o seguinte destino.:

@) B80% (oitenta por cento) constituirdeo o Fundo Nacional de Pa-
vimentagdo a ser distribuido e aplicado pela forma determinada no
art. 3.2 aesta lel.

b) 209 (vinte por centc) constituirdio um Fundo Especial a ser apli-
cado pela forma prevista no art. 5.° desta lei.

Art. 3.° Ao Fundo Nacional de Pavimenta¢io, a que se relere a letra
a do artigo arterior, o Earco Nacional o Desenvolvimento Econoémico dara
0 seguinte cdestino;

al % (ouarenta por cento) ficardc depositados a conta e ordem do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem;

b) 609 iscssenta por centc) ficarao depositados a conta e ordem dos
Departementcs de Estradas de Rodagem ou oOrgdos equivalentes dos Es-
tados, Distrito Feceral ¢ Territorios, como se Estados fossem, observasios
os coeficientes adotados pelo Fundo Rodoviario Nacional no trimestre cor-
respondente.

Art. 4° O Fundo Nacional de Pavimenteciao sera aplicado exclusi-
vamente em pavimentacio de estradas de rodagem. na forma do art 2.°
desta lei, sem prejuizo nem dependencia de outros gualsgquer recursos, ini-
postos ou taxas que as leis vigentes destinem ao mesmo fim.

§ 1.0 Os projetos para pavimentagcao de rodovias, que deveil
ser atendides ccin o Fundc Nacional de Pavimentagio, serdo elaborados
pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, ou pelos Depa:-
tamentos Estaduils de Estradas de Rodagem, cu 6rgidos equivalentes, apgre-
vades, conforme o caso, pele Conselho Rodovidrio Nacional ou Conseinos
Rodoviarios Estacuals.

$ 20 O critério a ser seguido, parz fixar a pricridade dos trechos de
estradas de rodagem o pavimentar, sery o valor do volume de trafego
que se verificar nas diversas rodovias, em cada uma das regioes do Brasil,
no ang anterior

Art. 5° O Fundo Especial de que trata a letra b do art. 2.° desta le1
sera exclusivamente aplivado na construcéo, no revestimento ou na pavi-
mentacao das estradas que se construirdo ou se aproveitardo para substi-
tuir 25 trechos de ferrovias reconhecidamente deficitarios.

Art 6.° Concluidas as obras e as operacoes financeires decorrentes
do determinado no art. 5.7 da presente lei, o Fundo Especial de que trata
a letra b do art. 2. assta lei, sera incorporado ao Fundo Nacional de Pa-
vimentagao.
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¢ 10 Os projete: de obras cu servicos baseados no art. 5. desta lel
serao elaborados pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem,
r indicacio do Depariumenty Nacional de Estradas de Ferro, com &au-
diéncia daz competente Secretaria dos Govérnos estaduais, quando a ést
pertencer a linha fer1ea a ser retirada.

§ 20 A prioridade para selegao désses projetns sera a menor densida-
de de trafego f{erroviaric remunerado, computada em ‘toneladas-quilome-
tros de linha explorada (t-km/km), dando-se preferéncia, em caso de Vva-
lores semelhantes, & linha que acusar z maior despesa de custeio anual por
quilémetro, de acordo com ©s Gados relativos ao ano de 1952.

: 37 Dentro do prazo Ge 60 (sessenta) dias, a partir da vigéncia desta
lei, os Departamentos Nacionais de Fsiradas de Rcdagem e Estradas de
Ferro, em trebaiho conjunto, apresentardo ao Ministro da Viacdo, para que
submeta aos Govérnos respectives a relacdo dos trechos ferrovidrios a se-
vem substituidos por estradas de rodagem, nos térmos desta leil.

Art. 7° O Bancuy Nacional ao Desenvolvimex}to Ecﬂnﬁn}icu fica au-
terizado & financiar os projetos elaborados para fins de pavimentacéo ou
substituicio de trechos terroviarice, de acordo com esta lei.

Paragrafo tnico. Os emupsestimos de gue trata esta lel serio felzos
ao Departamentc Naciona! de Esiradas de Rodegeém e orgaos equivalentes
dos Estados, Distrite Federal e Territérios na propercao das respectivas
quotns e por elas serao garantidos.

Art. 8° A aplicagic ca receita, objeto desta lei, fica sujeita & pres-
taghy de contas perante o Tribunal de Contas respectivo, ndo prescrevende
o3 saldos em cada exercicio.

Art. 9° Os oleos lubrificantes, simples, compostos e emulsivos, obtidos
no pais pela recuperegic de oleo lubrificante usado, ficam isentos do Im-
posto tUnico a que se refere o art. 1° letra b, da lei n.® 1.740, de 28
de novembre de 1952.

§ 10 O disposto no presente artigo s6 se aplica ao Gleo re-refinado
que tenha sofrido processo de regeneragiao através de sua distilagdo, refi-
nacho e filtragem, e cujes caracteristicas e propriedades sejam as mesmas
«o produto nove,

¢ 929 As ingustrias de re-refinacdo de oleos lubrificantes poderao
cozar a isencdc de gque irata o presente artigo desde que terlham instaii-
coes aprovedas pelo Conscito Naclional do Petroleo e ai regisirem o pro-
(ilito, com aguelas caracteristicas.

$ 3" A isencio sera 1econhecida pelo Ministério da Fazenda, em cada
ens0, & viste de solicitzcio da interessada e em processo onde fique com-
provado © preenchimento caguelas formalidades, atestado pelo referido
(rzdo téenico.

Art. 10. E' acrescentado ao art. 2° da lei n° 1.749, de 28 de no-
vembro de 1852, um perigrafo, passando o § 1.0 déste artigo a vigorar com
a sezuinte redacdo:

ARG R e L R R A o S S B S B

“% 1 O imnésto Gnico, guando cobrado sob a forma de impdsto do
(unsumo, sery recolhido per verba, podendo o pagamento ser efetuado apds
a saida do produto da fabrica vendedora, no praze maximo de 45 (quarenta
e cinco) dias. a contar da sua entrega ao primeiro comprador.

i 2° O Poder Fxecutive regulamentara, no prazo de 60 (sessentg)
dias, o disposte no paragrafc anterior, podendo autorizar ¢ pagamento
¢o tributo pein destinaario, na reparticho arrecadadora respective, Je
vendo, nesse caso, ser ohservadc o prazo maximo de 5 (cinco) dias, para
o seu recolhimento, a contar da data do recebimento do produto’.

Art. 11. Esta lei entrarg em vigor na data de sua publicacdo, revo-
gadas as disposicdes em contrario.

[
Camara dos Deputados, em ll'*f ¢e rovembro de 19535.



DAGAO FINAL (217

PROJETO n. 189-E-1955

Redagdo Final do projeto n. 189-D, de 1955, que da
aplicacgdo a receita provenliente da diferenga de pregos entre os
combustivels e lubrificantes lfquidos derivados do petréleo fa-
bricados no Brasil e importados, e altera o item II do § 22 e
© § 52 do art. 92 da Lei n. 2,145, de 29 de dezembro de 1953,

o § 12 do art. 22 da Lei n. 1.749, de 28 de novembro de 1952, a-

crescentando-lhe um parégrafo.

O CONGRESSO NACIONAL deereta:

Art. 12, O item II do § 22 ¢ 0 § 52 do art. 92  qda

Leil n. 2,145, de 29 de dezembro de 1952, passam a vigorar com a
seguinte redacio:

AT B9 e

[ - SO

II - 2 pavimentacdo de estradas de rodagem, em prow=
porgao de 30% (trinta por cento) das sobretaxas arrecadadas,uma
S0 Vez ou em parcelas, antes ou depois da refinagio no Brasil,
pela importagao de petroleo ¢ seus derivados, depois de regula-
rizadas as operagOes cambiais realizadas, antes desta lei, por
conta do Tesouro Nacional,

§ 52, O produto da arrecadagao de 30% (trinta por
cento), prevista no inciso II do § 292 déste artigo, sera direta
mente recolhido pelo Banco do Brasil ao Banco Nacional do Desen
volvimento Economico para aplicacdo na pavimentacao de rodo -
vias e na construgdo, revestimento ou pavimentagao de rodovias
destinadas a substituir ramais ferroviarios reconhecidamente de
ficitaries".

Art, 20, A receita decorrente da alteracfo de que
trata o art. 192 desta lei sera entregue em quotas trimestraisen
Banco Nacional do Desenvolvimento Economico que lhe dara o se -



guinte destino: ‘
a) - 80% (oitenta por cento) constituirio o Fundo Na

cional de Pavimentagao a ser distribufde e aplicado pela forma

determinada no art. 32 desta leil /}

b) - 20% (vinte por cento) constituirde um Fundo Es-
pecial a ser aplicado pela forma prevista no art. 592 desta lei.

Art. 32, Ao Fundo Nacional de Pavimentagdo, a que
se refere a letra a do art. anterior, o Banco Nacional do De=
senvolvimento Econdmico dara o seguinte destino:

a) - 0% (quarenta por cento) ficardo depositados 2
conta e ordem do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ;

b) - 60% (sessenta por cento) ficario depositados a
conta e ordem dos Departamentos de Estradas de Rodagem ou or -
gaos equivalentes dos Estados, Distrito Federal e Territorios ,
como se Kstados fassem, observados os coeficientes adotados pe
lo F'undo Rodoviério Nacional no trimestre correspondente.

Art. 42, O Fundo Nacional de Pavimentagfo sera apli
cado exclusivamente em pavimentagao de estradas de rodagem, na
forma do art. 22 desta lei, sem prejuizo nem dependencia de ou-
tros quaisquer recursos, impostos ou taxas que as leis vigentes
destinem ao mesmo fim,

3 12. Os projetos para pavimentacao de rodovias,que
devem ser atendidos com o Fundo Nacional de Pavimentagao, se-
rao elaborados pelo Departamento Nacional de Estradas de Roda -
gem, ou pelos Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem,ou
orgios equivalentes, aprovados, conforme o casn, pelo Conselho
Rodovidrio Nacional ou Conselhos Rodoviarios Estaduais.

§ 22, © criterio a ser seguido, para fixar a priori
dade dos trechos de estradas de rodagem a pavimentar, ser5 0 va
lor do volume de tréfego que se verificar nas diversas rodovi-
as, em cada uma das regides do Brasil, no ano anterior,

Art. 52, O Fundo Espeecial de que trata a letra b do
art. 22 desta lei sera exclusivamente aplieado na construgao,no
revestimento ou na pavimentaglo das estradas que se construirdo
ou se aproveitarao para substituir os trechos de ferrovias recg
nhecidamente deficitarios.



.,
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Art. 62, Conecluidas as obras e as operagoes finan-
ceiras decorrentes do determinado no art. 52 da presente 1lei,
0 Fundo Especial de que trata a letra b do art. 22 desta lei,
serd ineorporado ao Fundo Nacional de Pavimentagao,

3 12, Os projetos de obras ou servigos baseados no
art. 52 desta lel serao elaborados pelo Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem, por indicag2o do Departamento Nacionzl de
Estradas de Ferro, com audiencia da competente Seeretaria dos
Governos estaduais, quando a estes pertencer a linha férrea a
ser retirada,

§ 22. A prioridade para selegao desses projetos sera
a menor densidade de tréfegﬁ ferroviario remuneradn, computada
em toneladas-quilometros de linha explorada (t-km/km), dando-se
prefer%ncia, em casO de valores semelhantes, a linha que acy
sar a maior despesa de custeio anual por quildmetro, de acdrdo
com o0s dados relativos ao ano de 1952.

§ 32. Dentro do prazo de & (sessenta) dias, a par-
tir da ?igéncia desta lei, os Departamentos Nacionais de Estra-
das de Rodagem e Estradas de Ferro, em trabalho conjunto, apre-
sentardo ao Ministro da Viagdo, para que submeta aos Governos
respectivos, a relagdo dos trechos ferroviirios a serem substi-
tuldos por estradas de rodagem, nos termos desta lei,

Art. 72, 0 Baneo Nacional do Desenvolvimento Econo-
mico fiea autorizado a financiar os projetos elaborados para
fins de pavimentagdo ou substitui¢do de trechos ferroviarios de
acordo com esta lei.

Paragrafo unico., Os empréstimos de que trata esta
lei, serao feitos ao Departamento Naecional de Estradas de Roda-
gem e orgaos equivalentes dos Estados, Distrito Federal e Terri
torios na proporg¢ao das respectivas quotas e por elas serao ga-
rantidaes,

Art 82. A aplicagBo da receita, objeto desta lei,fi
ca sujeita a prestagdo de contas perante o Tribunal de Contas
respectivo, nao preserevendo os saldos em cada exereicio,

Art. 92, Os oleos lubrificantes, simples, compostos
e emulsivos, obtidos no pais pela recuperagdo de oleo lubrifi-
cante usado,ficam isentos do imposto tnico a que se refere 0



art. 12, letra b, da lei n. 1.749, de 28 de noveerO de 1952,

§ 12. O disposto no presente artigo so se aplica ao
oleo re-refinado que tenha sofrido processo de reneneracio atra
vés de sua dlstilagao, refinagao e filtragem, e cujas caracte-
risticas e propriedades segam as mesmas do produto novo,

§ 20, As indistrias de re-refinacio de 0leos lubri-
ficantes poderao gozar a isencdo de que trata o presente artigo
desde que tenham instalagOes aprovadas pelo Conselho Nacionzl do
Petroleo e af registrem o produto, com aquelas caracteristicas,

§ 32, A isengfo sera reconhecida pelo Ministerio @&
Fazenda, em cada caso, a vista de solieitacdo da interessada e
em processo onde fique comprovado o preenchimento dgquelas for-
malidades, atestado pelo referido Srgéo teenico,

Art., 10, £ acrescentado ao art., 22 da lei n. 1, 7&9,
de 28 de novemhro de 1952, um paragrafn, passando o § 12 deste
artigo a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 223 .,.00e s

_ H§ 19, © impﬁsto ﬁnico, quando cobrado sob a forma
de impdsto do consumo, sera recolhido por varba, podendo o paga
mento ser efetuado anus a safda do produto da fabriea vendedora,
no prazo maximo de 45 (quarenta e cinco) dias, a2 contar da sua
entrega ao primeiro comprador.

§ 22, 0 Poder Executivo regulamentara, no prazo de
60 (sessenta) dias, o disposto no paragrafo antﬁrinr, podendo
autorizar o pagamento do tributo pelo destinatario, na reparti
¢30 arrecadadora respectiva, devendo, nesse caso, ser obsServa-
do o prazo maximo de 5 (eineo) dias, para o seu recolhimento, a
contar da data do recebimento do produto“ |

Art. 11. Esta lei entrara em vigor na data de sua
publicagao, revogadas as disposigBes em contrario.

Comissao de Redacfo, em Aé de novembro de 1955,

y Presidente em exer-
cielo

@ UABGUAR
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PROJETO -»
Ne 189 D - 1955

Redagao para 2a. discussao do projeto n? 189 C, de 1955
que da aplicagao a recelta proveniente da diferenca de pre-
cos entge os combustivels e lubrificantes liguldos derivadgps
do petroleo fabricados no Brasil e importadcs, e altera offem |
ITdo§ 22e 0§ 52 do art. 92 da iei ne 2,145, de 29 de de- /££
zembro de 1953, e o § 12 do art. 22 da lei n® 1,749, de 28 de f
novembro de 1952, acrescentando-lhe um paragrafo.

0 CONGRESSO NACIONAL decretal}
Art, 1%, 0 ftem IT do § 22 e 0 § 52 do arte. 92 da lei

ne 2,145, de 29 de dezembro de 1952, passam a vigorar com a se-
guinte redacgdo:

"Arts 9% sse

§ 22, oo

IT - 3 pavimentagio de estradas de rodagem, em Proporgao
de 30% (trinta por cento) das sobretaxas arrecadadas, uma S0
vez 04 em parcelas, antes ou depois da refinacgao no Brasil, pela
importagﬁo de petréleo e seus derivados, depols #e regulariza-
das as operagoes cambiais realizadas, antes desta lei, por conte
do Tesouro Nacional. -

§ 59, 0 produto da arrecadagao de 30%. (trinta por cento),
prevista no inciso II do § 29 déste artigo, sera diretamente re-
colhido pelo Banco do Brasil ao Banco Nacional do Desenvolvimentc
Economico para aplicacgao na pavimentagao de rodovias e na constry
¢ao, revestimento ou pavimentagae de rodovias destinadas a substi
tulr ramais ferroviarios reconhecidamente deficitirios.

Art, 22, A receita decorrente da alteragao de que trata
o art. 12 desta lei sera entregue em quotas trimestrais ao
Banco Nacional do Desenvolvimento Beconomico que lhe dara o se-
guinte destino:

& - 80% (oitenta. por cento) constituirao o Fundo Naclone
de Pavimentagao a ser distribuido e aplicado pela forma determir
da no art. 32 desta lei.

b - 20% (vinte por cento) constituirao um Fundo Especial a

—
ser aplicado pela forma prevista no art. 52 desta lel,



Art. 3@, Ao Fundo Nacional de Pavimentagao, a que se refere
a letra a do artigo anterior, o Banco Naclonal do Desenvolvimen-
to Bcondmico dara o seguinte destino:

a - L0% (quarenta por cento) ficarao depositados a conta
e ordem do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem;

b - 60% (sessenta por cento) ficarao depositados 2 conta e
ordem dos Departamentos de Esthdas de Rodagem ou Ergéos equiva-
lentes dos Estados, Distrito Federal e Territérios, como se Esta-
dos fossem, observados os coeficientes adotados pelo Fundo Rodo-
viario Nacional no trimestre correspondente.

Art. 49, 0 Fundo Nacilonal de Pavimentagao sera aplicado ex-
clusivamente em pavimentacao de estrpadas de rodagem, na forma do
art., 22 desta lei, sem prejuizo nem dependéncia de outros quais-
quer recursos, lmpostos ou taxas que as lels vigentes destinem
ao mesmo fim,

§ 19, Os projetos para pavimentagao de rodovias, que devem
ser atendidos com o Fundo Nacional de Pavimentagao, serao elabora-
dos pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, ou pelos
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem, ou orgaos equiva-
lentes , aprovados, conforme o caso, pelo Conselho Rodoviario Na-
cional ou Conselhos Rodoviarios Estaduais. |

§ 20, 0 critério a ser seguido, para fixar a prioridade
dos trechos de estradas de rodagem a pavimentar, sera o valor do
volume de trafego que se verificar nas diversas rodovias, em cada
uma das regioces do Brasil, no ano anterior.

Art, 52, O Fundo Especial de que trata a letra b do
art, 2@ desta lel sera exclusivamente aplicado na construgio,
no revestimento ou na pavimentagio das estradas que se construira
ou se aproveitarao para substituir os trechos de ferrovias reco-
nhecidamente deficitarios.

Art, 69, Concluldas as obras e as operagoes financeiras
decorrentes do determinado no art. 52 da presente lel, o Fundo
Especial de que trata a letra b do art. 22 desta lei, sera in-
corporado ao Fundo Nacional de Pavimentagao.

§ 10, Os projetos de obras ou servigos baseados no art.
59 desta.lel serao elaborados pelo Departamento Nacimnal de
Estradas de Rodagem, por indicagao do Departamento Nacional de
Estradas de Ferro, com audiéncia da competente Secretaria  dos
Governos estaduais, quando a éstes pertencer a linha férrea a
ser retirada.



§ 22, A prioridade para seleqﬁo desses projetos sera a
menor densidade de trifego ferroviario remunerado, computada em
toneladas-quilometros de linha explorada (t-km/km), dando-se
preferéncia, em casode valores similhantes, a linha que acusar
a maior despesa de custeio anual por quilﬁmetro, de acordo com
os dados relativos ao ano de 1952,

§ 32, Dentro do prazo de 60 (sessenta) dias, a partir da
vigéncia desta lei, os Departamentos Nacionals de Estadas de Ro-
dapem e Estradas de Ferro, em trabalho conjunto, apresentarao
ao Ministro da Viaglo, para que submeta aos Govérnos respectivos,
a relagao dos trechos ferroviarios a serem substituidos por
estradas de rodagem, nos térmos desta lei,

Art, 72, O Banco Nacional do Desenvolvimento Economico
fica autorizado a financiar os projetos elaborados para fins de
pavimentacdo ou substituicao de trechos ferroviarios, de acordo
com esta lel,

Parégrafo unico. 0s emprestimos de que trata esta lei,
serao feitos ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagen e
orgaos equivalentes dos Bstados, Distrito Federal e Territorios
na proporcao das respectivas quotas e por elas serao garanti-
doS.

Art. 89, A aplicagao da receita, objeto desta leil, fica
sujeita a prestacao de contas perante o Tribunal de Contas res-
pettivo, nio prescrevendo os - saldos em cada exercicio.

Art. 99, Os oOleos lubrificantes, simples, compostos e
emulsivos, obtidos no pafs pela recuperacio de 6leo lubrificante
usado, ficam isentos do imposto unico a que se refere o art. 19,
letra b, da lei n® 1,749, de 28 de novembro de 1952.

§ 192, 0 disposto no presente artigo so se aplica ao 0leo
re-refinado que tenha sofrido processo de Tegaeneracao através de
sua destilacgao, refinagao e filtragem, e cujas caracterfsticas
e propriedades sejam as mesmas do produto novo.

§ 22, As industrias de rméetinar;ﬁc; de 0leos lubrificantes
poderao gozar a isengao de que trata o presente artigo, desde qu
tenham instalacoes aprovadas pelo Conselho N#gional do Petroleo
e af registrem o produto, com aquelas caracterfsticas.

§ 32, A isengao sera reconhecida pelo Ministério da
Fazenda, em eada Caso, a vista de solicitacgao da interessada



e em processo onde fique comprovado o preenchimento daquelas
formalidades, atestado pelo referido orgao tecnico.

Art., 10. E acrescentado ao art, 29 da lei n® 1.7L49, de
28 de novembro de 1952, um parégrafo, passgndo o § 19 deste
artigo a vigorar com a seguinte redagao:

Art, 22, +4.

"§ 19, O imposto ﬁnico, quando cobrado sob a forma de
impﬁsto do consumo,'seré recolhido por verba, podendo o paga-
mento ser efetuado apﬁs a saida do produto da fabrica vendedo-
ra, no prazo maximo de L5 (quarenta e cinco) dias, a contar da
sua entrega ao primeiro comprador,

§ 22, O Poder Executivo regulamentaré, no prazo de 60
(sessenta ) dias, o disposto no paragrafo anterior, podendo
autorizar o pagaménto do tributo pelo destinatério, na repar-
ticao arrecadadora respectiva, devendo, nesse caso, ser observa-
do o prazo méximo de 5 (cinco) dlas, para o seu recolhimento,

a contar da data do recebimento do produto."

Art. 11, Bsta lei entrara em vigor na data de sua publi-
cagio, Tevogadas as disposigbes em contrario.

Sala "Carlos Peixoto Filhoj, em €9 gde outubro de 1955.

i : presicente
W s Relator.
\-1
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PROJETO

N." 189-C — 1955

aplicacdo a receita proveniente da diferenca de precos entre os

combustiveis e lubrificantes liquidos derivados do petréleo fabrica-

dos no Brasil e os importados; tendo
das Comissdes de Finangas e de Economia,

pareceres com jgubstitutivos
Parecer sobre emendas

dc primeira discussido: da Comissio de Eccnomia favoravel a de
o 5 — AT = -
n.° 2, com subemendas as de ns. 4 e 3; da Comissdo de Financas

igv_urévgl a emenda n.o
as de ns, 1 e 3.

-

PROJETO N.° 189-55 A GUE SE
REFEREM O0OS PARECERES

O Congresso Nacional cecreta:

Art. 1.° As diferencas de precos, de-

acordo com o que estabelecar o Con-
selho Nacional ds Petrpieo. entre os
combustivels e lubrificantes liguidos
derivados do petréleo imnortados e os
que forem fabricados nas refinarias
nacionais, serio recolhidas. semanal-
mente, pelas refinarias nacionais, ao
Banco do Brasil e suas agéncias, em
conte especial, 4 disposigao do Depar-
tamento Nacional de Esiradas de Ro-
dagem.

§ 1° Se, até a data da promulga-
cdo desta lei o Ministério da Fazen-
da houver determinado o recolhimen-
to das diferencas de orecos referidas
no artigo, para aplicacoes diversas
daquelas adiante estipuladaz éle pro-
videnciara, dentro de 30 (trinta. dias,
o deposito mo Banco dc Brasil de
toda a quantia gue recolher, para ser
aplicada como determina esta lei. Se
nao procedeu ao refsrido recolhi-
mento as refinarias naciongis ficam
obrigadas a efetuar os respectivos de-
positos atrasados, dentro do prazo de
90 (noventa) dias.

§ 2.° Do total depositadn nc Banco
do Brasil e suas agéncias 407% (qua-

2 e &s subemendas da Comissio de Economia

renta por cento) constituem receita do
Departamento Nacional de REstradas
de Rodagem e 609 (sess®nta por
cento) contituem receita dos Departa-
mentos Estaduais de Estradas de Ro-
dagem ou oOrgaos eguivalentes, inclu-
sive territorios.

§ 3.9 A receita pertencente aos De-
partamentos Estaduais de Estradas
de Rodagem ou d4rgdos eguivalentes
serg, trimestralmente, entregue aos
referidos Departamentos ou o6rgaos
apos rateio calculado com os mesmos
coeficientes empregados na distribui-
¢ao do Fundo Rodoviarie Nacional no
trimestre correspondente, computan-
do-se os Territérios como se Estados

fossem.
Art. 2 O Conselho Nacional do
Petroleo enviara, mensaimente, ac

Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, as producdes ¢¢ com-
bustiveis e lubrificantes iiquidos deri-
vados do petréleo, orovenientes das
refinarias nacionais e o caiculo das
referidas diferencas de precos, entre
esses produtos e os importanos, de
acirdo com Js Agios gue vigorarem
para as respectivas importacdes.

Art. 3.° O montante de toda receita
referida nesta 12 sera aplicado exclu-
sivamente em pavimenracio de estra-
das de rodagem, independentemente
de outros recursos, taxas ou impostos

l\afl__: ol LL£1j'r, O e Bie pa s
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que a legislacdo vigente destine ao
mesmo fim,

Paragrafo unico. Q critéric a ser
soguido para tixar a prioridade dos
trechos de estradas de rodagem a
pavimentar serd o valor do volume
de trafego que se verificar nas di-
versas rodovias, em cada uma das re-
gioes do Brasil.

Art. 40 BEsta lei entrara em vigor
na data de sua publicacao, revogan-
do-se as disposicGes =2m conirario.

Sala das Sessoes, em 1955. — Sa-
turnino Bragaq.

Justificacdo

Recentemente o Ministério da Fa-
zenda fixou 4gios diferenies para a
importagao do petroleo bruto e dos
produtos acabados.

Em consequéncia val haver uma
diferenca dc pregos entre os combus-
tiveis liguidos derivados do peiréleo
I.linado no Brasil e os Loportados.

Exemplificando, para o caso da ga-
solina, pode-se (fetuar © scgulie
calculo, que, se nao for exato, muito
Se aproxima da verdade ¢ ad uma
ideia perfeita do que ocorrera.

Para produzir um litro de gasolina
e 0,60 de oleo diesel sao necessarios
1,60 litros de petréleo bruto, ou seja
1,280 quilos. Como o peiroleo bruto
custa, no mercado internacional, 21
dolares por tonelada, o custo, em cru-
zeiros, de 1,280 quilos com o Agia de
Crg 35,00 por dolar iadotado pelo Mi-
nistério da Fazenda) sera:

1,280 x 0,021 x (35,00 + 20,517) =
1,492 cruzeiros.

Admitindo um rendimento ae 0%
conclui-se gue um litro de gasolina
produzida nas refinarias nacionais
pagara um agio de:

0,70 x 1,492 = 1,044 cruzeiros.

Por outro lado, um litro de gasolina
importada, cujo Agio & de Cr$ 70,00
pagari:

(70 + 20,517
Cruzeiros.

Havera, pois, uma diferenca de:
2.990 — 1.044 = 1.545 cruzeiros por
litro de gasolina,

Assim, as refinarias nacionais, para
venderem na praca a gasclina pelo
mesmo pre¢o da importada, deverdo
recolher de Cr$ 1,50 por litro.

O mesmo sucede com os dleus lubri-
a que a produgdo de gasolina brasi-
ficantes, querosene, etc. Atendendo-se
leira com as refinarias existentes esta
estimada em cérca de 1.600.000.000

x 002861 = 2.590

de liiros, a importincia a recolher no
{im de um ano é apreciavel.

O calculo exato da diferenca de pre-
¢0S, bem como das quantidades pro-
ulusidas, deve ser efetuado peio Cone
Scing Naclonal do Petrolev, gue é 0
orgao fiscalizador por gxceléncia. Por
1sso o artigo do projetdo de lei pro-
posto delermina que &ssz orgdo for-
nega a0 DNER todos os elementos
para o devido contréle.

A receita referida ndo tem ainda
um destino legal, pois gque nfo é evi-
dentemente saldo de #égio. Alids, con-
firmando essa alegac¢io, pode ser re-
lembrado que, quando o Ministro da
Fazenda, Dr. Bugénio Gudin, compa-
receu a Camara para esclarecer as
razoes pelas quais tinha feito as alte-
.ac0es nos Agios do petroles e seus
derivados, o signatario féz-lhe por es-
crito a seguinte pergunta para a
qual chamou a especial atencio do
Ministro:

“Em virtude da diferenca de dgios
entre a gasolina importada —— 70 — €
0 oleo cru — 35 — havera uma dife-
renca de pre¢o entre a gasoina im-
portada e a refinada no Brasil de
cérca de C.$ 1,50 por litro. Com a
produgdo nacional avaliada em....
1.600.000.000 de litros, essa quantia

monta a cérca de Cr§ 2.400.000.000,00
por ano'.

“@Que autorizacdo do Congresso pos-
sul o Sr. Ministro para dispor dessa
importancia, que nao ¢ Agio, mas sim
diferenca de precos?”

A essa pergunta, clara e precisa, €
Ministro da Fazenda respondeu de
niodo completamente diverso, despis-
tando, porque nao tinha a referida
autorizacao do Congresso. como de
fato nao tem. Impde-se, por consé-
guinte, que o Legislativo dé o destino
a essa nova receita, gque nao estava
nem podia estar, prevista ro orca-
mento. E' justamente o gue se pre-
tende fazer com o presente diploma
legal.

Como a elevagdo dos ggios do pe-
troleo e seus derivados vai encarecer
¢ transporte rodoviariy, nads mais
aconselhave] que se destine essa nova
receita a baratear ésse mesnmwo trans-
porte, ou seja, para pavimentar as
estradas de maior trafego uma vez
que a pavimentacio de uma rodovia
reduz o frete em cérca de 50%, como
ja esta provado pela teoria e pela
pratica. Ha, assim, até certo ponto
uma compensacio.



]
L

o

O art. 3.° estabelece claramente a
obrigacéo da receita ser integralmente
aplicada na pavimentacao

Finalmente, a fim de que nouvesse
uma distribuicio equitativa entre to-
dos os Estados do Brasil e nfc ficasse
A pavimentacio reduzida somente Aas
rodovias tronco de maior trifego que
50 atravessam algumas unidades da
Federacio, o projeto previn um rateio
idéntico ao do Fundo Rudoviario Na-
cional. Dessa forma, fstados como €
Amazonas, Para, Mato Grosso, Goias,
Maranhfo, Piaui, etc., onde o volume
de trafego nédo se compara com o0 exis-
tente em Sao Paulo, Rio Grande do
Sul, Rio de Janeiro, Minas Gerais,
etc., terdo também a oportunidade
muito justa, de comecar a pavimen-
tacdo das suas estradas mais trafe-
gadas.

Cumpre ainca salientar que o Bra-
sil devera produzir cérea de 100.000
toneladas de asfalto em 1956. conforme
fabrica que se est4 montando. A pro-
mulgacio da presente lei garante um
mercado interno consumidor dessa
; rodugdo, que é preciso incentivar pa-
ra o progresso do pais.

Sala das Sessfes, em de 1955. —
Saturnino Braga.

PAPECER DA COMISSAD DE
FINANCAS

RELATORIO

Projeto n.° 189-55 — Da aplicacéo a
receita proveniente da diferenca de
precos entre os combustiveis e lubri-
«ficantes liguidos derivados do Petré-
leo fabricados no Brasil e os impor-
tados, da autoria do Sr. Deputado
Saturnino Braga.

Justificando o projeto o seu autor
declara: “Recentemente o Ministério
da Fazenda fixou 4gios diferentes
para a importacio do petréleo bruto
e dos produtos acabadays Em conse-
quéncia vai haver uma diferenca de
precos entre os combustiveis e lubri-
ficantes liquidos do petrélec refina-
dos no Brasil e os importaaos”,

Por ocasiGo do comnarecimento do
entao Ministro da Fazenda, o emi-
nente Senhor Eugenio Gudin, o au-
tor do projeto fez-lhe, por escrito, a
seguinte pergunta, para a qual cha-
mou a especial atencao do Ministro:
“Em virtude da diferenga de 4agios
entre a gasolina importada Cr$ 70,00
€ o 6leo cra — Crs 35,00, havera di-
ferenca de preco entre a gasolina im-
portada e a refinada no Brasil de

cérca de Crg 1,50 por litro. Com a
preducdo nacional avaliada em......
1.600.000.000 de litros essa quantia
monta a cérca de Cr$ 2 400 000.000,00.
por ano. Qual autorizacio do Con-
gressg possuia o Sr. Minisiro para
dispor dezsa importédnciza gue nio €
dgio, mas sim diferenca <4z precos?”
A essa .pergunta o Senhor Ministro
deu a sezuinte resposta: “Finalmente,
Senhor Presidente, pergunta » Depu-
tado Saturnino Braza, como 0 Govérno
pode decretar um agio de 35 para olec
bruto e de 70 para o produto refinado
e cobrar das refinarias depois uma
diferenca. Pergunta, ainda, a que ti-
tulo. S. Ex® talvez nio esteja bas-
tante informados e ndao conhega bem
o regime adotado pelo Conselho Na-
cional do Petréleo para as refinarias
nacionais. O agio de 35 que se¢ cobra
das refinarias nacionais, ao receberem
o 6leo bruto, & uma prestacic sbbre
o total gue elas vio pagar. total que
se compde daqueles 35 primitivamens-
te pazos por ocasiio do recebimento
do o6leo brito mais uma percentagem
cerrespondente a gasolina, 6leo Diesel
e Oleo combustivel, relatives ao coe-
ficiente de producio das refinarias
multiplicado pelos resnectivos Aagios
da tabela feita pelo Conselho Nacio-
nal do Petrdoleo. Assim o Aagio das
refinarias nacionais & nobrado apenas

em duas prestacoes, das oguals, uma
.* 35 como primeira prestacdo ao
receberem elas oleo bruio, €, a 8e-
gunda correspondente as percentagens
de producdo de gasolina, diesel, o6leo
combustivel, ete., conform» a capa-
cidade de cada refinaria, multiplicada
nalos agios correspondentes a cada
uma dessas classificagdes”

O Conselho da Superintendéncia da
Moeda e Crédito, que havia estabele-
cido por délar o Agio de Cr§ T0,00
para a gasolina e Cr$ 35,00 para o
6leo bruto, em sessio de 22 de margn
do corrente ano, objetivando evitar
que as refinarias de petrdieo, esta-
belecidas no Pais, auferissem exces-
gos de luero em virtude de adquiri-
rem sua matéria-prima — 6éleo bruto
— mediante o pagamento do agio de
Crg 35,00 por ddélar, anenas, e vel-
derem os produtos resultantes da refi-
nacio por precos de média global
muito mais alta, resolveu autorizar a
elevacio da sobretaxa cobrada em
tais casos, estabelecendo passasse a
mesma a ser determinada pela soma
dos produtos do agio de eada derivade
de petréleo pela percentagem de fa-
bricacio correspondente. Assim, ¢
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agio sobre o petrdleo bruto foi esta-
belecido da seguinte maneira:

Oleo Combustivel .............. 15
OLen DIeBRL ~uvveidii i 15
Gas liquefeito do petréleo ..... 15
Olecs lubrificantes ............ 35
Signal Oil .....covvvvnrnrnnnnn. 35
QUEIOZENE . . o\ vvrrrnnnnnsnes. ~ 15
Gasolina de Aviacdo ........ ik 25
Grasoling comum .....o..ociois 35
Gasolina “Premium” .......... 15C

Estabeleceu mais que o #4gio sébre
0 Oleo bruto poderd ser dividido em
duas parcelas, a primeira, cujo paga-
mento se fard a vista, representada
pelo 4gio antigamente cobraco sébre
o material em apréco, nu seja, antes
da. bases aprovadas sm sessio da-
quele Conselho de 17 de janeiro do
corrente ano; e a segunda, parte res-
tante, a ser liquidada 69 dias apés a
emissio da respectiva premessa de
venda de cambio,

PARECER

Esses esclarecimentos evidenciam que
0 projeto em causa mercee, pela sua
naturcza, um exame cuidadoso dz
douta Comissio de Pinancas princi-
palmente tendo em yvista s dados co-
Ihidos na Superintendéncia da Moeda
e Crédito, cujo Conselho em acerta-
da decisdo, estabelecen percentagem
segundo cada produto das refinarias
nacionais. Entendendo que o projetc
original tera que ter um substitutive
desta Comissdo, para melhor engqua-
dramento na técnica asdotuda pelc
citado Conselho, o relator tem a
honra de apresentar &sse siubstitutivec
an exame da Comissdo.

Sou de parecer gque a legislacéc
deversq ser feita com muita cautela
de modo a que se ndo vA esrabelecer,
de forma definitiva, o sistema de
cobranca de Agios sHbre as moedas
fortes, porquanto ésse sistema, ado-
tado pelo eminente Sr. Osvaldo Ara-
nha quande Ministro 44 Fazenda e
seguido pelos seus ilustres sucessores
tem sofrido criticas e rastrices de
muitos dos nossos estudivses em ma-
téria de cimbio. B’ um sistema que
depende da orientacdo que lhe for
dada pelos titulares da Fazenda, que
até poderdo entender por bem aban-
dona-lo.

O projeto merece, realmente, téda
a4 nossa atencfo, nio s6 porgque, com
a elevacio dos dgios 45 petréleo e
seus derivados, ir4, fatalmente, enca-
recer o transporte rodoviirio, que é

no nosso Pafs, o mais orocurado e o
mais empregado na circulacdo das
nossas riguezas, como ‘amhbém porque
a providéncia apontada isto é o em-
prégo da sobretaxa cobrada na gaso-
lina e outros produtos de refinacio
nacional na pavimentagio da: nossas
estradas, acarretarq reducdo no frete
desses transportes, como j4 estd sufi-
cientemente provado, pela teoria e
pela pratica, havendo, assim, até certo
ponto, uma compensagio, conforme
foi, alids, acentuado pelo autor do
projeto relatado.

Substitutivo
O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.° As sohretaxas que forem
cokradas pelo Govérno Federal s re-
iinarias nacionais de petroleo, apés
a ftransformacac do petréleo bruto
em combustiveis e lubrificantes li-
quidos déle derivados, serioc recolhi-
das diretamente pelas refinarias na-
cionais ao Banco do Brasil e suas
aséncias, mediants guias de recolhi-
mento extraidas relo 6rgio fiscal de |
Estradas de Rodagem.

§ 1.° Do totai cepositade no Banco
do Brasil e suas >géncias 409 ( gua-
renta por cenio) constituem receita
Go Departamenis Naciona' de Estra- |
das de Redazem € 609 isessenta por |
cento) constituem receita dos Depar- |
tamentes de &s:cadas de Rodagem ou |
orcfo eguivalents, dos Estados, Dis- |
trito Fecderal = Territérios {

i 22 A receifa de cada trimestre,
pertencente aos Departamentos de|
Estradas de Rodosem ou érgio egui--
valentes, nos g£eiados, Distrito Pede-
ral e Territorior serd, no trimestre
sezuinte, entiegue aos referidos De- |
partamentos ou 4rzios, apds rateio
calculado com o= mesmos coeficienz g
tes emprepadus na distribuicio do
Fundo Rodovidric Nacional no tri-
n'estre corresponcdente, computando-
s¢ 0 Distrito Feasral e os Territérios
como se Estardos féssem.

Art. 2° O Miaistério da Fazenda
enviara, mensalmente, ao Departa-
mento Nacional ane Estradas de Ro- |
dagem, cépia das guias de recolhi-
mento referidas no art. 1./, bem como
a relacdo das producdes de combus-
tiveis e lubrificantes liguidos deriva-
dos do petréleo wurovenientes das re-
finarias nacionais, acompanhadas do
caleulo das sobr-taxas.

Art. 3° O meptante de téda receita
nesta lei ser4 aplicado, exclusivamen-
te, em pavimensacio de estradas de

e ———
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rodagem, indegendentemente de ou-
{1Cs recursos, iaxas ou impostos que
a4 lezislagio wvigrnte destina a0 mes-
mo fim.

Faragrafo anisc. O critério a ser
szziido para fixar a prioridade dos
trechos de estradas de rodagem a pa-
vimentar scra o volume de trafego
que se verificar nas diversas rodo-
vias, np ano anterior, em cada uma
das resiges do Brasil.

Art, 4° O Pqier Executivo, dentro
de 20 dias ands a publicacio desta
lei, promoveri sve reculamentacio e
baixard as insicucoes necessarias ao
séu integral curiprimento,

Art. 5° Esta Je entrars em vigor
na data de sua rublicacdn, revogan-
do-se as disposiches em contrario,

PARECER DA COMISSAO

A Comissipg de PFinancas, na reu-
niao de sua Tirma “B'  realizada
€m 2-0-23, asroveu, por unanimida-
te, o substitutive, oferecide pelo Re-
lator ao projeto, yetande os Senhores
Deputados Nelson Omeena, Presiden-
te: Mario Gomes. Relator: Odilon
Braga, Saturning Braga, Lopo Coe-
Tho. José Afonso. Nelson Monteiro,
Jozé Fragelli, Walter Franco, Milton
Brandip o Pe-pirp da Silva.

Sala “Antonic Carlos” em 3 de
fvnho de 1955. — Odilon Rraga, Pre-
sifente em exerecicio,

Mario Gomes, Relator.
Justiticacdo

C relutério ~eral da Comiszsio Mis-
ta Brasil-F:tados !Tnidos, ac apreciar
a-eonjuntura econdémica naconal, diz
que:

“A falta de eanaridade de trans-
rotte 2 a gene sligada insuficiéncia
do sistema  exis*onte  constituem o
mainr chetdenly ae erescimento con-
tinng, tanto ga indhstria como da
acricultura®™,

Ouanto an trarsporte rodoviario, o
meio mais efiriente de aumentar sua
ceranigade & 3 pavimentacao das es-
tradas, pois, rimnitAncamente melho-
ram-se os trés fatdres bésicos de pro-
dvtividade de qualquer espéeie de
trdfero: regularidade, custc e velo-
cidade.

Porém, dada a gravidade da situa-
¢ao o nosso trarsporte terrostre em
peral, seria da reais alia convenién-
¢cia para a econonia do pais que tal
pavimentacio fgss¢ planejada de for-

ma a beneficia: ¢ sistema em con-
junto.

FHoje, em obsdiéncia aos modernos
principios econdiricos, nigy se admite
mais aue possa haver concorréncia
rrejudicial entre os meios de trans-
porte diferentss F' uma guestio de
geloefo natural, ~n que cada um se
enjuadra nos limites de sus prépria
efinieneia.

T3 iranspovres internos, de super-
ficie, no Brasil — onde a naveeacéo
fluvial nZo teve g desenvolvimento
desejavel — dependem de duas tni-
cas forcas, o trem. e o caminhio (ou
énibus), cujo traralho deve ser coor-
cenado para gue ve obtenha o rendi-
mento mbximo

Q “Plano Decenal para o Desen-
volvimento Ectadnico do Congo Bel-
s, gue merecen  comentérics elo-
gloscs de técnicos do Banco Interna-
riopal, contém vm minveioss estudo
comnarativg sdbre o ensto dos trans-
portes em estradas de ferro e de ro-
dagem. De acérdo com a anilise fei-
ta 14, baseada em pesquisas especiais,

¢ transporte rodovifric é mais ba-
rzto do que o ferrovidrip para as
densidades de trifego inferiores a
valores rominreendides entre .......
250.007,400.200 toneladas-guildmetros
per ano.

No Ernsil ainda nfio se féz um
estudo de tal profundidade para de-
terminar a linha divisérie dos eam-
nwos de atividade econémica dos dois
i'r-andr:s meics de transporte terres-
re.

Entretanto, as estatistiras nvhlipa-
das pelo Departamentn Nacional de
FEstradas de Ferro permitem ao Banco
Nacional do Desenvolvimento Econé-
mico determinar a densidade de tra-
feeo remunerado minima nvnara que
haja equilibrio financeiro na explo-
racao ferrovigria.

Para as condicbes médias de toda
a réde, vigorantes em 1953, o limite
serin de 442 000 t-km/Em. Rsse va-
lor foi superade nor anenss cinco das
40 esfradas de ferro hrasileiras, cuia
nuilometracem global corresponde a
217 da_extensio tota] da réde em
trafeoo.

Tm virtude da haiwa densidade de
trafeco da maior parte da viacdn fér.
rea brosileira, ps proietos elakorados
rela citada Comisso Mista deixa-
ram de contemplar muitas estradas
e grandes extensges de outras, além
de recomendar a supressio de diver-
sos ramais. cujas linhas nio ofere-
cem possibilidade econémica, mesmo
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para um programa minimo de melho-
ramentos.

O projeto realizado pela E. F. Leo-
puldina determina a retirada dos tri-
lhos de €32 km. de linha, parcela
equivalent: a mals da quinta. parte
dos aduais 3.057 km. da esirada.

sérca de 1.500 dos 3.885 km. da
muic extenso ferrovia do pais, a Réde
Mineira de Viagio, nZo foram consi-
(.cracos ne projsto da CMBEU devi-
do sua rudiza densidade de trafege,
pois o valor médio désse indice para
toda a estrada é inferior a 70.000
t-km/km.

Portanto, muitas regites servidas
por linhas férreas de baixa densidade
ar frifego estfo naiminéncia de so-
frer um colipso total na sua eco-
nemia. Nao sende possive] reapare-
Ihar ésses trechos f{erroviirios, atual-
mente em péssimo estado, a 1nica so-
lucio nara garantia sesura do trans-
rorfe indisnensivel serd 2 sua subs-
::11:-1_-15‘:‘"1: nor umurodovia pavimenta-
a.

A permuta dos trithos por uma re-
dovia de verdade — estahelecendo n
CLIMMILNCEacA0 com um tronco ferro-
vidrio eficiente ou com outra estrada
navinentada — ir§ contribuir mui-
to r.ais para fomentar o desenvolvi-
riento econdmico da regifo do que
s atuais linhas férrezs, muito mal
egrvipadas e, em conseguéncia, pés-
smamente operadas.

Exemplo significativo é o ressur-
gimento da zona servirda pela antiea
E F. MaricA hoje incorporada &
Ceniral do PBresil) com a pavimen-
tacio d= rodovia “Amaral Peixoto”,
antes mesmo da conclusio dos ser-
vices entrz Niterdi e Sio Pedro da
Aldela.

Assim, a justa a racional aplicacio
dos recursos provenientes desta nova
fonte de receita — sibiamente desti-
nada pelo ilustre Deputado Saturnino
Braea 4 pavimentacfo rodovidria —
aeve também sem emprezada na exe-
cucio dos projetes de substituicho
dos treches ferrovidrios deficitérics
P esiradss pavimentadas.

Llem do Incontestdvel beneficio que
rroporcionara a economia regional, o
Orcamenio da Unido ficara, dentro
de nouco tempo, libertado das vulto-
sas cubkvencdes anuais, necessarias
para cobrir os “deficits” da explora-
¢io fcrroviaria, que, em 1955, totali-
auas2 3,7 milhoes de cruzeiros.

L

Z nrioridade para a selecio dos
progetos serg a menor densidade de

trilcgo ferrovidrio remunerado —
calculada em toneladas-quilémeiros
uteis por quilémetro de linha em tra-
iggo {(t-km/km) — e, em caso de
valores semeslhantes, teri preferéncia
a lnha gue acusar a meaior despesa
c¢e custeio anua] por quildmetro.

A fim de permitir a rapida execu-
20 dcs servigos projetados, o Banco
INacional do Desenvolvimentp Econd-
1nico — 4 semelhanca do procedi-
mento adotado para com os projetos
ferroviarios elaborados pela CMBEU
- Qeverd incumbir-se do financia-
r.en’: necessario,

Para ésse fim, o Banco teri recur-
£0S espeeilicos de vez que a éle serd
recolhida a percentagem de 30% do
LFroduto cos agzios sGbre a importagao
de derivados de petréleo, receita es-
pecial accrtadamente criada nelo subs-
titutivo dn ilustre Deputado Edgar
Schnelder. Dessa forma, nem g5 0
I'anco contari com recursos préprios
rera firanciar g pavimentacéo:

a) de rodovias ji existentes ou a
consiruir;

o) de rodovias que venham a subs-
tiiuir twroncos Ierrovidrios obsoletos,
rhags tambeém estarid eapaciiaco a fa-
zé-lo com o0 méximo de seguranca,
uma vez que 2 garantia désses em-
préstimos poderi ser constituida pelo
penhor das préprias receitas de que
C Banco sera depositario.

E’ claro que o0s orgios governa-
mencais competentes, hoje encarres
gados da matéria, nio podem ser
rostos de lado. Assim é que:

a) Os projetos para eliminacio de
ramais ferroviarios antieconémicos e
stin substitvicRo por rodovias pawvi-
nientacas deverfio ser elaboradas pe-
los Depariamentos Nacionais de Es-
t-ada de Rodagem e de Estradas de
Faroe ¢ aprovados pelo Poder Execu-
tive (Ministro da Viagao e Presidente
du Repiblica) ou pelo Govérno dos
Estados a que pertencer o trecho
ferroviario a ser eliminado.

by Os projetos para pavimentacio
de vodovias néo compreendidas no
item @, acima, cdeverdo ser elaborados
peln Derartamiento Nacional ou pelos
Mecarinmentos Fstadueis de Estradas
¢z Fodapem ¢ aprovados peloc Conse-
I"n PBodoviéric Nacional que os sub-
meteréo, quands for o caso, 2o Poder
Fxecutivo comupetente,

©) Assim, devidamente estudados
S0b seus angulcs técmicos, cs projclos
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eovia presentes co Banco Naclonal do
Masrnvelviniento Econdmico, que es-
tudard o plano de desembilso e
amortizacao, financiande aguélescujo
exan.. resultar favorével.

Dentro désse espirito, tenho a hon-
ra Ce Saimeter apreciacrio da du-
ta Comissip de Economia o incluso
erbstitutivo,

fala “Carlos Peixoto Filho'", 5 de
julhio de 1935. — Adolfo Gentil

PROJETO DE LEI N.° 189-55
VOTO APRESE/TADO
O Congresso Nacional decerta:

Art. 1,° O item II do 8 2.° e ©
§ 5.°, ambos do art. 9.v, da Lei nume-
ro 2.145, de 29 de dezembro de 1853,
passam a vigorar com a seguinte re-
dacéo:

cArt. 9 ¢

& L3 B ]
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“I1 — & pavimentacio de estradas
de rodagem, em proporcao de 30%
iirinta por cento) das sobretaxas ar-
recadadas, uma s6 vez ou em parce-
las, pela importacao de pe:rolev € scus
derivados, cdepois de regularizadas as
opcra.des cambiais realizadas wutes
aesta lei, por conta do Tesourc Na-
cional™.

“$ 5." O produto de 30% (trinta
por cento) pravisto no nciso ITi do
§ 2. diste artigo, serda depozitado
pela Unifio, em conta espeeial, no
Baneo MNacional do Desenvolvimento
Econémico para aplicajio exclusiva
na pavimentacio de rodovias, incluin-
do as que se construirfo ou se apro-
veitardo para substiluir os ramais de
ferrovias repetidamente deficitarios™.

“I — Os projetos, quando se tratar

* de substituicio de linhas férreas. se-

riao elaborados em conjuato pcivs De-
partamentos Nacionals de Estradas de
cer a linha férrea a ser reliracda.

anrovadss pelo Govérno a que perten-
Ferro e de Estradas de Rodagem e

II — A prioridade para selecin dés-
ses projetos seria a menor densidade
de trafego ferroviario remunerado
computada em foneladas-quilometros
nuteis por quilémetros de linha 2xplo-
rada (t-kr/km) e, em caso de valo-
res semelhantes, tera preferéncia a
linha que acusar a maior despesa d2
custeio anual por quilémetro, de acér-
dnﬁ _[.:nm os dados relativos ao sno de
1862".

o A bk

III — Os projetos para pavimenta-
¢Bo de rodovias pndo previstas nas ali-

vl " _1_

neas I e IT déste pardgrafo seric ela-
borados pelo Departamento Nacional
ou pelos Departamentos Estaduals de
Estradas de Rodagem, conforme o
caso, e aprovados pelo Conselho Ko-
doviario Nacional.

IV — Para efeito de pavimentagao,
a prioridade dos trechos de eswradas
de rodagem, que se construirao fora
das linhas ferroviarias, obedecera ao
volume de trafego gue se nouver re-
gistrado nas rodovias de cada regiao
do pais, ao lengo do ano preceaente.

Art. 2.© A receita decorrente da
aleraciio referida no art. 1.° desta
lei serd entregue pela Unido ao Ban-
co Nacional de Desenvolvimento Ecou-
nomizo, em cotas trimestrals. que se-
rio distribuidas da seguinte maneira:

40% (querenta por cento) a conta
e ordem do Departamento Nacional de
Msiradas de Rodagem,

0% (sesesnia por cento) a conta
e ordem dos Depariamentos de Estra-
(as te Hodagem ou orgdo equivalenie
Gos Hstados, Distrito federal e Ter-
ritorio, observados os coelicientes acdo-
tados no trimestre corerspondente,
pelo Fundo Rodevidario Naciotas,

Pardgrafo Gnico. A receita Jrevis-
ta. nesta lei sera aplicada exciusiva-
mente em pavimentacao de estradas
de rodagem, sem prjuizo nem depen-
déncia de outros recursos, impostos,
ou taxas gue as leis vigeutes desti-
nem 1) esmo fim,

Art. 3.° O Barcc Naciorna' de De-
senvolvimento Econdémico fica autori-
zado 2 finareiar os preieios elahora-
dos para iins de pavimenltacao, nos
térmos desia lei.

Paragrafo unico. Os empréstimos
para pavimentacdo, previstos nesta lei,
serio feitos ao Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem, aos Es-
tados, ao Distrito Federal e aos Mu-
nicipios e Territorios na proporeao
das respectivas colas e por clas serud
garantidos.

Art. 4.° A aplicacio da recei’a,
objeto desta lei, fica sujeita & presta-
cio de contas ao Tribunal de Contas.

Art. 5.° Dentro de trinta dias da
data da publicacio da presente lei, o
Poder Executivo baixaria o seu regu-
lamento e as insirugdes que repuliar
necessirias.

Art. 6.° Revogam-se &s disposi¢des
em contririo.

Sala “Carlos Peixoio Filho”, em &
de julho de 1955. — Adoljo Gentil.

L
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RALATORIO

Foi apresentado, em plendrio, pelo
nobre Deputado Saturnino Braga, um
' projeto que manda aplicar, nos servi-
¢os de pavimentacdo rodoviaria, a re-
ceita decorrente da diferenra entie o
preco dos combustiveis ¢« labrificantes
liquidos derivados de petioieo, uiipor-
tados, e o de iguais proavtos e fa-
brico nacional.

oobre os meios de :Al:ulo da dife-
renca apontada ja se mamtestara, em
olicto de 23 de marco 1ltinwo ao Gon-
selho de ePtréleo, a Superint=ndencig
da Moeda e do Credito, tendo em vista,
apenas evitar que as refinarias ayfi-
ram lucros excessivos e quanto asua
distribuicdo, entre a Uniio e 0s [s-
tados, equiparados a estes 0 Distriio
Federal e os ‘Territorios, sdo expres-
Sas as disposigies da proposicio em
causa, alids de data posterior.

Os beneficics que, em principio, ad-
virdao dessa iniciativa ao pals quase
néao demandam maior explanacio, pols
que 0s real¢a uma experiéncia univer-
sal.

Com eieito, " sdo aproximadamente
130 milhoes de toneladas de nierca-
dorias que, nos doze meses do ano,
passam das fontes de produgao para
05 centros consumidores, através do
transporie rodovidario e déle unica-
mente dispde, nas suas trocas, a gran-
de maioria dos nucleos demograficos
em territorio brasileiro .

Entretanto, néo é so6 a prepoande-
rincia désse tipo de viacdo, que tan-
to surpreende, sendo ainda e sobre-
tudo o rapido desgaste que, nas estra-
das atuais, sofrem os veiculos cuja
retirada anual do trafego se verifica
numa escala de 15%, sem embargo da
consiante e avul.ada importacdo de
Lecas sobressalentes,

Praticamente, sem vias de rodagem
consolidadas, porquanto em 1853 nao
excediam de 2.413 quilometros, 0 que
dai resulta é a tormentosa delonga
nas viagens, a duracio minima das
unidades em trafego, a incessante ele-
vacao dos fretes e o encarecimento
geral das utilidades.

Ilesolvida gue seja a pavimentacéio
de suas esiradas, a exemplo do que
habitualmente j& realizam outros pai.
ses, tera o Brasil encetado, a con-
tar de crescente economia de divisas,
uma cruzada revolucionéria, ao ser-
vigo da produgio, do in‘ercimbio e
do consumo nacionais.

Nao vai nisso qualquer exagéro.
Bastaré advertir cue a operagio do

transporte terd seu custo reduzido de
metade e suas tarifas em igual pro-
POr¢ao, gracas ao menor consumo de
combustivel, que tanto o demonstrou,
em publicacdo recente, a Associagio
nodoviaria do Brasil,

Uma ocorréncia dessa envergadura
sera positivamente auspiciosa em pais
onde, como o disse em discurso de
posse 0 atual titular da Viacdo e
Obras Publicas, “a guase to‘alidade
dos problemas economices se pren-
de i cireulacio”,

Sem  transportes rapidos e econd-
micos NAo0 se consezuird, entre nos,
¢ipandir e fortalecer os mercados in-
terncs, ce sorte a aumentar sua capa-
cidad? de absorcio e de escoamento,
assim como abrir a concorrincia as
persnpectivas mais animadoras.

Tals os resultados gue, feitas as de-
vidas modificacdes, seé esperam da
execucdo do Projeto Saturnino Braga,
ciluanto perdurar o gistema dos agios
€ 4 receila em apréco tiver a aplica-
&0 prevista.

PARECER

As razdes que servem de es.eio ao
Projeto de Lei n.° 189-35 nio recla-
mam maior esfdr¢o. Efetivamente, os
recurs:s, acs quais alude, provirio
da diferengca entre o pre¢o dcs com-
Lustiveis e lubrificantes liquidos, de-
rivados do petroleo e fabricados no
Brasil e o désses artigos importados.
Ja quanto a seu emprégo ficara éle
restrito a pavimentacio de estradas
de rodagem, o que trara consideravel
economia as operacdes do transporte
e reducdo igualmente aprecidvel nas ¥
suas tarifas.

O mon:.ante da receita serd distri-
buido, nos prazos e segundo as con-
dicoes mais convententes, entre o De-
partamento Nacional e os 6rgaos equi-
valentes nos Estados, Distrito Federal
e Territério,

Em vista do sistema de cobranga
de azios sbbre as moedas fortes, a
Comissio de Finangas oferecey um
suistitutivo, que teve a unanimidade
dos velos, entre os quais o do ilusire
autor do Projeto.

Mas, em que pese a seus proponen-
tes a questdo que, primeiro, releva
ponderar, é a disciplina da Lei nii-
mero 2.145, de 29 de dezembro de
1953, pois que estabelece, em ordem de
prioridade, a aplicacio das sobreta-
xas de cimbio.

Inguanto subsistirem suas disposi-
¢Ges, nos térmos vigentas, o projeto
néo terd acolhimento legal e dai a
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necessidade de alterar, antes que tudo,
0 disposto no inciso II do § 2.c do
artizo 9. daquela lei, que concerne
as operacOes cambiais realizacdas por
conta do Tesouro Nacional, em vias
de final regularizacio.

onsistira, a solucéo, portanto, em
incorporar a seu texto, sem prejuizo
dessa liguidacgc, a aplicagio de 30%
das sobrctaxas, arrecadadas pela im-
portacio de petrélec e seus derivados,
4 pavimeniagio de estradas de roda-
gem.,

A determinac@o da receiia pela di-
ierenca entre os precoes, postos em re-
levo pels projeto, demandaria uma
serie de calculos naturalmente com-
plexos. Mais facil sera, sem duvida,
a {ixagfo proporcional da quota de-
vida, tendo em conta o total das so-
tretazas cambials da importagio de
combustiveis e lubrificaiiles lzuides,
erizinarics do petroleo.

Nesse sen'ido opinaram os técuicos,
ouvidos pelo relator, que apresenta,
assim, o substitutivo anexo, estribado
em dados menos contingentes e a sal-
vo de objecoes de ordem lezal.

E © nosso parecer.

Sala “Carlos Peixoto Filho”, em 28

de junho de 1955. — Edgar Schneider,
Relator.

COMISSAO DE ECONOMIA
Projeto de Lei n.° 189-55
Substitutivo

O Congresso Nacional decreta:
_ Art. 1.°. O ariizo 9. e seus §§ 2.7,
anciso I, 5.9 e 6. da Lei n.» 2,145, de

" 20 de dezembro de 1953, sem prejuizo

do atual § 6. gue muda apenas na or-

dem de numeragao, ficam redigidos

us modo seguinte:

JCArt. 9.0 —
B 8P o S e e 2

“II — & pavimentacdio de estradas
de rodagem, em proporcio de 30%
(trinta por cento) das sobretaxas ar-
recadadas, uma s0 vez ou em parce-
las, pela‘ importacio de petroleo e
seus derivados, depois de regulariza-
das as operacbes cambiais realizadas
antes desta lei por conta do Tesouro
Nacional”.

“§ 5.° — O produo de 30% (trinta
por cento), previsto no inciso IT déste
artigo, sera depositado, pela Unido,
no Banco do Brasil S.A., em conta
especial, pela Unido, que déle entre-
gar_é. ao térmo de cada trimestre,
40% (guarenta por cento) ac Denar-
tamento Nacioinal de Estradas de Ro.

-----------------------

dagem e 60% (sesesnta por cento)
acs Departamentos de Es.radas de
Iiodagem ou oOrgao equivalente dos
Lstados, Distrito Federal e Territo-
rios, observados os coeficientes ado-
tados, no trimestre correspondente,
pelo Fundo Rodoviario Nacional”.

“§ 6. — Ressalvado o disposto no
paragrafo anterior, o produto que fo6r
destinado ao financiamento previsto
neste artigo sera aplicado por meio
da Carteira de Créditc Agricola e In-
dustrial do Banco do Brasil S.A., &
gcal incumbird utilizar os depositos
feitos com ésse destino, pela Uniio,
em conta especial, no aludido estabe-
lecimento de crédito, mediante os su-
primentos autorizados pelo Conselho
aa Superintendéncia da Mwoeda e do
Crédito, para cada exercicio finan-
ceiro”,

Art. 2° A receita deccrren.e da
alteragdo, referida no artizo anterior,
serd aplicada, exclusivaments, em pa-
vimentacio de estrada sde rodagem,
sem dependéncia de outros recursos,
impostos ou taxas que as leis vigentes
destinam ao mesmo fim.

Paragrafo finico Para efeitos de pa-
vimentagdo, a prioridade dos trechos
de estradas de rodagem ohedecera ao
volume de trafego, que se houver re-
gis.rado, nas rodovias dez cada regiao
do pais, ao longo do ano precedente.

Art. 3. A aplicacio da receita, ob-
jeto desta lei, fica sujeita & presta-
%::m de contas ao Tribunal de Con-
aE.

Art. 4° Dentro de frinta dias da
data da publicacio da presente lei,
0 Poder Executivo baixara o seu rezu-
lamento e as nstrucgdes que repuiar
necessarias.

Art. 5. Revogam-se as disposicies
em contrario.

Sala “Carlos Peixoto Filho'., em 7
de junho de 1955. — Edgar Schnei-
der.

A Comissio de Economia, em reu-
nido de 5 de julho de 1955, opnou
pela arrovacio do Substitutivo apr:-
sentads pelo Deputado Adolfo Gentil,
votando favoravelmelite ao mesmo 08
Senhores Adolfo Gentil, Augusto De
Gregério, Dias Lins, Luna PFreire e
Guirino Ferreira. Ficaram wvencidos
05 Senhores Daniel Faraco, Presidente,
Edgar Schneider, Relator e Rubens
Berardo que votaram pela aprovacio
do Substitutivo do Senhor Relator.

Sala “Carles Peixoto Filho™, em 7
d ejulho de 1955. — Daniel Faraco —
Presidente — Adolfo Gentil — Relator
lesignado.



Caixa: 11

PL N° 139“955
18

Lote: 33

T

N° 1

O Congresso Nacional decreta :

Art. 1.° — o item II do § ?2.€ e o
§ 5.2 do art. 9 da lei n. 2.145, de
28 de dezembro de 1953, passam a
vigorar com a seguinte redacdo :

AL B i e ereae e W—

7 N o S

Art. II — a pavimentacdo de estra-
das de radagem, em proporcao de
30% (trinta por cento) das scbreti-
xas arrecadadas, uma s6 vez ou em
' parcelas, antes ou depois da refina-
. ¢80 no Brasil, pela importacéo de pe-
troleo e seus derivados, depois de
regularizadas as operacoes cambiais
- realizadas, antes desta lei, por conta
do Tesouro Nacional”.

5. — O produto da arrecadacéo
de 30%, prevista no inciso Il do
§ 2.° déste artigo, serd diretamente
recolhido pelo Banco do Brasil ao
Banco Nacional do Desenvolvimento
Econdémicc para aplicacio na pavi-
mentacao de rodovias e na construcio,
revestimento ou pavimentacdo de ro-
dovias destinadas a substituir ramais
ferrovidrios reconhecimento deficitfi-
rios".

Art. 2.° — A receita decorrente da
alteracdo referida no art. 1.° desta
lei serd4 entregue em quotas trimes-
trais ao Banco Nacional do Deser:.-
volvimento Econdémico que lhe dara
o seguinte destino:

I) 8% constituirio o Fundr Na-
cional de Pavimentacdo, a ser distri-
buido e aplicado pelo forma deter-
minada no art. 3.° desta Lei

II) 20% constituirio um Fundo
Especial a ser aplicado pelo forma
prevista no art. 5.° desta lei

Art. 3° — Ao Fundo Nacional
de Pavimentacfo, a que se refere o
iftem I do artico anterior, ¢ Ranco
Nacional do Desenvolvimento Econi-
mico dard o seguinte destino:

40% ficardo depositados a4 conta e
ordem dos Departamentos de Estra-
das de Rodagem ou oOrgios equiva-
lentes dos Estados, Distrito Federal
e Territorios, como se Estados fossern,
 observados os coeficientes adotados
pelo Fundo Rodovidrio Nacional no
trimestre correspondente.

Art. 4. — O Fundo Nacional de
Pavimentacdo serd aplicado exelusi-
vamente em pavimentacéo de estradas
de rodagem, na forma do artigo 2.
desta lei, sem prejuizo nem dependén-
. cia de outros quaisquer recursos, im-

Postos ou taxas que as leis vigentes
destinem ao mesmo fim.

§ 1.° — Os projeto para pavimenta-
¢lo, serfiv elaborados pelo D:paria-
mento Nacional de Estradas Je Ro-
dagem, au pelos Departamentos Fs-
taduais de Estradas de Rodagem. ou
Orgios equivalentes, aprovados. con-
forme o caso, pelo Conselho Rodo-
viario Nacional ou Conselho Recdo-
vidrios Estaduais.

5 2.° — O critério a ser seguido,
para fixar a prioridade dos trechos
ce estradas de rodagem a pavimentar,
serd o valor do volume de trafege gue
e verificar nas diversas rodovias,
em cada uma das regides do PBrasil.

Art. 5.° — O Fundo especial de
que trata o item IT do Art. 2.° desta
lei serd exclusivamente aplicade na
construcdo, no revestimento ou na
pavimentagio das estradas que se
construirdo ou se aproveitario para
substituir os trechos de ferrovias re-
conhecidamente deficitarios.

Art. 6.° — Concluidas as obras
€ as operacoes financeiras decorrentes
do determinado no art. 5.9, o Fundo
Especial de que trata o ftem II do
art. 2.° desta lei, serd incorporado
ac Fundo Nacional de Pavimentacio.

§ 1.° — Os projetos de obras ou
servicos baseados néste artigo seriio
elaborados pelo Departamento Nacio-
na de Estrada de Rodagem, por in-
dicacio do Departamento Nacional
de Estrada de Ferro. com audiéncia
do Govérno a que pertencer a linha
férrea a ser retirada.

§ 2.° — A prioridade para selecio
désses projetos serd a menor densis
dade de trdfego ferrovidrio remune-
rado, computada em toneladas qui-
16metro de linha explorada (t-km-km)
dando-se preferéneia, em caso de valo-
res semelhantes, 4 linha que acusar-a
maior despesa de custeio anual por
quilometro, de acoérdo com os dados
relatives ao ano de 1952,

§ 3.° — Dentro do prazo de 60 dias,
a partir da vigéneia desta lei. os
Departamento Nacionais de Estradas
de Rodagem e Estradas de Ferro, em
trabalho conjunto, apresentaric ‘ao
Ministro da Viacdo, para que subme-
ta aos Govérnos respectivos, a relagio
dos trechos ferrovidrios a serem suhs-
tituidos por estradas de rodagem, nos
térmos desta lei.

Art. 7.* — O Baneco Nacional do
Desenvolvimento Eeconémico fiea au-
torizado a financiar os projetos ela-
borados para fins de pavimentacio on
substituicio de trechos ferroviarios,
nos térmos desta lei.
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§ fnico — Os empréstimos nesta
lei, serdo feitos ao Departamento
. Nacional de Estrada de Rodagem e
- 6rgdos equivalentes dos Estadas, Dis-
| trito Federal e Territérios na pro-
porgio das respectivas quotas € por
| ler rerfo morantidos.

Art. 8% — A aplicagko aa re-
| ceita, objeto desta lei, fica sujeita a
| prestacio de contas perante o Tri-
buiial de Contas, respectivo, nao pres-
crevendo os saldos em cada exerci-
| eio,
Art., 9 ¢ — Esta Ioi entra em vigor
na data de sua publicacdo, revogadas
as disposicoes em contrario.

Sala da Sessdo ,.em 14-7-955. —
Adoljo Gentil — Saturnino Bragd.

N 2
Inclua-se onde convier:

Art. .. — Os Oleos lubrificantes,
simples, compostos e emulsivos, obtl-
dos no Pais pela recuperagio de 6leo
lubrificante usado, f:cam isentos do
impdsto tinico a que se refere o Ar-
tico 1., letra b, da Lei no 1.749, de
28 de novembro de 1952.

§ 1o — O disposto no presente ar-
ticn s6 se aplica ao Oleo rz-refinado
que tenha sofrido processo de rege-
neracio através de sua destilagao, re-
finacio e filtragem, e cujas czracie-
risticas e propriedades sejam as mes-
mas do produto novo

§ 90 — As industrias de ie-refina-
cio de dleos lubrificantes poderdic go-
_zar a isengdo de que trata o presente
artigo, desde que tenham instalacoes
aprovadas pelo Conselho Nacional do
Petréleg e ai registrem o produto, com
agvelas caracteristicas.

« § 3° — A Isancdo sera reconhecida
pelo Ministério da Fazenda, em cada
ceso, A vista rle solicitacdo da inte-
ressada e em processo onde fique com-
provadoe o preenchimento daguelas
formalidades, atestado pelo referido
6rzdo técnico.

Justificativa

A indfstria da recupneracio de dleo
lubrificante usado, através do proces-
so denominado de re-rvefinacio, ¢ de

uplo interdsse para o Pais, pois estq
izacda, diretamente, acs problemas de
?ua economia e da sua defesa mili-

2. Ainda nio possuimas produgfo
de Olzos lubrificantes e estan-os con-
sumindo, de forma creseente = de
procedéncia norfeamericana o que se
reflete desfaversavelments na nossa

balanca cambial de divisas, pois sua
imuortacio ja4 atinge a gquarenta mi-
lhoes de dolares anuais, aproximada-
inente,

3. ' de se ressaltar que, mesmo nos
Estados Unidos, onde nao existe o
problema de divisas, a indusiria de
re-refinacio vem sendo incentivada,
apresentando volume de produgao
sempre em ascencio, sem embargo de
possuir aquéle Pais todos os derivados
de Petrdleo para consumo e exporia-
cao.

4, O 6leo regenerado e ali utilizado
em larga escala, inclusive por sua
I"drca Aérea.

5. Assim, essa nova induastria de
6leos re-refinados, gue vem merecen-
do amparg e incentive em outros pai-
ges, podera a vir representar, em fu-
turo proximo, fator apreciavel no nos-
sn desenvolvimente econdémico, se me-
didas governamentais de auxilio aos
seus primeiros passos — que ja estdo
sendo dados — forem adotadas pelos
poderes competentes, possibilitando 2
criacio de uma nova fonte de riqueza
nacional.

6. Justifica-se, portanto, a presente
emenda, ndo =6 sob ésse aspecto, de
suma relevancia, mas também pela
cireunstiancia, bem ponderavel, alias,
ds i& sofrer o produto novo a incl-
déneia tributaria prevista na Leit mi-
mero 1.749, de 28 de novembro de
1052, seia Ale de importicdo, seja de
producio naclonal, o que ainda nao
georre, como ja ficou dito.

7. Com essas consideracoes em fa-
vor da proposicio, esperamos a sua
aprovacio.

Sala das Sessbes, .. de juiho de
1055. — Edgar Luiz Schneider.

Ne 3
Inclua-se onde convier:

Art. .. O paragrafo primeiro (§ 1.7
do artigo 2~ da Lei n° 1.749, de 238
de novembro de 1852 passa a VIgO-
rar com a sepuinte redacido:

« O Imp6sto Gnico, guandon cobrado
eobh a forma de Impéosto de Consumo,
serd recolhido por verba, podendo O
pagamento ser efetuado apos a saida
do produtg da fabrica vendedora em
prazo nan excedente de trinta (30)
dias a contar da sua entrega aa pri-
meiro comprador’'.

Art. .. Acrescente-se ao
art. 20 da Lei n° 1.749, de
seguinte:

ug 9 — O Poder BExecutivo regula-
mentard, no prazo de sessenta (60)

aludido
1952, o
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dias, o disposto no parigrafo anterior, cava a Lei n © 2.135, de 28 de de-
podendo autorizar a satisfagdo do tri-  zembro de 1952 aprovado em reuniio
buto pelo destinatirio, na reparticdo de 5 de julho dltimo, contra o voto
arrecadadora respectiva, devendo, nes- vencido dos ilustres Deputadas Daniel
se caso, ser observado o prazo maxi- Faraco, Rubens Berardo ¢ Edgar
mo de 5 (cinco) dias para o seu re- Schneider, que opinaram pdia apro-
colnimento a contar da data do rece- vagdo do substitutivo apresentado

bimento do produto . pelo altimeo.

Justificativa Em plenario, o projeto reccbeu as
. emendas n.° 1, apreseniaua pelos
Cogita a ‘Emenda d_e dar maior Deputados Saturnino Braga. e pelo

que cogita a Lei n.° 1.749, de 1952. Schneider. .
2. Da forma por que estd redigido PARECER

o atual § 1° do seu Art. 2, é impe- x ;

rativa a regra que determina o paga- A emenda n.° 1 visa a molhorar

mento pelo destinatdrio, sempre que a O projeto, determinando mais racio-
venda do produto se efetue para fora Dal aplicacio da receita decorrente

- ada da alteracdo prevista no artige i.°:
f&’bgﬁfidﬂ em que estiver localiz . melhor espec:ficande o roteiro s se-

guir-se na execucio dos objetivos eo-
3. Em consequéncia, existe mani- Jimados.

festa relutdncia dos adquirentes em A emenda n.“ 2 isenta do impésto
relacdo a derivados do petr6leo aqui Tnico o oleo re-refinado Jue tenha
produzidos, face & obrigacio de reco- sofrido processo de regencracdo atra-
Iher o impésto, preferindo comprar os vés de distilacdo, ref:nacio e filtra-
Ce origem estrangeira, que os dispen- gem, estendendo a 'SeNcao as inds-
sa désse encargo. Isso ocorre, fre- trias de re-refinacdo de Sleus Iubri- .
quentemente, com a pequena, mas flo- ficantes, com instalacdes aprovadas
rescente industria de recuperacio de pelo Conselho Nacional do Petroleo.
Gleos usados, a que alude recente
Circular da Presidéncia da Republica veﬁ ;ﬂﬂgdiagcégagdﬂﬂs%g;uﬁ:' rg‘f

(Circular n.” 6, de 20 de junho de finacs -

1855, in “D. 0.” do dia imediato). 1: ﬁfiﬁ&oﬁepﬁﬁiﬂsdg’t‘;ﬁ&aﬁi a;fﬁgg
4. A nova redagdo proposta para o €conomia de divisas.

§ 1.” (que por sinal deveria ser “para- Finalmente a .o -

grafo Gnico’), e para o § 2°, se.ado- o0 o artigo ’2?'“ %Igeggi nﬂ 1?7?3?%5

tada, vird possibilitar entendimentos g qe novembro de 1952, determinando

entre compradores e vendedores no que o impédsto Gnico, quando cobrado

sentido de tornar mais prético o pa- sob a forma de impésto do consumo, )
gamento do tributo por qualquer dé- gseja recolhido por verba, uodendo o

les, dentro, naturalmente, dos prazos pagamento ser efetuado apds a safda .
ali fixados e mediante as cautelas queé  do produto da fabrica vendedora, em-

a resulamentagio do Executivo ird& prazo nio excedente de trinta dias,

exigir. a cc:-nta&- de sua entrega ao primeiro E
Sala das Sessges, .. de julho de C¢omprador.
; : 3 Estabelece ainda os prazos para a
0 - b

1955. Edgar Luiz Schmeider, regulamentacdo do dispésio no refe-
PARECER DA COMISSAQ rido artigo e para o recolhimento do -
DE ECONOMIA trﬁ:um. -

€554 emenda propomos apenas a

RELATORIO alteragio do prazo previsto no § 1.,

O Projeto n.° 189, de 1955, ¢ au- de trinta para quarenta e cinco dias,
toria do Deputado Saturnins Braga, oferecendo assim a subemenda anexa.

mands aplicar nos servigns de pavi-
mentacao rodovidria a receita decor- mﬁoﬂpﬁizqggqgggaenﬁggﬁﬁﬁgjpggf
rente da diferenca entre o preco dos das, de vez que complementam e .

combustiveis e lubrificantes liguidos melhoram o e 2 =
derivados de petrélen importado e o o precisa fmgﬂmt?;e%i’;ggu'h&f ggﬁs
de iguais produtos de importacio. superiores objetivos

A ésse projeto foi por nim apre- !
sentado a apreciacio da Comnissio de Sala “Carlos Peixsto Filho”, em §
Economia o substittuivo gue modifi- de agbsto de 1955. — Adolfo Gentil.
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PARECER DA COMISSAO

A Comissio de Economia, pela sua
tu_rma i An:

— apreciando, em sua reunido ex-
traordinaria (n° 5), do dia 8 de
agosto de 1955, as trés emcndas ofe-
recidas em Plenarfio, em vrimeira
discussdo, ao Projeto 189-3n, que “da
aplicacio & receita proveniente da
diferenca de precos entre vus combus-
tiveis e lubrificantes liquidos do pe-
troleo fabricados no Brasil e os im-

portados’;
— votando os senhores Deputades
Daniel Faraco — Presidente, Adolfo

Gentil — Relator, Dias Lins, Drault
Ernany. Ernesto Saboya. Luna Freire,
Magalhdes Melo, Napoledo Funtenelle,
Sergio Magalhies ¢ Gabrie! Hermes;

Resolveu, tendo em vista n parecer
do Relator, Sr. Deputadr Adolfo
Gentil, .

1 — aprovar a emenda sunstitutiva
numero 1:

II — aprovar as seguintes sub-
emendas 4 emendz n.°' 1:

a) ao artigo 4.9 § 2.° acrescentar
noc f{im:

“no ano anterior”.
b). a0 artigo 6.° § 1.°
seguinte redacgo: =

“0Os projetos de obras ou ser-
vigos baseados no artiac 5. se-
rao elaborados ofiw De; artamento
Nacional de Estradas i@ Roda-
gem, por indicacic do Departa-
mentc MNacional de Estiadas dn
Ferro, com aiauéneia 3a eompe-
tente Secretaria dos SGovernos
estaduais, quandc & éstes perten-
cer a linha férrea a ser retirada’ .

------- - R}

Aé-sg¢ a

III — aprovar a emenda n.® 2:
IV — aprovar a =menda n ° 3;
"V — aprovar as subemendas se-
guintes a4 emenda 3:

a) Deé-se a seguinte reducfo ao
§ 1" do artigo 2.° da Lei 1.749, de
28 de novembro de i§52:

“O impdsto unico, yi1ando co-
brado sob a forma d¢ impdsto
do consumo serd -eculhido por
verba, podendo o »jagamento ser
efetuado apdés a saida do produto
da fabrica vendedora no prazo
maximo de 45 (quareuts e cinco)
dias, a contar da sua eutreza ao
primeiro comprador”.

n) Acrescente-se ao aluaide artigo
2.7 da Lei 1 749, de 1953 o sz2guinte:

“Sp2.° O Poder Executivo re-
gulamentard, no prazo de sessen-

ta (60) dias, o dispbsty no pa-
ragrafo anterior podendo autori-
zar a satisfagdo do triouto pelo
destinatario, 1a reparticau arreca-
dadora respectiva devendo, nessa
¢as0, Ser observado o prazo ma-
Ximo de 5 (cinco) dias, para ©
seu recolhimentc, a countar aqa
data do recebimento do produto

Sala “Carlos Peixote Filho' em 8
de agdsto de 1955. — Daniey Faraco,
Presidente. — Adolfo Gentil, Re-
lator.

RELATORIO

Trata o presente projeto, da apli-
cacio 4 receita proveniente de precos
entre os combustiveis e lubrificantes
liquidos, derivados do petroieo fabri-
cado no Brasil e os importadoes.

O presente projeto ja foi relatado
nessa Comisséo em 3 de julhy do cor-
rente ano ,tendo a Comissin aprevado
por unanimidade o substitutivs por
mim apressntudo.

A Comissio de Economia esfudou e
aprovou tambem por unanimidade as
emendas da Comissao que passo a
relatar:

Emenda n.° 1:
Visa melhorar o projeto determi-
nandg mais racional aplicacic ¢a re-

ceita decorrente da alterajao prevista
no art. 1.°; melhor especii:cando o

roteiro a seguir-se na execuciio dos
objetivos colimades é& do teor se-
guinte:

“Art. 199 5 ftem TI do 3 2¢ € ©
§ 52 do art. 9 da lei n® 2 143 de 29
de dezembro de 1953, pasam a vigorar
com a seguinte redacao:

SRR WY s e e s T
i A v —
“II — a pavimentacdo de estradas

de rodagem, em proporcan de 30 %
(trinta por centd) das sobretaxas ar-
recadadas, uma 806 vez ou 2m parcelas,
antes ou depois da refinacag no Bra-
sil, pela importagdo de petrdlec e seus
derivados, depois de rezularizadas as
operacoes cambiais realizadas, antes
desta lei, por conta do Tesouro Na-
cional”.

“5.00 — g produto da arrecadacao de
30 %, prevista no ineiso II duv § 2.9°
déste artigo, sera diretamente reco-
lhido pelo Banco do Brasil a. Banco
Nacional do Desenvolviments Ef:r:.-n?-
mico para aplicajtdo na pavarenfacao
de rodovias e na construcdo revesti-
mento ou pavimentagdo de rodovias
destinadas a :ubstituir ramais ferro-
viarios reconhecidamente deficitarios’.



Caixa: 11

PL N° 189/1955
20

Lote: 33

— 14—

Le] relator nao vé_nenhuma inconve-
niente na aprovacao da emenrdia nu-
mero 1.

Emenda n.° 2:

Inclua-se onae convier:

Art. — Os aleos lubrificantes, sim=-
ples, composios e emulsivos, obiidss no
Pais pela recuperagip de 8leo lubrifi-
cante usado, ficam isentos d¢ impbsto
unico a que se refere o art. 1.° lztra b,
da Lei n° 1.749, de 28 de novembpro
de 1952.

§ 1.° O disposto no presente artigo
sO6 se aplica a0 Oleo re-reiinadc que
tenha sofrido processo de regenracao
atraves de sua distilacdo, refinacao e
filtragem, e cujas caracteristicas e
proprieqaaes sejam as mesmas do pro-
duto novo.

§ 2.° As industrias de re-refinacio
de oleos lubrilicanties poderac gozar a
isengdo de que trata o presents ar-
tigo, lesde que tenham instalacgGes
aprovadas pelo Conselho Nacional do
Petréleo e ai registrem o produto, com
aquelas caracteristicas.

§ 3.° A isencao sera reconhecida pelio
Ministério da Fazenda, em cada caso,
& vista de soucitagio da inieressada
€ em processo onde figue comprovado
0 preenchimento daquelas formalida-
des, atestado pelo referido dorgio téc-
nico'.

O relator manifesta-se favoravel-
mente tendo em vista que a Iniustria
de Recuperacdu de Oleos lubrificantes
usados, atiaves do processo denomina-
do de re-refinacdo, é de duplio inte-
résse para o pais, pois esta ligada,
diretamente aos problemas de sua eco-
nomia e da sua defesa militar. E’
Obvio ressaltar o problema de econo-
mia d2 divisas que proporcicna esta
inlustria pois gue nos Estados Unidos
onde nio existe ésse problema a In-
dustria de re-refinado vem sendo in-
centivada e o oOleo regenerado é ali
utilisado em larga escala nao s6 no
Seu exrcito como tambem na sua
férga aérea, assim como &m diversas
companhias comerciais de transporte
como “American Airlines” “Atlantic
Coast Line Railroad’ “Brasilian Aerc-
nautical Comission’ e “Eastern Airli-
nes” e assim também mais de trés
dezenas de Companhias usam éstes
Oleos. No Brasil especialmente essa
indistria deve ter amparo do Pais,
porque ira influir em futuro proéximo
como fator aprecidavel no nossoc de-
senvolvimento econdmico. Justifica-se
portanto a aprovagido la presente
emenda.

Emenda n.* 3:
Inclua-se onde convier:

Art. — O pardgrafo primeiro (§ 1.9)
do artigo 2.° da Lei n.° 1.743, de no-
vembro de 1952, passa a vigorar com
4 Seguinte redacao:

“O Impdsto anico, quando cobrado
s5ob a ftorma de Impdsio de Consumno
recolhiido por verba, podendo o paga-
menio ser efetuado apés a salga do
proluto da fabrica vendedora, em pra-
Z0 nao excedente de trinta (30) dias
a4 contar da sua entrega ao primeiro
comprador’’.

Art. — Acrescente-se ao aludido ar-
tigo 2.° da Lei n° 1.749, de 1952, o
seguinte:

§ 2. O Poder Executivo regulamen-
tard, no prazo de sessenta (62) dias,
o disposto nu paragrafo anterior, po-
dendo autorizar a satisfagdo do tributo
pelo destinatario, na reparticao arre-
cadalora respectiva, devendo, nesse
caso, ser observado o prazo maximo
de & (cinco) dias para o seu recolhi-
mento, a contar da data do recebi-
mento do produto’.

Cogita a emenda de dar maior fle-
xibilidade as prescrigées legais. Reco-
mendo também a aprovagag as sub-
emendas seguintes 4 emenda n.? 3:

a) Dé-se a seguinte redacédo ao § 1.°
do art. 2.° da leli n.° 1.749, de 28 de
novembro de 1932: -

“Q impésto Gnico, quando cobrado
sob a forma de impldsto de consumo,
sera recolnido por verba, podendo o
pagamento ser efetuado apos a saida
do produto da fabrica vendedora, no
prazo maximo de 45 (quarenta e cine
co) dias, a coutar da sua entrega ao
primeiro comprador”.

b) Acrescente-se ao aludido art. 2.°
da Lei n.° 1.749, de 1922, o seguinte:

§ 2.° O Poder Executivo regulamen-
tara, no prazo de sessenta (60) dias,
o disposto no paragrafo anterior, po=-
dendo autorizar a satisfagios do tri-
buto pelo destinatario, na repartigio
arrecadadora respectiva, devendo nesse
caso, ser observado o prazo maximo
de 5 (cinco) dias, para o seu recoc-
lhimento, a contar da data do rece-
bimento do preduto”.

Também merece aprovacac da Co-
missio em face de ndo alterar o pro-
jeto dando-lhe também maior flexi-
bilidade. '

PARECER

Somos de parecer que se aprovadas
por esta Comissio as emengdas e sub-
emendas aprovadas pela Comissao de
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Economia, seja o projeto retornado
a essa Comissdo para redacde final
do vencido.

Rio de Janeiro, 17 de agdsto de 1833
— Midrio Gomes, Deputado.

PARECER DA COMISSAO

A Comissio ae Financas, na reuniao
de sua turma “A", realizada em 17
de agdsto de 1955, aprovou poOr una-
nimidade o parecer do Relator favo-

ravel 4s emendas e subemendas ofe-
recidas ao Projeto pela Comissas de
Economia, votando os Senhores Depu-
tados, Nelson Omegna — Presidente,
Mario Gomes — Relator, Odilon Bra-
ga, Milton Brandao, Geraldoc Masca-
renhas, Lino Braun, Lops Coelho,
César Prieto, Luna Freire, Edgar
Schneider e Vitorino Corréa.

Sala “Régo Barros’, em 17 de agdsto
de 19553. — Nelson Omegna, Presi-
dente. — Mdario Gomes, Relator.

Depananien o de Imprensa Nacional — Rio de Janeiro — Braail — 1935
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1,280 x 0,021 x (35,00 + 20,517) = 1,492 cruzeiros.

Admltindo un rendimento de 704, conclui~se que um litro de
gasolina produzida nas refinarias nacionais pagara un aglo des

0,70 x 1,492 = 1,01 cruzeiros.,

Por outro lado, wm 1litro de gasolina importada, cujo aglo
F F 3
8 de ﬂr$ ?OIQO! pagaras

(70 # 20,517 x 0,02861 = 2.590 eruzeiross

Havera, pois, ume diferenga de: 2.590 = 1.0); = 1.546 cru-
zeiros por litro de gasolins.

Agsim, as refinariss nacionals, para venderem na praga & ga
Solina pelo mesmo precgo da importada, deverao recolher cerca de
Cr$ 1,50 por litro.

0 me smo sucede com o8 oleos lubrificantes, querosene, ete.
itendendo-se & que & produgao de gasollina brasileira com as refina =
rias existentes esta estimeda em cerca de 1. 600. UOD.OOO de litros, a

importancia a recolher no fim de um ano e apreciavel.

0 calculo exato da diferenga de precos, bem como da quan -
tidades nroﬂuzidaa, deve aser efetuado pelo Consslho Hlﬂicﬁﬁl do Pe =
trulao, que e 0 or*ac fiscalizador por excelencia. Por isso o artigo

-~ * -
do projeto de lei proposto determing que esse orgdo fornecz ao DNER
todos os elenentos para o devido coutrole,

A receita referida ndo tem ainda um deatino legal, pola gque
nao a, evidentenente, saldo de agio. Al*a_, confirmando essa alega -
40, pode ser relembrado qua, quando o Ministro da Fazenda, Dr, &ug
nio Gudin, compareceu a Camara para asclarecer as razoes pelas quais
tinha feito as alteracdoes nos a;ina do petroleo e seus derlivados, o
Sifﬂﬁtﬂriﬂ fez-1he ror escrito a segulnte pergunta, para a qual

mou a especiazl atenc2o do Minlstros

"Im virtude da difersenga de 2pios entre a pasolina
importadda = 70 - @ o 0léo gru = 35 = havera uma diferen

ga de prego entre a pgasoclina importada ¢ 2 refinada no
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Arasil de cerca de Cr§ 1,50 por litro. Con 2 produga
naeclonsl avaliada em 1.600.000,000/11tros, essa quan =
t1a monta a cerca de Crf 2.400.000,000,00 ror &ano."
"que autorizagao dec Congresso possul o Sr. Minis=-
tro para dispor deans :ﬂ}ﬁ?t:ﬂﬂiﬂ, jue nao e épio, mas

sim diferenca de pregos?”.

A essa pergunta, clara e precisa, o Ministro da fazenda res
pondeu de modo completawente diverso, despistando, porque nao tinha
a referida a:tnrizugﬁn do Congresso, como de fato nio tem. Impoe-se,

por conseguinte, que O Legisliativo de o destino & essa nova reodta,
que nao estava, nem podia estar, prevista no orgamento. B justemente

o oune sa nrotende fazer com o presente diploma legal e

*

- -
Como & elevaguo dos aglos do petroleo e seus derlivados Vv

»
encarecer 0 transports rodoviarlio, nidad Nalo aconaelhavel que se de
-~
+ina pasa nova receita a baratear osse mesmo transporte, ou seja, p
L
pa pavimentar as esiradas de malor trafego, umd vez que & pavimenta~-
- ) . , " o . e - .
s40 de uma rodovia reduz o Irete em cerecd de 50%, como ja esta prova
>

do pela teoria e pela pratica. Ha, asslm, &te certo ponto, und com =
DeNSA GUO
0 art. 3% estabelece cluramente & obrigagao da receita ser

integralmente aplicada na pravimentagao.

Finalmente, &4 fim de que houvasse uma diatrihuiqﬁo equisati
va entre todos os Kstados do Brasil e nio ficasse a :uvimentaqﬁo re-
duzida somentes as rodovias tronto de maior trﬁfago que so atravessam
alpumas nnidades 48 Faﬂerauﬁo, o projeto previu um ratelo identico

[ a X - -
a5 do Fundo Rodoviario Naciona)l. Dessa forma, Estados como o0 Amazo =

-

> ol - -
nas, Para, Hatoc Grosso, folas, Muranhao, Piaui, 8tc..., onde o volu=
-

me de trafepo nac se compara com o exlistente om 8ao Paulo, Rlo @ran-
p— .
de do Sul, Rio de Janeiro, Minas CGerails, etee..., torao tambem & opor

. I

tunidade, muitn justa, de comecar & pavimentagao das suas estradas

2

mals trafecadas,

Curmpre ainda sallentar que 9 nragil devera nroduzir cerca

de 100.000 toneludas de asfalto enm 1?ﬁﬁ, conforme fabrica que se es~

"
Eil

-
ta montandoe A promulgacao da rresonte 181 garante um mercado inter-
L] ' £ | &

Ad Ted

- r
no consumidor dessa nroducfo, que e preclso incent ivar para o pro =
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Projetoe n{fi5§/55 - Da aplicugﬂo 2 receita proveniente
da diference ds pre.os entre os combustiveis e lubrificantes 1liquidos de
rivados do Petroleo fabricados no Bresil e o8 impartados, da autorla do
Snr., Deputado Saturnlnc Bra;a.

Justiticando 9 projeto o Zsu autor declara g "Recentes
mente o Ministerio da Fazenda Tixou gﬁiﬁﬂ diferentes pera & importacao

dos produtos acebspos, En c¢onseqéncia vai haver uma

D

1dﬁ_petr519u bruto
ﬁifvren;& de precos entre o8 combustiveis e lubrificentsas lfcuidﬂs do pe
trolen refiredos no Brasil e os iuportados.™
Por ccesigo do comparecimsnto do entéo Ministro da lae

genda, o eminente Senhop BUgSnio Cudin, o autor do projete £@z-lhe, por
escrito, a seguinte pergunta, par a qual chamon & especisal a:angis ao
iinistrog "Em virtude da diferance de ds10os entre a gagolina iuportadae
Cré 70,00 e o 8leo crf = Cr$ 35,00, haverd diference de prego entrs e
gagoline importade e ¢« pefinada no Brasil ée eérca de Cré 1,50 por 1li-
tro, Com a produgac naclonal avaliada em 1,600,000,000 de litros essa
quantie monta & cdrca de Cr$ 2:100,000,000,00, por ano, Qua autorizacao
do Congressc possulm ¢ 8nr. Hinlstro para dispor dessa 1ﬁp0rt3hﬂia, que
neo @ 5;10, mas sim dif'erence de pregos 7" A essa per_unté 0 Senhor Mnig
tro deu & seguinte resposta 3 "Finalouente, Senhor Presidenie, pergunta o
Deputado Saturninoc Bragg c¢omo o Governo pode decretar um fgio de 35 pera
0leo bruto e de 70 para o produto refinado, @ cobrar das refinirias de

.

ume diference. Pergunta, a2inda, & cue tftulo. S. Exa. talvez nio esice

r1

alo Conselht Nge

.

ja bastante iuformado e¢ nao conhega bem o regime adotado
- # L 2 - s L ; ' -
¢ional de Petroleo pare &s refinarias pacionsis, 0O azio de 35 que se co=

. i 2 ’ i (o H L
bra das reflinsrias naclonals, a0 receberem ¢ 0leo bruto, @ ums prestacsao
» .
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Relator ao proge to,
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Comissfio de Finme¢as, na reunifio
n 3/6/55, aprovou, por unanimidade,
otando os Senhores
esidente, HMario Gomes, Felator, Odilon
"oelho, José Afonso, lelson Monteiro,
¢co, ¥ilton Brand8o e Perelra da Silva.

Sala "Anton Carlos”, em 3 de
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0 relatorio geral da Comissao Hiata Brasil-Estados Unidos,

¥ 4 J ’apreciar a conjuntura economica nacional, diz ques

"A faltg de capacidado de transporte e a generalizada in-
agficiencia do sistema exigtente constituem g maior obs-
taculo-ao crescimento continuo, tanto da industria como
da agricultura.

Quanto ao transporte radoviﬁrio, o meio mais eficiente de
aumentar sua capacldade é pavimontaqio das estradas, pols, simul-
taneamente melhoram-se o tres fatores basicos da produtividade de
qﬁalquer espécia de tréfbgozwregularidade, custo e velocidade.

‘Poram, dada algravidade da sitmagao do nosso transporte ter

restre em geral, seria da mais alta conveniencia para a economia do

: pais que tal pavimantagﬁu fosse planejada de forma a beneficiar o

sistema em conjunto.

Hoje, enm obadiancia aos modernos princ{pios ecnnomdcns,nao

se admite mais que possa haver cencorrancia prejudicial-entre - os

w4
meios de transporte diferentes. &£ uma questao de séle¢ao natural,

em que cada um se enquadra nos limites de sua propria aficiencia.

Os transportes internos, de superrfcia, no Brasil - onde a
navegééao fluvial nao teve o desenvolvimento desajarel - dependen
de duas unicas forqas, o trem e o caminhao (ou nnibus), cujo traba-
lho deve ser coordenado para que -se obtenha o rendimento mAXLMO «

0 "Plano Decenal para o Desenvolvimento Economico do Congo
Belga", que merecen comentarios elogiosos de técnicos-do Banco In -
ternacional, contém um minucioso estudo comparativo sobre o custo
dos transportes em estradas de ferro e de rodagem. D; acordo com a
analise feita 15, baseada em pesquisas especials, © transﬁorte rodg
viario é mails barato do que o ferroviario para as densidades de
trEfegn inferiores a valores compreendidos entre 350.000/100.000 tg
naladas-quilamatros Por ano.

No ﬁrasil ainda nao se fez um estudo de tal profundidade

para determinar a linha divisoria dos campos de atividade economic a
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Entretanto, as estat{sticas publicadas pelo Departamento

dos dois grandes meios de transporte terrestre,

Naclonal de Estradas de Ferro permitiram ao Banco Nacional do De=
senvolvimento Economico determinar a densidade de trifago remune-

rado minima para que haja equil{brio financeiro na exploragao fex
C
roviaria,
Para as condigoes mediss de toda a rﬁde, vigorantes em
1953, o limite seria de 442,000 t-km/km, f£sse valor foil superado
por spenas clnco das 40 estradas de ferro brasileiras, cuja quile

metragem global correspbnde a 21% da extensao total da rede em tni

' fego,

Em virtude da baixa densidade de trifego da maior parte
da viagEo ferrea brasileira, os projetos elaborados pela citada Co
missso Mists deixaram de contemplar muitas estradas e grandes ex-

tensoes de outras, além de recomendsr a 5upress§o de diversos ra -

" mals, cujas linhas nao oferecem possibilidade econSmica, mesmo pars

um programs minimo de melhoramentos,

0 projeto realizado para a E.F. Leopoldina determina a re=-
tirada dos trilhos de 632 km de linha, parcela equivalente a mais
da quinta parte dgs atuals 3,057 km da estrada, ‘

Cerca de‘1.500 dos 3,889 km da mais extensa ferrovia do
paIs, a Rede Mineira de Viagao, nao foram considerados no projeto
da CMBEU devido sua rudiza densidade de trafego, pois o valor nﬁ&;
o desse {ndice para toda a estrada o inferior a 70,000 t-km/km,

Portanto, muitas regices servides por linhas ferress de
baixa densidade de trérego estao na iminéncia de sofrer um colapso
total na sua economia., Nao sendo possfval reaparelhar esses tre -
chos farrovigrios, atualmente em péssimo estado, 3 Unica solugﬁo;n_
ra garantia segura do transpor te ind13p9n35ve1 sera a sua substi-
tuigao por uma rodovia pavimentada,

A permuta dos trilhos por uma rodovia de verdade - estabe
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lecendo a comunicagao com um tronco ferroviario eficlente ou com ou
tra estrada pavimentada - irﬁ-contribuir muito mais para fomentar o
desenvolvimento economico da regiao do que as atuals linhas ferre =
as, muito mal equipadas e, em cnhsaqugncia, passimamente operadas,
Exemplo significativo é o ressurgimento da zona servida pe
la antiga E,.F. Marics (hoje incorporada a Central do Brasil) com s
pavimentagao da rodovia "Amaral Peixoto", antes mesmo da conclusso
dos servigos entre Niteroi e Sao Pedro da Aldeia, ~
Assim, a justa a raél onal aplicaqEn dos recursos provenien

tes desta nova fonte de receita - sabiamente destinada pelo ilustre

* deputado Saturnino Braga 2 puvimentaggo rodoviaria - deve tambem ser

empregada na exscugao dos projetos de substituigdo dos trechos ferro

viarios deficitarios por estradas pavimentadas.

Além do incontestﬁyel benef{eio que proporcionara a econo -
mia regional, o Orcamento da Uniao rica;'i' y dentro de pouco tempo, 1i
berﬁado das vultosas subvengoOes anuais, necessarias para cobrir os
"deficits" da exploracgao rerrovigria, que, em 1953, totalizaram a
quantis impressionante de quase 3,7 1lhOes de eruzeiros,

A prioridade para a selegao dos projetos sera a menor den-
sidade de tréfego ferroviario remunerado - calculada em toneladas-qui
10metros ﬁteis por quilﬁmetro de linha em trgfago (t=km/km) « e, em
caso de valores semelhantes, tera preferencia a linha que acusar a
maior despesa de custelo anual por quilometro.

A fim de permitir a répida execugao dos servigcos projetados,
0 Banco Nacional do Desenvolvimento Ecaﬁﬁmico -2 semelhanca do pro=
cedimento adotado para com os projetos ferroviarios elaborados pels
CMBEU - devers incumbir-se do financiamento necessario,

Para esse fim, o Banco tera recursos especfficos de vez que
a 8le sera recolhida a percentagem de 30% do produto dos Sgios sobre
4 1mpnrtaq50 de derivados de patrﬁieo, receita especial acertadamen
te criada pelo substitutivo do 1lustre deputado Edgsr Schneider, Des

' 4 s’
sa forma, nem so o Banco contara com recursos préprins para financi-



ar a pavimentacaos:
a) de rodovias 35 existentes ou a construirg

b) de rodovias que venham a substituir troncos ferrovia-
rios obsoletos,

mas também estara capacitado a faze-lo com o maximo de seguranga,
uma vez que a garsntia desses empréstimos poderg ser constitufda
pelo penhor das prﬁﬁrias receitas de que o Banco sarg depositério.
£ claro que o0s Srggos governamentais competentes, hoje en
carregados da matéria, nao podem ser postos de lado., Assim 4 que:s

a) Os projetos para eliminagao de ramais ferroviarios an-
ti-economicos e sua substituigao por rodovias pavimentadas deverao
ser elaborados pelos Departamentos Nacionals de Estrsda de Rodagem
e de Estradas de Ferro e aprovados pelo Poder Executivo (Ministro
da Viagso e Presidente da Rﬁpﬁbliea) ou pelo Governo dos Estados a
que pertencer o trecho ferroviario a ser eliminado,

b) Os projetos ba;a-ﬁaviméﬁt§§50 Qe rodovias nao compreen
didas no item a, acima, deverao ser elaborados pelo Departamento Mg
cional ou pelos Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem e &
provados pelo Conselho Rodnvigrio Nacional que os submetergo, quan
do for o caso, ao Poder Executivo competente,

¢) Assim, devidamente estudados sob seus angulos técnicos,
0s projetos serao presentes ao Banco Nacional do Desenvolvimento E
conﬁmico, que estudara o plano de desembolso e amortizagao, finan-
ciando aquéles cujo exsme resultar favoravel,

Dentro desse eSp{rito, tenho a honra de submeter a apreci

agao ds douta Comissao de Economia o ineluso substitutivo.

Sala "Carlos Peixoto Filho, 5 de julho de 1955,
as) Adolfo Gentil,

@Ce



‘ 0 CONGRESSO NACIONAL decretas

Arte 1® = O item II do § 2 e o0 § 59 ambos do artigo 9'

B da Lei n' 2.1&5, de 29 de dezembra de 1953, passamha vigorar com.a

' . ' seguinte redas;ao:
o ATEe 9% = coecsccccccncosvensccncsccssncescnesencsnsocens
Eat M§ 2% = cec0s00000s000e00000000000s0000000s00000000000000d
"Il - a pavimentagao de estradas de rodagem, em pfopor-
¢ao de 30% (trinta por cento) das sobretaxas arrg
“'__ e cadadas, uma S0 vez ou em parcelas, pela importa-
T P e 20 de petrdleo e seus derivados, depois de regu-

lariladﬁﬁﬁas opefﬁ@ﬁés cambials realizadas antes

L

desta lel, por conta do Tesouro Nacional",

"§ 5¢ . 0 produto de 30% (trinta por cento) previsto_ no

ineiso II do paragrafa~2* deste artigo, serdo de-

positado pela Uhaaa, em conta especialy Mo
Hacional, 31‘0 Desenvolvimento Economico para aplici
gasae:nluaiva na pavimentagao de rodovias, inclu-
“mindo as que se construirao ou se aproveitarao pa=-
ra substituir es ramais de rurrovias repetidamen-
te deficitaries™, ~ .7 .
" 1 - Os projetos, qnﬁndb Qeﬁ;ratar de substituigao de
linhas ferrnas,'fprﬁgﬁ;laborados em conjunto pe -
. los B&partanantos Nacionals de Estradas de Ferro
e de BEstradas de Rodagem e aprovados pelo Governo
a que pertencer a linha ferrea a ser retirada:
II - A prioridade para selegao desses projetos sera a

menor densldade de trﬁfego ferroviario remunerado

Banco -



computada em tonoladas-quilametros uteis por quilama-
tro de linha explorada (t-kﬁ/km) e, em caso de vaio ~
res semelhantes, tera preferencia a linha que acusar
a malor despesa de custeio aﬁual por qu113matro, de g
cordo com os dados relativos ao ano de 1952“-

III - 0; projetos para pavimentagao de rodovias nao previs-
tas nas alfneas I e II deste parégrafo serao elabora-
dos pelo Departamento Haﬁional ou pelos Departamentos
Estaduais de Bstradas de Rodagem, conforme o caso, e
aprovados pelo Conselho Rodoviario Nacionals

IV - Para efeito de pavimentagao, a prioridade dos trechos
de estradas de rodagem, que se construirao fora das
linhas ferroviarias, obedecera ao volume de trifego
que se houver registrado nas rodovias de cada regiao
do pafs, ao longo do ano precedente.

Art., 2® -A receita decorrente da alteragao referida no ag

tigo 1® desta lel sera entregue pela Uniao ao Banco Nacional de Dg

‘senvolvimento Ecunamico, em quotas trimestrais, que serao distriby

{aas da seguinte maneira:

10% (quarenta por cento) a conta e ordem do Departamento Naclo-
nal de Estradas de Rodagem$

60% (sessenta por cento) a conta e ordem dos Dgpartamentos de Eg

tradas de Bodagem ou orgao equivalente
dos Esi:.zauiti:‘i Distrito Federal e Territorios, observados os cogfici-

;ﬁﬁggﬂ:&ft os no trimestre correspondente, pelo Funda Rodoviario
ParEgrafo unico - A receita prevista nesta lei sera apli-
cada exclusivamente em pavimentagao de estradas de rodagem, sem pre
JnIzo nem ﬂapandancia de outros recufsos, impostos, ou taxas que as
leis vigentes da;tinam ao mesmo fim,.
Art, 3% - 0 Banco Nacional do Desenvolvimento Economico fi
ca autorizado a'financiar os projetos elaborados para fins ﬁa pavi-

mentagao, nos termos desta lei.

Parﬁgrafo anico - Os ampréstimns para pavimentagao, previg



tos nesta lei, serao feitos mo Departamento Nacion‘gaze Estradas de
Rodagem, aos Estados, ao Distrito Federal e aos Munic{pios e Terri-
torios na propor¢ao das respectivas quotas e por elas serao garanti
dos.

Art, 4® - A aplicagao da receita, objeto desta lei, fica
sujeita a prestaqﬁo de contas ao Tribunal de Contas.

Art. 5% - Dentro de trinta dias da data da publicacao da
presente lei, o-Poder Executivo baixara o seu regulamento e as ing
trugdes que reputar necessarias.

Art. 6® - Revogamese as disposicoes em contrario.

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 5 de julho de 1955.

g ey EEal T
T SRR s et T

" WM
uﬂ Adolfo Gentil.
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Foi apresentad plenario, pelo nobre Deputado Saturnino
Braga, um projeto que manda aplicar, nos servigos de pavimentagao rg
doviéria, a receita decorrente da diferenca entre o prego dos combug
tiveis e lubrificantes 1{quidos derivados de petroleo, importados, e
0 de iguails produtos de fabrico nacional.

Sobre os meios de calculo da diferencga apontada ja se mani-
fbstéra,.em of{cio de 23 de margo altimo ao Conselho de Petroleo, a

Superintendsncia da Moeda e do Crédito, tendo em vista apenas evitar

" que as rerinarias aufiram lucros excessivos e quanto a sua distribuj

_qao, entro a Uniao e os Estados, equiparados a estes o Distrito Fedg

ral e os Territorios, 380 expressas as disposiqoes da proposigao em

causa, alias de data posterior.

Os\benef{c:lns que, em princf’pio, advirao dessa iniciativa ao
pgfs quase nao demandam maior explanaqao, pols que os realga uma ex-
periencia universal.

) Com efeito, sao aproximadamente 130 milhoes de toneladas de
mercadorias que, nos doze meses do ano, passam das fontes de produ -
950 pars os centros consumidores, através do transporte rodoviario e
dgle ﬁnicamante dispde, nas suas trocas, a grande maioria dos nucleos
d;mngrﬁficas em territorio brasileiro.

Entretanto, nao e sb a preponderanaia desse tipo de viaqio,
que tanto surpreende, senao ﬁinda e sobro;udo 0 ;épido desgaste que,
nas estfadas atuais, sofrem os veiculos cuja retirada anual do tréﬂg
go se verifica numa escala de 15%, sem embargo da constante e avultg
da importagao de pegas sobressalentese

Pr;ticamante, sem vias de rodagem consolidadas, porquanto em
1953 nao exﬁediam de 2.413 quilometros, o que daf resulta é a tormen-
tosa delonga nas viagens, a dur;qao minima das unidades em trﬁfego, a

incessante elevagao dos fretes e o encarecimento geral das utilidades



Resolvida que seja a pavimentagao de suas e ’raﬂas, a exem=-
plo do que habitualmente ;]E realizam outros pa{ses, tera o Brasil en
cetado, a contar de crescente economia de divisas, uma cruzada revo-

//1ucionaria, ao servigo da produgao, do 1ntercambio e do consumo nacl

onalise.

Nao val nisso qualquer exagero. Bastara advertir que a opg
ragao do transporte tera seu custo r;duzidn de metade e suas tarifas
em igual proporgao, gragas a0 menor consumo de combust{vel, que tan=-
® | to o demonstrou, em publicagao recente, a Associagio Rodoviaria do
& Brasile

- \ Uma ocorrencia dessa envergadura sera positivamente auspicl

| | osa em pafs onde, ;DHD 0 disse em discurso de posse o atual titular
.da Viagao e Obras Pﬁblicas, "a quase totalidade dos problemas econo-

. = micos se prende a circulagao". N
- | Sem.traﬁsportes rﬁpidos e economicos hao se consaguirﬁ, en=-
tre nﬁs, expandir e fortalecer os mercaans internos, de sorte a au =

mentar sua capacidade de absorgao e de escoamento, assim como abrir

. a. concorrancia as perspectivas mais animadorase.

& Iais os resultados que, feitas as devidas modificagoes, se
esperam da execugao do Projeto Saturnino Braga, enquanto perdurar o

sistema dos aglios e a receita em aprgqo tiver a aplicaqﬁo previstae

As razoes que se @ esteio ao Projeto de Lei nt 189/55
nao reclamam maior egforgo. Efetivamente, os recursos, aos“qua.is a
lude, provirao da difa;enqa entre o prego dos combust{veis e lubri-
ficantes lfquidns, derivados do patrslao e fabricados no Brasil e o
dasses artigos importados. Ja quanto a seu emprego ficara e].o res-
trito a pavimentagao de estradas de rodagem, o que trara considera—
vel economia as operagoes do transporte e reducao igualmente apreci
ivel nas suas tarifase

0 montante da receita sera d:!.str:lbu{do, nos prazos e segun
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do as condigoes mais convenientes, entre o Departamento Nacional e
0s Ergﬁos equivalentes nos Estados, Distrito Federal e Territorio.

Em vista do sistema de cobranga de aglos sobre as moedas
fortes, a Comissao de Finangas ofereceu um substitu;ivo, que teve a
unanimidade dos vetos, entre os quals o do ilustre autor do Projeto.

Mas, em que pese a seus proponentes a questao que, primeiro,
releva ponderar, e a disciplina da Lei n® 2.145, de 29 de dezembro de
1953, pois que estabelece, em ordem de pfioridade, a aplicacao das
sobretaxas de cambio,

Enquanto subsistirem suas disposigges, nos termos vigentes,

0 projeto nao tera acolhimento legal e dal a necessidade de alterar,

antes que tudo, o disposto no inciso II do § 22 do artigo 9® daquela

'lai, que concerne 28 operagSes cambiais reaiizédas por conta do Te -

souro Nacional, em vias de final regularizagao.

Consistiré, a solugao, portanto, em incorporar a seu texto,
sem prejufzo dessa liguidagao, a aplicagao de 30% das sobretaxas, al
recadadas pela importagao de petroleo e seus derivados, a pavimenta-
gao de estradas de rodagems |

A determinagao da receita pela diferenca entre os pregos,pog
tos em relevo pelo projeto, demandaria uma série de calculos natural-
mente compiexos. Mais facil seré, sem:dﬁvida, a fixagao proporcional
da quota devida, tendo em conta o total das sobretaxas cambiais da ipg
portagao de combust{veis e lubrificantes 1Iqu1das, originﬁrins do pe-
troleo.

Nesse sentido opinaram os técnicos, ouvidos pelo relator,que
apresenta, assim, o substitutivo anexo, estribado em dados menos con-
tingentes e a salvo de objegoes de ordem legal.

£ o nosso parecer.

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 28 de junho de 1955.

’ Relatore.

eCo _-Eﬂgar_hchneidar.
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0 CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 - O artigo 9% e seus §§ 22, inciso II, 5% e 6% da
Lei n® 2,145, de 29 de dezembro de 1953, sem prejulzo do atual § 69
que mﬁda apenas na ordem de numeragao, ficam redigidos do modo se - -
guinte:
PAPEs 9% o ciceeveenessreengse senaneepenreressreseeveeaesd
§ 20 o snesevssnces sesshhesvaiseskeaineaies sauses saene
p“II -8 pavimentagao de estradas de rodagem, em pro -
porgao de 30% (trintﬁ por cento) das sobretaxas arrecadadas, uma 0
vez ou em parcelas, pela importacao de petrglso e seus derivados,dg
pois de regularizadas as operagoes cambiais realizadas antes desta 1d

por conta do Tesouro Nacional'.

"§ 52 - O produto de 30% (trinta por cento), previsto no in-
ciso II daéte“artigo, sera depositado, pela Uniao, no Banco do Brasil
SeA.y om ;onta especial, pela Uniao, que dele antragaré, ao termo de
cada trimestre, L0% (quarenta por cento) a; Departamento Nasi;nal de
Estradas de Rodagem e 60% (sessenta por cento) aos Departamentos de
Estradas de Rodagem ou 0rgao equivalente dos Estados, Distrito Fede-
ral e Tarritérios, observados os coeficientes adotados, no teimestre
correspondente, pelo Fundo Rodoviario Nacional'. _

"§ 62 - Ressalvado o disposto no parﬁgraro anterior, o prody
to que rar-deétinado a0 financiamento previsto neste artigo sera apll
cado por-maio da Carteira de Crédito-Angcola e Industrial do Banco
do Brasil S.A,, a qual incumbira utilizar os depdsitos feitos com 8s=
se destino,. pela 'Uniﬁo, em conta especial, no aludido estabelacim;:lto
de crédito, mediante os suprimentos autorizados pelo Conselho da Supg
rintendencia da Moeda e do Credito, para cada exerc{cio financeiro”.

Art. 22 - A receita decorrente da alteragao, referida no ar-
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tigo anterior, sera aplicada, exclusivamente, em pavimentagao de es-
tradas de rodagem, sem dependencia de outros recursos, impostos ou
taxas que aslleis vigentes dasiinam a0 mesmo fim,

Paragrafo unico - Para efeitos de pavimentagao, a priorida-
de dos trechos de estradas de rodagem obedecera ao volume de tr&fego,
que se houver registrado, nas rodovias de cada rqgiﬁo do pa{s, ao lop
go do ano precedente,

‘ | ' Art. 3? - A aplicagao da receita, objeto desta lei, fica su-
. B Jeita ;.'_L prastaqﬁo de contas ao Tribunal de Contas.

Art, 4® - Dentro de trinta dias da data da publicacao da pre
-sente lei, o Pa&ar Executivo baixara o seu regulamento e as instrugoe:

"4
que reputar necessarias.

‘o 2 Art. 5% - Revogam-se as disposigdes em contrario.
LT PR Sala "Carlos Peixoto Filho", em %}de Junho de 1955. .-
3 " Mrwfﬁl *
P e s Edgar Schneider.

eCe



A Comisszo de Economia, em reunizo de 5 de julho de 1955,

opinou pela aprovagao do Snbstitutivq apresentado pele Deputado
Adolfo Gentil, votando favoravelmente ao mesmo os Senhores Adolfo
Gentil, Augusto De Gragsrio, 'Dias Lins, Luna Freire e Quirino Fep
_ reira. Ficaram vencidos os Senhores Daniel Faraco, Presidente,Ed
. . gar Schneider, Relator e Rubens Berardo gque votaram pela aprova =
& ¢d0 do Substitutivo do Senhor Relator.
Sala "Carlos Peixoto Filho", em 7 de julho de 1955. _

lm-#ﬁ-

Adolfo Gentil - Relator destgnado-.

6Ce
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O Congresso Nacional decreta:

-nda a substitutivo

3.?/

Art, 12 - o ftem IT do §22 e o § 52 do arte 9 da lei n,
2 1&5; de 29 de dezembro de 1953, passam a vigorar com a Seguinte

? redagao:
) | - f AT IR ueavmnmesnmessasaEe pieEeeeE
- ’ " 28 ..;...................... vececes
: ~ . ' " 1] - pavimentac;ao de estradas de rodagem, em proporqao
| "r"kde 30% (trinta por ecento) das sobretaxas arrecadadas, uma So vez
g -

.  ou em parcelas, antes ou depois da refinag'éo no Brasil, pela impor
“¥ tagao de petréleo e seus derivaq_os, depols de regularizadas as opei
o

e * ragoes camblais realizadas, antes desta lel, por conta do Tesouro
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"5Q - @ produta da armcadaqao de 30%, prevista no inciso

IT do § 20 déste aryigo, sera diretamente recolhido pelo Bance do

> ot 1;_, qPrasil ao Banco Nacional do DesenrolvimentaiEaaaEniea-para aplica=-
| fﬁ#'%ﬂhﬂ 238
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o " vimentache de rodevias duﬁmdu a '

: reconhecidamente deficitarius"
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distribuido @ aplicadn pe a f*om?' af v 'no art. 39 de:

| II) i constituirag um Fundo Espﬁuial a ser aplicado pe 8’
fﬂm pi'evista no art. 50 desta lei,

Art, 30 - Ao Fundo Naeional de Pavimntaqae, & que se refer
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f’l:en I do artige: ter&m_\ Banco Naciomal do Besenvalvimento Eec
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dos Departamentos de Bstradas de Rodagem ou Ergﬁos eq
dos Estados, Distrito Federal e Territarios, como se Estados fos
sem, observados os coeficientes adotados pelo Fundo Rédeviario Na
cional no trimestre correspondente,
Arte L2 -~ O Fundo Nacional de Pavimentagao sera aplicado e
clasivamente em pavimentagﬁo de eétradas de rodagem, na forma dd a
tigo 29 desta lei, sem prejuizo nem dependeéncia de outros quaisque

recursos, impostos ou taxas que as leis vigentes destinem ac mesmo

fim,

§ 12 - 0s projeto para pavimentacao de rodovias, que devem
ser atendidos com o Fundo Nacional de Pavimentacao, serao elabora-
dos pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, ou pelos De
partamentos Estaduals de Estradas de Rodagem, ou'Srgﬁos equivalent
aprovados, conforme o caso, pelo Conselho Rodoviario Nacional ou

Conselhos Rodoviﬁrios Estaduals.

§ 20 - 0 criterio a ser seguido, para fixar a prioridade
dos trechos de estradas de rodagem a pavimentar, sera o valor do v
lume de trgfego que se verificar nas diversas rédovias, em cada um
das regloes do Brasil,

Art. 52 - O Fundo especial de que trata o ftem IT do Art. 2
desta lei sera exclusivamente aplicado na construgao, no revestime
to ou na pavimentagao das estradas que se construirao ou se aprive
tarao para substituir os trechos de ferrovias reconhecidamente de1
citarios,

Art, 62 - Concluidas as obras e as operacoes financeiras de

correntes do determinado no art. 52, o Fundo Especial de que trata

o ftem II do art. 22 desta lei, sera incorporado ao Fundo Nac!onal

de Pavimentagao. |
§ 12 - Os projetos de obras ou servigos baseados neste art

go ser;P elaborados pelo Departamento Nacional de Estradas de Rod

gem, por indicagao do Departamento Naclonal de Estradas de Ferro



com audiencia do Governo a que pertencer a linha férrea a retirad

§ 22 - A prioridade para selécao desses projetos sera a menor den
dade de trafego ferroviario remunerado, computada em toneladas-quilon
tro de linha explorada (t-km/km), Gando-se preferencia, em caso de va
res semelhantes, a 1inha que acusar a malor despesa de custeio anual
quileetro, de acardo com os dados relativos ao ano de 1952,

§ 32 - Dentro do prazo de 60 dias, a partir da vigencia desta lei
os Departamentos Nacionais de Bstradas de Rodagem e Estradas de Ferrc
em trabalho conjunto, apresentario ao Ministro da Viagao, para que su
meta aos Governos respectivos, a relagao dos trechos ferroviarios a s
rem substituldos por estradas de rodagem, nos tgrmos desta lel,

Art, T2 - O Banco Naclonal do Desenvolvimento Economico fica autc
zad® a financiar os projetos elabotados para fins de pavimentagao ou
ba8ituicae de treehos ferroviérios, nos termos desta lei,

§ unico - Os emprestimos nesta lei, serao feitos ao Departamento

‘eilonal de Estradas de Rodagem e Ergﬁos equivalentes dos Estados ,Distr

Federal e Territorios na proporqﬁo das respectivas quotas e por elas
serao garantides. |

Art. 82 - A aplicacao da receita, objeto desta lei, fica sujeita
prestaqﬁo de contas perante o Tribunal de Contas, respectivo, nao pr
erevendo os saldos em cada exercicio.

Art, 92 - Esta leil entra em vigor na data de sua zptimaxgxs public
¢80, revogadas as disposicoes em contrario.

g_‘v v&—ezaaq em 1)14T+1955
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Inclua~-se onde convier:

b~

Art, - 0s oleos luﬁrificantes, simpl compostos
e emulsivos, obtidos no Pafs pela recuperagao de oleo lubrificante usa-
doy ficam isentos do imposto fnico a que se refere o Arte. 192, letra B,
da Lei n¢ 1,749, de 28 de novembro 'de 1952,

§ 12 - 0 disposto no presente artigo 50 se aplica
a0 oleo re-refinado que tenha sofrido processo de regeneragao atraves
de sua destilagm refinagao e filtragem, e cujas caracteristicas e pro
priedades sejam as mesmas do produto NOVO.

§ 29 - As indistrias de re-refinagio de 6leos lubri
ficantes poderao gozar a isengao de que trata o presente artigo, desd
que tenham.instalagﬁes aprovadas pelo Conslelho Nacional do Petroleo Z
af registrem o produto, com aquelas capacterfstiCas. %

§ 32 - A isengﬁo.éefimfeconhecida pelo iinistério
da Fazenda, em cada caso, ; vista de solicitagao da interessada e eu

processo onde fique comprovadd o preenchimento daquelas formalidades,

. ’ e , .
atestado pelo referido orgao tecnilcoe.

JUSTIFICARTVA

L] ’ - -~ st = - -
A industria da recuperagao de oleo lubrificante

;

usado, atraves do processo denominado de re-refinagao, & de duplo in
Teresse para o Pa{s, pois esta ligada, diretamente, aos problemas de
sua economia e da sua defesa militar.

Ce Ainda nao possu{mos produgﬁo de 6leos lubrificantes
e estamos consumindo, de forma crescente, os de procedencia norteamery
cana, o que se reflete desfavoravelmente na nossa balaﬁga cambialy evg
sao de divisas, pols sua importégﬁa jﬁ atinge a quarenta milhoes de ﬁé

lares anuais, aproximadamente.
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D £ de se ressaltar que, mesmo nos Estados Unidos, onde
- . e, - ] - ’ " F ~ |
nao existe o problema de divisas, a industria de re-refinagaovam sen
do incentivada, apresenimdo volume de produgao sempre em ascengao,
. . A ¢ . RS
sen empargo de possuir aquele Pals todos os derivados de Petroleo pg
ra consumo e e:portagaos
’ P R :
lie O oleo regenerado e alr utilizado em larga escala, in
. A ’
clusive por sua Forga Aerea.
. . , . ¢ .
De Assim, essa nova industria de oleos re-refinados, que
L3 - - ‘ I
vell merecendo amparo e incentivo em oulros paises, podera a vir re-
& T .
presentar, em futuro proximo, fator apreciavel no nosso desenvolvimen
AL : ik i "
to economico, se medidas governamentals de auxilio aos seus primeiros
3 .’ ~
passos - que ja estao sendo dados - forem adotadas pelos poderes cou-

petentes, possibilitando a criacao de uma nova fonte de riqueza nacig

nals

. - ~ , 3
6. Justifica-se, portanto, a presente emenda, nao so sob

esse aspecto, de sunma relevﬁncia, mas tambeém pela circunstancia, ben
ﬁonderével, aliés, de jﬁ sofrer o produto novo a incidencia tributari
prevista na Lei n? 1,749, de 28 de novembro de 1952, seja éle de impc
tagao, seja de produgao nacional, o que ainda Nnao OCOrre, como jé fic
dito.

Ts Com essas consideracoes em favor da proposigao, espera

a sua aprovagao.
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A 1955, da Camara Federalf da autoria

Depe Safurnino Braga.
Inclua=-se onde convier:
Arte O paragrafo primeiro ( § 12 ) do artigo 20 da Lei ne 1.7.9,
de 28 de novembro de 1952, passa a vigorar com a seguinte redagﬁo:
"0 Impﬁsto ﬁnico, quando cobrado sob a forma de Impasto de Consu
(ol sera recolhida por verba, podendo o pagamento ser efetuadomapés a safda
. do produto da fabrica vendedora, em prazo nao excedente de trinta (30) dias
" a contar da sua entrega ao primeiro comprador"
Art. Acrescente-se ao aludido arte 22 da Lei ne 1l.749, de 1952 ,
.. “ o seguinte:
T "§ 20 - O Poder Executivo regulamantarﬁ, no prazo de sessenta (6C
é&as,'o disposto no paragrafo anterior, podendo autorizar a satisfagao do tr
. '@uto pelo destinatﬁrio, na reparticao arrecadadora respectiva, devendo, ness

' - -
caso, 5er observado o prazo maximo de 5 (cinco) dias para o seu recolhimentc

a contar da data do recebimento do produto"

JUSTIFI

o

_ . Cogita a Emenda de dar mafor flexibilidade as prescrigdes  legais

. no tocante ao recolhimento do tributo de que cogita a f.ei Ne le749, de 195z
Le Da forma por que ests redigido o atual § 19 do seu Art. 29, & im
rativa a regra que determina o pagamento pelo destinatario, sempre que a ver
da do produto se efetue para fora do Estado em que estiver localizada a fab
Cle
De Em consequencia, existe manifesta relutancia dos adquirentes em 1
lagao a derivados do ﬁetréleo aqu{ produzidos, facé a obrigacgao de recolher

’ ~
impasto, preferindo comprar os de origem estrangelra, que OS dispensa desse
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encargo. Isso ocorre, frequentemente,com a pequena, mas dalorescente

industria de récuperagﬁo de ©leos usados, a que nte Circy

lar da Presidéncia da Reptiblica (Circular n¢ 6, de 20/6/1955,  in
1D,0." do dia imediato)e

lie A nova redagao proposta para o § 12 (que por sinal dg
veria ser "parégrafo ﬁnicc"), e para o § 22, se adotada, vira possi
bilitar entendimentos entre compradores e vendedores no sentido de
tornar mais prético o pagamento do tributo por qualquer dgles, den-~
tro, naturalmente, dos prazos alf fixados e mediante as cautelas

ol L - ' L] L
que a regulamentacao do Executivo ira exigir.

Ssla das Qegsoes .4 de
pjeten £ 1L

. //uf”-fr" ' mf
/’A‘..-n

Achneider
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@TO DE LEI Ne 189/55

r

RE

0 projeto ne 189, de 1955, da autoria do Deputado Satur
nino Braga, manda aplicar nos servigos de pavimentaqgo rodovia =
ria a receita decorrente da diferenga entre o prego dos bombusti
veis e lubrificantes liquidos derivados de petroleo importado e
o de iguails produtos de importaqgo.

A 8sse pro jeto fol por mim apresentado a apreciaggo da
comissao de Economia o substitutivo que modificava a Iei n2 ...
2.115, de 29 de dezembro de 1952, aprovado em reuniao de 5 de ju
lho ultimo, contra o voto vencido dos ilustres Deputados Daniel
Faraco, Rubens Berardo e Edgar Schneider, dque opinaram pela hprg
vagao do substitutivo apresentado pelo ultimo.

Em plenario, o projeto recebeu as emendas ne 1, apresen
tada pelos Deputados Saturnino Braga e pelo relator déste pare -
cer, ¢ as de nes 2 e 3, de autoria do Deputado Edgar Schneider.

A emenda n9 1 visd a melhorar o projeto, determ inando
mais racional aplicaqﬁo da receita decorrente da alteraggo pre -
vista no art. 1l2; melhor especificando o roteiro a seguir-se na
execugao dos objetivos colimados. L

A emenda ne 2 isenta do imﬁas%o tnico o oleo re-refina-
do que tenha sofrido processo de regéneraggo atraves de destila=-
qgo, refinaqgo e filtragem, estendendo a isenqgo as industrias
de re-refinaqgo de oleos lubrificantes, com.instalagSes aprova -
das pélo conselho Nacional do Petroleo.

A emenda 6 justa e oportuna, de vez que a nascente Iin-
dustria de re-refinagao de oleos precisa de amparo e estimlo ,
pois determinara grande economia de divisas.

Finalmente, a emenda ne 3 modifica o art. 22 da Lel n2.
1.749, de @B de novemgro de 1952, determinando que © imposto uni-
co, quando cobrado sob a forma de imposto do consumo, seja reco-
lhido por verba, podendo o pagamento ser efetuado apos a saida
do produto da fabrica vendedora, em prazo nao ezcedente de trin-

ta dlas, a contar de sua entrega ao primeiro comprador .
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Estabelece ainda os prazos para a ragulamentaggb do dis
posto no referido artigo e para o recolhimento do tributo.

A essa emenda propomos apenas a alteraggu do prazo pre-
visto no paragrafo 1le, de trinta para quarenta e cinco dias, ofg
recendo assim a sub-emenda anexa.

Com essa peduena alteraqﬁo, somos pela aprovaqﬁo das e~
mendas apresentadas, de vez que complementam e melhoram o proje-

to, dando-lhe a forma precisa & concretizagao dos seus.superiores
ob je tivose.

.' Sala Carlos Peixoto Filho, em 5 de ﬂ/"?/é_ de 199




A Comissao de Ec a, pela sua turma "A":

- apreciando, em sua reunifo extraordinaria (n® 5), do dia
8 de agasto de 1955, as tres emendas oferecidas em Plenériu, em pri
meira discussao, ao projatb 189/55, que "Da aplicacao a receita pro
veniente da diferenca de pregos entre os combust{veis e lubrifican-
tes lfquidos derivadosfio petrEleo fabricados no Brasil e os importa
dos's

- votando os Senhores Deputados Daniel Faraco - Presidente ,

Adolfo Gentil - Relator, Dias Lins, Drault Ernany, Ernesto Saboyz ,

" Luna Freire, Magalhaes Melo, Napoleao Fontenelle, Sérgio Magalhies

e Gabriel Hermes;
RESOLVEU, tendo em vista o parecer do Relator, Sr. Deputado
Adolfo Gentil,
I - aprovar a emenda substitutiva n® 1;
II - aprovar as seguintes sub-emendas 2 emenda n® 1:
__a_.? X ao artigo 4%, § 2°, acrescentar, no fim:
"no ano anterior%.
_1_:2 Ko artigo 62, § 1%, de-se a seguinte redaq&of":":‘:'
"O0s projetos de obrashou servicos baseados no art.
52 gerao elaborados pelo Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem, por indicagﬁo do Departamen-
to Nacional de Estradas de Ferro, com audigncig da
competente Secretaria dos Governos Estaduais,quan-
do a éstes pertencer a linha ferrea a ser retirada’
III - aprovar a eﬁenda nt 23
IV = aprovar a emenda n® 3;
V - aprovar as sub-emendas seguintes a emenda bt | —
a) De-se a seguinte redagao ao § 1® do art. 22 da lei n®

1.749, de 28 de novembro de 1952:



\
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i
"0 imposto ﬁnico, quando cobrado sob a forma de imposto

:

do consumo, sera recolhido por verba, podendo o paga - }

mento ser efetuado apﬁs a salda do produto da fabrica

b
g

5
i
1
b
;
1-

vendedora, no prazo maximo de 45 (quarenta e cinco)dia

a contar da sua entrega ao primeiro comprador%.

W § 22 - 0 Poder Executivo regulamentaré, no prazo de \
sessenta (60) dias, o disposto no parégrafo anterior ,
podendo autorizar a satisfagao do tributo pelo destina-
tério, na repartigao arrecadadora respectiva, devendo ,
nesse caso, ser observado O prazo maximo de 5 (cinco )
dias, para o seu recolhimento, a contar da data do recg

bimento do produto'. }

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 8 de agSsto de 1955

: g
M-um‘"”“"

" : f-——,
et 9 REJ.atDI‘

P Adolfo Gentil
W
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Relatar: Deputado Maria G ores

o b
Trata o presente projeto,da arlicacao a recelta provenien

te de preg¢os entre os corbustivels e lubrificantes 1{quidos, deriqg
dos do petr51e0 fabricado no Brasil e os importados.

L] ] ’ -
O presente projeto Ja fol relatado nessa Comissao em 3 de
julho do corrente ano, tendo a Comiss@ao aprovado por unanimidade o
substitutivo por mim apresentado.

- #
A Comlss@o de Economla estudou e aprovou tambem por unanl
midade as emendas da C omlssao que nasso a relatar:

Emenda nf 1 :

Visa melhorar o projeto dsterminﬁﬁn mels rac!’ﬁ&!ﬁaplica_
¢a0 da recelta decorrente da alteragao prevista no art. 12; melhor
sapecificando o roteiro a segulr-se na exscugao dos objetlvos coli-
mados € do teor segulnte: |

"Art, 18 - o ftem IT do § 22 o 0 § 52 do art. 9 da lei n.
2 115, de 29 de dezembro de 1953, rassam a vigorar com a seguinte
redagdos

CIAREL 98 e e e 4§ v

MR | sl 's ¢ wmierninias mis-arwsime n sunioe

"II - a nevimentac8o de estradag de rodagem, em proporgao
de 307 (trinta por cento) das sobretaxas arrecadadas, uma 56 vez
ou em parcelas, antes ou denols da reflnagao no Brasll, nela Impor-
tagao de ?etréleo e seus derivados, depols de regularizadas as ore-
racBes camblals reallzedas, anbes desta lel, por conta do Tesouro
Nacional'.

. " 52_ o nroduto da arrecadag@o de 307, vrevista no inclso
q do § 29 al3ste artigo, sera diretamente recolhido pelo Banco do
Brasll ao"Banco Nacional do Desenvolvimento Econdriico para aplica-
¢80 na pavimentagao de rodovias e na construcao, revestimento ou pa

vimentagg@o de rodovias destlnadas a subs titulr rana’s ferrovidrlos

reconhecidamente daficitﬁrios".
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0 relator nZo ve nenhum inconveniente na aprovagao da e-
menda n? 1. ‘

Emenda nt 2:
"Tnelua-se onde conviers:

Art. - Os 0leos lubrificantes, simples, compostos e emul-
sivos, obtidos no Pafs pela recureragao de 0leo lubrificante usado,
ficam 1sentos do impdsto unico a que se refere o Art. 12 letra b,
da Lel n? 1.Th9, de 28 de novembro de 1952.

§ 12 - 0 d1sposto no presente artigo s6 se aplica ao 0leo
re-refinadd que tenha sofrido processo de regeneragao atraves de sua
distilagao, refinagao e filtragem, e cujas caractaristicas e ~ronrie

dades sejam as mesmas do produto novo.

§ 29 - As indistrlas de re-refinagdo de 0leos lubrifican-
tes poderéo gozar a isengao de que trata o presente artigo, d=zsde
que’ tenham instalagOes aprovadas pelo Conselho Naclonal do Petroleo
e af registreg o produto, com aguelas carscteristlcas.

§ 3¢ _ A isengﬁo sera reconhsclda pelo Mintstério da Fa -
zenda, em cadd caso, & vista de solicitagBo da Interessada e em pro
cesso onde fique: comprovado o preenchimento daquelas formalldades,
atestado pelo referido drgio tecnico."

0 relator manifesta-se favoravelmente tendo em vista que
a Induétria{e necuperagﬁo de 0leos lubrificantes usados, através do
rrocesso denominado de re-refinagao, & de duplo interesse npara 0
pafs, vois esta 1igada, diretamente aos »rohlemas de sua =conomla e
da sua defesa militar. E obvio ressaltar o problema de economia de
divisas que provorciona esta industria pois que nos Estados Unidos
onde nao exlste esse problema a industria de re-refinado vem sendo
incentivada e o 0leo regenerado 6 all utilisado em larga escala nao
s6 no seu exercito como também na sua forca aerea, 2ssim como em di-
versas companhias comercials de transporte como "Amertdan Airlines"
MAtlantic Coast Line Railro%ﬂ" \Brasillan Agronautical Commission"
o "Eastern Alrlines" o assim¥mais de tres dezenas de Comnanhias usar
astes 0leos, No Brasil esneclalmente essa indilstrla deve ter ampart
do Pafs, porque ira influir em futuro préxima como fator a~reciavel
no nosso desenvolvimento economico. Justifica-se rortanto a arrova:
cao da pr esente emenda.
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Emenda n2 3:

Tnelusa-se onde convier:

Art. O paragrafo primeiro (§ 19) do artigo 22 da Lel n@
1.7h9, de novembro de 1952, passa a vigorar com a seguints redacio

"o Impasto ﬁnicoj quando cobrado sob a forma de Imposto de
Consumo recolhido por verba, rodendo o0 ragamento ser efetuado ap53
a safda do rroduto da fabrica vendedora, em nrazo nao excedente de
trinta (30) diss a contar da sua entrega ao primeiro comm ador"

Art. Acrescente-se ao aludido art. 22 da Lel n. 1749, de
1952, o segulnte:

§ 22 - 0 Poder Executivo regulame:taré, no prazo de sesser
ta (60) dias,”o disposto no paragrafo anterior, podendo autorizar
setisfagdo do tributo pelo destinatario, na reparticBo arrecadadora
resrvectlva, devendo, nesse caso, sSer observado o prazo maximo de 5
(cinco) dlas para o seu recolhimento, a contar da data do recebimen-
to do produto”.

Goglta a emenda de dar malor flexlbilidade as prescrigoe s
legals. Recomendo tambem a aprovag@o as sub-emendas seguintes &
emenda »: ’

a) De-se a seguinte redagao ao § 12 do art. 28 da le!l n®

—
1.749, de 28 de novembro de 1952

"0 impgsto anico, quando cobrado sob a forma de impasto
de consumo, sera Pecolhido por verba, podendo o pagamento ser efetus
do ap53 a8 safda do produto da fabrica vendedora, no prozo maximo de
45 (quarenta e cinco) dias,a contar da sua entrega ao primeiro com -
prador”.

b) g‘ Acrescente-se ao aludido artigo 22 da lei 1.7L9, de
1952, o segulnte:

§ 22 - 0 Poder Executivo regulamentaré, no prazo de sesser
ta (60) dlas, ‘o dlsposto no paragrafo anterior, podendo sutorizar a
satisfagcao do tributo pelo destinatarlo, na repartigio arrecadadora
respectliva, devendo nesse caso, ser observado O »razo méximo de 5
(cinco) dias, parg o seu recolhimento, a contar da data do receblmen
to do produto”.

Tambem merece aprovagao da Comiss@o em face de nao alterar

. -~ ’ o o
o projeto dando-lhe tambem malor flexlbllldade.

L I SRS B —— e



esta Comissao as
emendas e 0 Economla, seja o
nrojeto retornado a essa Comlssao para redacao final do vencldo.
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PARECER SSAO DE=PEFFANCAS

A Comissso de Plnanggs, na reunidic de sua turma "A",
realizade em 17 de agdsto de 1985, gprovou por unenimidade o ped

recer do Relstor faverével &s emendas e sub-emendas oferscidas g0

LW 4

Projeteo pela Comiss@o de Economla, votando os Senhores Deputados{
.“ ~ Nelson Omegne - Presidente, Mario Gomes - Relator, 0dlilon Brggas
Milton BrandZe, Geralde Mascaronhas, Iino Braun, Lopo Coelho, Ce-
sar Prieto, Iuna Freire, Edger Schneider, e Vitorino Corréa.

Sgla ”Rego Barros”, e / ?ﬁff Q/é’?é ﬂf//?d

d i gl . e

%/«H::?lﬂﬂhgzrﬂﬂ:‘?rasJdenbe

ol S N e B e i i el il el ” Sl iy g g e W " g . =

, Relator




\§ CAMARA'DOS DEPUTADO 7 / _,.,-'-***-‘“'“

WLL\E"AV : N® @fﬂa&ésﬁ

| Da aplicagdo 2 receita proveniente da diferenca de pre=
[ gos entre os camhustivnis e lubrificantes liquidos derie

_/’
‘ { /| vados do petroleo fabricados no Brasil e os importados;
| tendo parecerss com substitutivos das ComissBes de Finone

cas e de Economiza.

I'I.I i -

C PROJETO N2 189

\

Da lplicaqaa a recelta provenient

de pregos entre oz combust{vels e lubrificantes

114 dos derivados de petralso fabricados ne Brs-
11 e os importados; tendo perecer com substlituti-

vo da Comissae de Finsncgas(1® discussso),

( Do Sr,

E
a diférenge T
j

turnine Brags)
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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO

N.” 189-B — 1935

D5 aplicagdo la receita preveniente da diferenga de pregos entre os
combustiveis e lubrificantes liquidos derivados ‘de petrdleo fabri-
cados no Brasil e os importados; tendo pareceres com substitutives
das Comissdes de Finangas e de Econcmia

PROJETO N 188-955 A QUE SE
REFEREM OS PARECERES

O Congresso Nacional decreta.

Art. 1." As diferencas de precos, de
acordo com o que estabelecer o Con-
=selho Nacional de Petroleo, entre 0s
combustiveis e lubrificantes lignidos
derivados do petrdlec importados e
o5 que forem fabricados nas cefina-
rias nacionais, serao recolhidas, se-
mepalmente, pelas refinarias nacio-
iait ao Banco do Brasil e suas agén-
ciag, em conta especial a disposigao
o Departaménto Nacional de Esira-
das de ‘Rodagem. '

§ 1° Se ate a data da promalgacio

dezta lei o Ministério da Fazenda
houver determinado o recclhimento

das diferencas de pregos referidas no

_artigo, "para aplicagbes diversas da-

quelas™ adiante estipuladas, ele pro-
videnciara, dentro de 30 (trinta' cias,
o depdsito no Banco do Brasil de to-

* s da a aguantia que recclher para ser
- aplicaa’a como determina esta lei. Se

niao procedeu ag referido recolhimen-
to: as refinarias nacionais ficam obri-

& gadas a efetuar os respectivos depd-

»sitos atrazados, dentro do prazo ae
490 (noventa) dias.

§ 2°, Do total depositado no Banco
do Brasil e suas agénclas, 409% tqua-
renta por cento) constitui receita do
Departamento Nacional de 3Ustradas
de Rodagem e 607 (sessenta por cen-

to) eonstitui receita dos Departamen-
tos Estaduals de Estradas de Hoda-
gem ou orghos equivalentes inclusive
Territorios. .

3§ 3.°. A receita pertencente aos
Departamentos Estaduais de Estradas
de Rodagzem ou Orgios “equivaientes
sera, brimestralmente, entregue aos
referidos Departamentos ou o6rgios,
apds rateip calculado com o8 mesmos
coeficlentes empregados na distribud-
civ do Fundo Rodovidrip Narclonal
no trimestre correspondente, compu-
tundo-s2 ps Territorios coino se bs-
tados I0S5em.

Art. 2.°. O Conselho Nacional! de
etrolec enviara, mensalment: ao
e=artamento Nacional de Estraday
i Rodagem, as producdss de combus.-
¢ lubrificantes liguidos deriva-
dus do petroleo, provenientes das re-
inarias nacionals e o calcule das
ridas diferengas de preges, oulre
£ produtos e os Importados, ce
acirdec com os Aglos gque vigorarem
para as respectivas importagoes

Art. 3.° O montante de toda receita
referida nesta lei serd aplwado exclu-
sivamente em pavimentaciao de =23tva-
das de rodagem, independentemente
de outros recursos, taxas ol Impos-
tos que a legislagio vigente destine
ao mesmo fim.

Paragrafo unico. O criterlg a =er
sezuido para fixar a prioridade dos
trechos de estradas de rodagem a pa-

Paratirs
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vimentar serd o valor do volume de
trafego que se verificar nas diversas
rodovias, em cada uma das regides
dp Brasil.

Art, 4°., Esta lei entrara em vicor
na data de sua publicacfo, revogan-
do-se as disposicoes em contrario.

Sala das Sessfes, em de 1955, —
Saturnino Braga.

Justificacdo

Recentemente o Ministérlo la Fa-
zenda fixou Aagios diferentes nsara a
importacd, do petréleo bruto e dos
produtos acabados.

Em consequéncia vai haver uma
diferenca de precos entre 0s zombus-
tiveis e lubrificantes liquidos deriva-
dos do petréleo refinado no Brasil e
08 importados. :

Exemplificando, para o caso da
gasolina, pode-se efetuar o seguinte
calculo, que, se ndo for#exato, muito
se aproxima da verdade e di uma
idéia perfeita do que ocorrera.

Para produzir um litro d4e zasolina
e 0,60 de Oleo diesel sio necessarics
1,60 litros de petréleo bruto, su s=ja
1,280 quilos. Comg o petroleo bruto
custa, no mercado internacional, 21
délares por tonelada, o custo, em
cruzeiros, de 1.280 quilos com o agio
de Cr$ 35,00 por délar (adotado nela
Ministério da Fazenda) sera:

1,280 x 0,021 x (35,00 4+ 20517) =
1,492 cruzeiros.

Admitindo um rendimento de 0%,
conclui-se que um litro de gasolina
produzida nas refinarias nacionais
pagara um agio de.

0,70 x 1492 = 1,044 cruzeiros.

. Pur outro lado, um litro de gasolinu
importada, cujo agio é de Cr$ 70,00
pagara: -

(70 4+ 20,517) x 0,02861 =
cruzeiros.

Haverd, pois, uma diferenca de:
2.580 — 1.044 = 1.546 cruzeiros por
litro de gasolina.

Assim, as refinarias nacionais, para
venderem na praga a gasolina pelo

2,590

produzidas, deve ser efetuado pelo
Conselho Nacional do Petréleo, yue @
o oOrgho fiscalizador per exceléncia.
Por isso o artigo do projeto de iet
Proposto determina que ésse 6rgdo
lorueca ao DNER todos os «lementos
para o devido controle.

A receita referida nfo tem ainda
um destino legal pois que nao é evie
dentemente, saldo de agio. Alias, con-
firmando essa alegacdo, pode ser re-
lembrado que, quando o Ministra da
Fazenda Dr. Eugéni, Gudin, compu-
receu & Cémara ‘part esciarecer as
razoes pelas quais tinha feito as al-
teraches nos agios do petréleo e seus
derivados, o signatirio fez-lhe por
escrito a seguinte pergunta, para a
qual chamou a especial atencdo do
Ministro:

“Em virtude da diferenga de Agzios
entre a gasolina importada — 79 —
e 0 dlec cru — 35 — haverd uma
diferenca de preco entre a gasolina
importada e a refinada no Brasil de
cérca de Cr$ 1,50 por litro. Com a
producdo nacional avaliada =m ...

" 1.600.000.000 de litros, essa guantia

monta a cérea de Cr$ 2.400 000.9006,00
por ano"., *

Que autorizacio do Congresso pos-
sui o Sr Ministro para dispor dessa
importancia, que ndo é agio, mas sim
diferenca de precos ?". -

A essa pergunta, clara e precisa, o
Ministro da Fazenda respondeu de
modo completamente diverso despis-
tando, porque ndo tinha a referida
autorizacdo do Congresso, comaqgy e
falo nao tem. Impbe-se, por conse-
guinte, que o Legislativg dé o destino
a4 essa nova receita, que néo estava,
nem podia estar, prevista 1o orca-
mento, E justamente o que se pre-
tende fazer com o presente diploma
legal, .

Como a elevacdo dos égios do pe-
frole, e seus derivados vai encarecer |
o ftransporte rodovidrio, nada ‘mals
aconselhdvel que se destine essa nova
receita a baratear ésse mesmo irans-._

) .

mesme preco da importada, deverio e

: porte, ou-seja, para pavimenfar ase®
recolner cérca de Cr$ 1,50 por ‘itro.

estradas de malor trafego, uma vez =
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O’ mesmo sucede com o8 o6leos jubri-
ficantes, gwerosene, ete. Atendendo-
¢ a Que a producéo de gasolina hra-
sileira com as refinairias existentes
esta estimada em cérca de ..........
1.600.000.000 de litros, a importancia
a recolber no fim de um ano é apre-
ciavel.

O cdlculo exato da diferenca de
precos, bem como das quantidades

que a pavimentacdo de uma rodovia
reduz o frete em cérca de 0% como

ja estd provado pela teoria e pelaa

pratica. Ha, assim, até certo ponto,*
uma compensacao.

O art. 3.° estabelece ciaramente
4 obriga¢d, da receita ser integral-
mente aplicada na pavimentacéo.

Finalmen'e, a fim de que houvesse
uma distribuicao equitativa entre to-
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dos os Estados do Brasil e no licasse
a pavimentacdo reduzida somente as
rodovias tronc, de maior trafegu que
sO atravessam algumas unidades da
Federacio, o projeto previn um ra-
teio idéntico ao do Fundo Rodoviario.
Dessa forma, Estados como o Ania-
gonas, Paré. Mato Grosso, f3oias, Ma-
ranh@o, Piaui, etc. onde o volume de
trafego nao se compara com O exis-
tente em Séo Paulo, Rio Grande do
Sul, Rio de Janeiro, Minas Gerais
et. terao também a ~~rtinidade,
muito justa, de comegar a pavimenta-
cio das suas estradas mais trafega-
das.

Cumpre ainda salientar que o Brasil
deverd produzir cérca de 100.000 to-
neladas de asfalt, em 1956, conforme
fabrica que se estd montando. A pro-
mulgacio da presente lei garante um
mercado interno consumider dessa
producio, que é preciso inceantivar pa-
ra o progresso dn pais.

Nessas condicoes, em face das ra-
z0es acima expostas, espera-se que O
Congresso aprove a presente proposi-
¢io com a maxima urgéncia.

Sala das Sessdes, em 1955. — Salur-
nino Braga.

PARECER DA COMISSAO DE
FINANCAS
RELATORIO

Projeto n. 189-55 — D4 aplicagio
3 receita proveniente da diferenga de

*precos entre os combustiveis e lubri-

ficantes liquidos derivados do Petré-
leo fabricados no Brasil e os impor-
tados, da autoria do Sr. Deputado
Saturnino Braga.

* Justificando o projeto o seu autor
declara: “Recentemente o Ministério
da PFazenda fixou Aglos diferentes
para a importagio do petroleo bruto
e "dos produtos acabagos. Em con-
sequéncia vai haver uma diferenca
de precos entre os combustiveis e lu-
brificantes liquidos do petroleo refi-
nados no Brasil e os importados.”
Por ocasifio do comparecimento do
entdo Ministro da Fazenda, o emi-
nente Senhor Eugénio Gudin, 0 au-
tor do projeto féz-lhe, por escrito, a
seguinte pergunta, para a qual cha-
mou a especial atencdo do Ministro:
“Em virtude da diferenca de agios
entre a gazolina importada Cr$ 70,00
e 0 6leo crd — Cr$ 35,00, havera di-
ferenca de préco entre a gazolina im-
portada e a refinada no Brasil de
cérca de Cr$ 1,60 por litro. Com @&

producéo nacional avaliada em ....
1 600.000.000 de litros essa quantia
nmonta a cérca de Cr$ 2.400.000.000,00,
por ano. Que autorizagao do Con-
gresso possuim o Sr. Ministro para
dispor dessa importancia, que nao ¢
4gio, mas sim diferenga de pregos?
A essa pergunta o Senhor Ministro
deu a seguinte resposta: “Finalmen-
te, Senhor Presidente, pergunta o
Deputado Satwnino Braga como 0O
Gevérno pode decretar um &gio de
35 para 6leo bruto e de 70 para o pro-
duto refinado, e cobrar das refina-
rias depois uma diferenga. Pergun-
ta, ainda, a que titulo. S. Ex? ial-
vz nao esteja bastante informado e
nio conheca bem o regime adotado
pelo Conselho Nacional de Petroleo
para as refinarias nacionais. O agio
de 35 que se cobra das refinarias na-
cionais, ac receberem o oleo bruto, e
uma prestagio sobre o total que elas
vac pagar, total que se compde da-
queles 35 primitivamente pagos por
ocasiio do recebimento de oleo bruto
mais wma percentagem coOI'réspol-
dente a gasolina, o6leo Diesel e cleo
combustivel, relativos ao coeficiente
de producdo das refinarias, multipl-
cado pelos respectivos agios de ta-
bela feita pelo Conselho Nacional de
Petroleo. Assim, o Agio das refina-
rias nacionais é cobrado apenas em
duas prestacges, das quals, uma de
25, como primeira prestagio ao re-
ceberem elas oleo bruto, e, a segunda
correspondente as percentagens de
producdo de gasolina, diesel, oleo
combustivel, etc., conforme a capac:-
dade de cada refinaria, multiplicada
pelos #4gios correspondentes a cada
uma dessas classificacgoes.”

O Conselho da Superintendéncia
da Moeda e Crédito, que havia esta-
belecido por dolar o agio de Cr§ 70,00
para a gasolina e Cr$ 35,00 para 0
6leo bruto, em sessio de 22 de margo
do corrente ano, objetivando evitar
que as refinarias de petréleo, estabe-
lecidas no Pais, auferissem excessos
de lucro em virtude de adquirirem
sua matéria prima-oéleo bruto me-
diante o pagamento de &gio de ....
Crs 15,00 por délar, apenas, e vende-
rem os produtos resultantes da refi-
nacio por pregos de média global
muito mais alta, resolveu autorizar a
elevacio da  sobretaxa cobrada em
tais casos, estabelecendo passasse a
mesma a ser d-terminada pela soma
dos produtos do Agio de cada deri-
vado de petréleo pela percentagem
de fabricagdo correspondente. Assim,
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0 dgio sbbre o petréleo bruto foi es-
tabelecido da seguinte maneira:

Oleo Combustivel ............. wor 18
Oleo Diesel ................ A |
Gas liguefeito do petréleo ...... 15
Oleos ubrificantes ............. 35
pgnal O oo T -
RUETOZENe .- viitios e, ———— 15
Gasolina de Aviacdo ....... ey
Basolina comum ...... SRR SO
Gasolina “Premium” ........... 150

Estabeleceu mais que o Agio sdbre
0 Oleo bruto poders ser dividido em

duas parcelas, a primeira, cujo paga-
mento se fara a vista, representada
pelo agic antigamente cobrado sObre
0 material em apréco, ou seja, antes
das bases aprovadas em sessao da-
quéle Conselho de 17 de janeiro do
corréente ano; e a segunda, parte res-
tante, a ser liguidada 60 dias apés a

emissdo da réspectiva promessa de
venda de ecAmbio.

PARECER
Eisses €sclarecimentos evidenciam

que o projeto em causa merece, pela
Su1 natureza, um exame cuidadoso da
douta Comissic de Finangas princi-
palmente tendo em vista os dados
colhidos na Superitendéncia da Moe-
da e Crédito cujo Conselho, em acer-
tada decissdo, estabelecey percenta-
gem segunde eada produto das -e-
finarias nacionais Entendendo que
0 projeto original tera que ter um su-
bstitutivo desta Comissiao, para me-
Ihor enquadramento na técnica ado-
tada pelo citado Conselho, o relator
tem a honra de apresentar ésse subs-
titutivo ac exame da Comiss3o.

Sou de parecer que a legislacdo de-
vera ser feita con muita cautela, de
modo a que se niao v4 estabelecer de
forma definitiva. o sistema de co-
branca de 4gios séhre 8s moedas for-
tes, porquante ésse sistema adotado
pelo eminente Sy Oswaldo Aranha
quando Ministro da Fazenda e ge-
guldo pelos seus ilustres sucessores,
tem sofrido eriticas € restricoes de
N.uitos dos nossos estudiosos em ma-
téria de cambio. g um sistema que
depende da orientacio que lhe for
dada pelos titulares da Fazenda, que

ate poderio entender por bem gban--

dona-lo.

O prajeto merece, realmente, téda
8 nossa atencio, nio s porque, com
a elevacio dos agios do petréleo e
seus derivadps. ird, fatalmente eneca-
récer o {ransporte rodoviario, que &,
o nosso Pais, 0 mais procurado e o

' N0Ssas estradas

mais empregado na circulagio das
nossas riquezas como também por-
que a providéncia apontada, isto e, o
emprégo da sobretaxa cobrada na
gasolina e outros produtos de refing-
¢do nacional na pavimentacido das
acarretard reducho
no frete desses transportes, como ja
esté suficientemente provado, pela
teoria e pela pratica, havendo, assim,
até certo ponto, uma compensacio,
conforme foi, alids. acentuado pelo
autor do projeto relatado.

SUBSTITUTIVO
O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.° As sobretaxas que forem
cobradas pelo Govérno Federal as re-
finarias nacioinais de peirdleo, apds
a transformagdo do petréleo brute
em combustiveis e lubrificantes liqui-
dos déle derivados, serdo recolhidas
diretamente n-’ refinarias nacio-
nais ao Banco do Brasil e suas agén-
cias, mediante guias de recolhimento
extraides pelo 6rgdo fiscal competen-
te, em conta especial, a disposicao
do Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem. ;

§ 1.° Do total depositado no Ban-
co do Brasil e suas agéncias 40% —
(quarenta por cento) constituem re-
ceita do Departamento Nacional de
Estradas de Rodacem e 60% (ses-
senta por cento) constituem receita
aos Departamentos de Estradas  de

Rodagem ou ¢rgdo equivalente, dos|

Estados, Distrit:
ios,

§ 2." A receita de cada trimestre,
pértencente aos Departamentos de Es-
tracas de Rodagem ou érgao equiva-
lentes, nos Estadns, Distrito Federal
e Territérios serd, no trimestre se-
guinte, entregu. aos referidos Depar-
tamentos ou 6ro8o0s, apés-rateio cal-
culado com o0s mesmaos coeficientes
émpregacos na distribuicio do Epn-
s " Nacian~' v~ trimexrtile
correspondente, computando-se o Dis-
trito rede al e os l1e¢riiiorios como
se Estados fhesam, =

Art. 2. O Viwistéro di Fazenda
enviard, mensalmente, ao Departa-
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem, copia das guias de recolhimen-
to referidas no artigo 1., bem como
a relacio das producoes de combus-
tiveis e lubrificantes liquidos deriva-
dos de petréleo, provenientes das refi-
narias nacionais, acompanhadas do
cialculo das sobretaxas.

Art. 3.2 O montante de tdda recei-
ta referida nesta lei sers aplicado,

Federal e T’E‘-I'I'itré;]

—— .
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exclusivamente, em pavimentacio de
estradas de roragem, independente-
mente de outros recurscs, taxas ou
impostos que a legislacao vigente des-

I tina a0 mesmo fim.

-

Paragrafo unico. O critério a ser

' seguido para fixar a prioridade dos

-

trechos de estradas de rodagem a pa-
vimentar sera o volume de trafego
que se verificar nas diversas rodo-
vias, no ano anterior, em cada uma
das regioes do Brasil,

Art. 4.° O Poder Executivo, dentro

i de 30 dias apdés a bublicacio desta

lei, promovera sua regulamentacio e
baixard as Instrucdes necessarias ao
seu integral cumprimento.

Art. 5.0 ta lei entrara em vigor
na data de sua publicacio, revoga-
das as disposicbes em contrario.

PARECER DA COMISSAQ

A Comissiao de PFinaneas, na reu-
nido de swa Turma “B", realizada
em 3 de junho de 1855, aprovou, por
unanimidade, o substitutivo oferecido
pelo Relator ao projeto, votando os
Senhores Deputados Nelson Omegna
— Presidente, Mario Gomes, Relator,
Odilon Braga, Saturnino Braga, Lopo
Coelho, José Afonso, Nelscn Montei-
ro, José¢ Fragelli, Walter Franco, Mil-
ton Brandao e Pereira da Silva.

Sala “Antonio Carlos”, em 3 de
junho de 1955. — Odilon Braga, Pre-
sidente em exercicin; — Mdrio Gomes,
Relator.

Justificacdo

. O relatério geral da Comissfio Mis-
ta Brasil-Estados Unidos, ao apreciar
% cofijuntura econdmica nacicnal, diz
que:

“A falta de capacidade de transpor-

"te e a generalizada insuficiéneia do

sistema existente constituem o maior
ohstdculo ao crescimento continuo,
tanto da industria como da aericul-
tura’, x

Quanto ao transporte rodoviario, o
meio. mais eficiente de aumentar sua
capacidade ¢ a pavimentacfo das es-
tradas, pois, simultineamente melho-
ram-se os trés fatores bésicos da pro-

"~ dutiwidade de qualguer espécie de tra-

fego: regularidade, custo e velocidade.
Porém, dada a gravidade da situacio

_ 'do nosso transporte terrestre em geral,
~ _ seria da mais alta conveniéncia para a

economia do pafs que tal pavimenta-
cao fOsse planejada de forma a bene-
ficiar o sistema em conjunto.

Hoje, em obediéncia aos modernos

principios econémicos, nio se admite

mais que possa haver concorréncia
prejudicial entre os meios de trans-
porte diferentes. E' uma questio de
gelecdo natural, em que cada um se
enguadra nos limites de sua prépria
eficiéneia,

Os transportes internos, de super-
ficie, no Brasil — onde a navegacio
fluvial ndo teve o desenvolvimento
desejavel — dependem de duas Unicas
forcas, o trem e o caminhfo (ou 6ni-
bus), cuja trabalho dee s=r coordena-
do para que se ohtenha o rendimento
maximo,

O “Plano Deeenal para o Dasenvol-
vimento Fcondmico do Congo Belea,
que mereceu comentirios elogiosos de
téenicos do Banco Internacional, con-
tém um minucioso estudo comparativo
sdbre o custo dos transportes em es-
tradas de ferro e de rodagem. D2 zcor-
do com a analise feita 14 beoseada em
pesquisas especiais, o transporte ro-
dovigrio é mais barato do gue o ferro-
vidrio para as densidades de trivego
inferiores a valores compreendidos
entre 350.000-400.000 toneladas-quils-
metros por ano.

No Brasil ainda n3o se fez um es-
tudo de tal profundidade para deter-
minar a linha divisoria dos eamnos de
atividade econémica dos grandes meios
de transporte terrestre.

Entretanto, as estatisticas publica-
das pelo Departamento Nacional de Es-
tradas de PFerro permitiram ao Banco
Nacional do Desenvolvimento Econd-
mico determinar a densidade de trafe-
go remunerado mimima para gue haia
equilibrio financeiro na exploraciao
ferroviaria.

Para as condicdes médias de toda a
réde, vigorantes em 1953, o limite se-
ria de 442.000 t-km-km. Esse valor
foi superado por apenas cinco das 49
estradas de ferro brasileiras. cuja gui-
lometragem global corresponde a 21%
da extensfo total da réde em trafego.

Pm virtude da baixa densidada de
trafezo da maior parte da viaciio fér-
rea brasileira, os proietos elaborados
pela citada Comissfo Mista deixaram
de contemnlar muitas estradas e gran-
des evtensoes de outras, além de reco-
mendar a supressio de diversos ra-
mais. cujas linhas néo oferecem possi-
hilidade econdémica, mesmo para um
programa minimo de melhoramentos.

O nproieto realizado para a E, P,
Leopo'dina determina a retirada dos
trilhos de €32 km de linha, parcela
equivalente a mrais da auinta parte dos
atuais 3.057 km da estrada.
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Cérca de 1.500 dos 3.889 km da mais
extensa ferrovia do pabis, a Réde Mi-
neira de Vviagdo, nfo foram considera-
dos no projeto da CMBEU devido sua
rudiza densidade de trafego, pois o va-
lor médio indice para t6d« a estrada é
inferior a 70.000 t-km-km,

Portanto, muitas regides servidas por
linhas férreas de baixa densidade de
trafego estdo na iminéncia de sofrer
um colapso total na sua economia, Néao
sendo possivel reaparelhar ésses tre-
chos ferrovidrios, atualmente em pés-
simo estado, a tnica solugio para ga-
rantia segura do transporte indispen-
savel serd a sua substituicio por uma
rodovia pavimentada.

A permuta dos trilhos por uma rodo-
via de verdade — estabelecendo a co-
municacdo com um tronco ferrovia-
rio eficiente ou com outra estrada pa-
vimentada — ira contribuir muito mais
para fomentar o desenvolvimento eco-
nomico da regido do que as atuais li-
nhas férreas, muito mal equipadas e,
Em consequéncia, pessimamente opera-

as.

Exemplo significativo é o ressurgi-
mento da zona servida pela antiga
E. F'. Maried (hoje incorporada a Cen-
tral do Brasil) com a pavimentacio
da rodovia “Amaral Peixoto’, antes
mesmo da conclusio dos servicos en-
ire Niterdi e Sdo Pedro da Aldeia.

Assim, a justa, a racional aplicacio
dos recursos provenientes desta nova
fonte de receita — sabiamente desti-
nada pelo ilustre deputado Saturnino
Braga a pavimentacio rodoviaria —
deve também ser empregada na exe-
cucido dos projetos de substituicdo dos
trechos ferroviario deficitdrios por es-
tradas pavimentadas,

Além do incontestavel beneficio que
proporcionard &4 economia regional, o
Orcamento da Unido ficara, dentro de
pouco tempo, libertado das wultosas
subvencdes anuais, necessarias para
cobrir os “deficits’”” da exploracdo fer-
rnviﬁl';a., que, em 1953, totalizaram a
quanfia impressionante de quase 3,7
milhoes de eruzeiros,

A prioridade para a selecfio dos pro-
jetos serd a menor densidade de tra-
fego ferrovidrio remunerado — cal-
culada em toneladas-quilémetros titeis
por quilémetro de linha em trafego
(t-km-km) — e, em caso de valores
semelhantes, tera preferéncia a linha
que acusar a maior despesa de cuss
teio anual por quilémetro.

A fim de permitir a répida execucéiio
dos servicos projetados, o Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econémico

— #asemelhanca do procedimento ado-
tado para com os projetos ferroviarios
elaborados pela CMBEU — devers in-
cumbir-se do financiamento necessério.

Para ésse fim, o Banco tera recursos

especificos de vez que a ele sera reco-,

lhida a percentagem de 30% do pro-
duto dos agios sdbre a importacio de
derivados de péetréleo, receita especial
acertadamente criada pelo substitutivo
do ilustre deputado Edgar Schneider.
Dessa forma, nem sd o Banco contaré
com recursos proprios para financiar
a pavimentacio: «

a) de rcdovias ja existentes ou a
construir;

b) de rodovias que venham a subs-
tituir troncos ferrovidrios obsoletos,
mas também estara capacitado a fazé-
lo com o méximo de seguranca, uma
vez que a garantia désses emprésti-
mos poderd ser constituida pelo penhor
das proprias receitas de que o Banco
serd depositario.

E’' claro que os 6rghos governamen-
tais competentes, hoje encarregados da
mateéria, nio podem ser postos de la-
do. Assim é que:

@) Os projetos para eliminacdo de
ramais ferrovidrios anti-econdomicos e
sua substituicio por rodovias pavi-
mentadas deverio ser elavorados pe-
los Departamentos Nacionais de Es-
trada de Rodagem e de Estradas de
Ferro e aprovados pelo Poder Executivo
(Minisiro da Viacdo e Presidente da
Republica) ou pelo Govérno dos Esta-

dos a que pertencer o trecho ferrovia- .,

rio a ser eliminado.

b) Os projetos para pavimenpacao.
de rodovias ndo compreendidas
item “a’” acima, deverdo ser elabora-

dos pelo Departamento Nacional ou ;

pelos Departamentos Estaduais de Es-
tradas de Rodagem e a aprovados pelo
Conselho Rodovidrio Nacional que os
submeterdo. quando for o caso, ao Po-
der Executivo competente.

¢) Assim, devidamente estudados
sob seus Angulos técnicos, os prodetos
serdo presentes ao Banco Nacional do
Desenvolvimento Econimico, que es-
tudara o plano de desembélso e amor-

tizacfo, financiando aquéles cujo exa- **

me resultar favorével.

Dentro deésse espfrito, tenho a honra-
de submeter & apreciacio da douta Co-

Y

missio de Economia o incluso substi= - »

tutivo.

Sala Carlos Peixoto Filho, 5 de ju--

lho de 1955. — Adolfo Gentil.
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FROJETO DE LEI N.° 189-55
VOTQ APRESENTADO
O Congresso Nacional decreia:

1. O item II do § 2.° e ©
ambos do art. 9.° da Lei nua-
ro 2.145, de 28 de ' dezembro de
53, passam a vigorar com a seguinte
dacao:

I“:'-'!-I‘t. 4 T OB RAARCE
e B A R R
“J1 — & pavimentacdo de estradas

de rodagem, em proporcio de 30%
(trinta por cento) das sobretaxas ar-
recadadas, uma s6 vez ou em parce-
las, pela importacio de petroleo e
seus derivados, depeois de regulariza-
das as operacoes cambiais realizadas

antes desta lei, por conta do Tesourc
Nacional”.
“§ 5. O produto de 30% (irinta

por cento) previsto no inciso II d»
§ 2 + déste artigo, serfo depositado

pela Uniao, em conta especial, no Ban-
co Nacional do Desenvolvimento Eco-
nomico para aplicacio exclusiva na
pavimentacdo de rodovias, incluindo
a5 gue se construirio ou se aproveita-
réo para substituvir os ramais de fer-
rovias repetidamente deficitarios".

“1 — Os projetos, quando se tratar
de substituicdo de linhas férreas, se-
rdo elaborados em conjunto pelos De-
partamentos Nacionais de Estradas de
Ferro e de Estradas de Rodagem e
aprovados pelo Govérno a que perten-
cer a linha férrea a ser retirada.

11 — A prioridade para selegio dés-
ses projetos serd a menor densidade
dg trafego ferroviario remunerado
computada em toneladas-quilémetros
uteis por quilometro de linha explora-
) e, em caso de valores
semelkantes, terda preferéncia a linha
que acusar 2 maior despesa de custeio
anfiai por quilometro, de acdrdo com
0s dados relativos ao ano de 1952”.

III — Os projetos para pavimenta-
¢cio ab rodovias ndo previstas nas ali-
neas=l e II déste paragrafo serdo ela-
borados pelo Departamento Nacional
ou pelos Departamentos Estaduais de
Estradas de Rodagem, conforme ©
caso,® e aprovados pelo Conselho Ro-
doviarip Nacional.

IV — Para efeito de pavimentacio,
a prioridade dos trechos de estradas
de rodagem, que se construirio fora
das linhas ferroviarias, obedecerd ao
volume de trafego que se houver re-
gistrado nas rodovias de cada regiao
do pais, ao longo do ano precedente.

-

Art. 2.° A receita decorrente da
alteracao referida no art. 1.° desta lei
serd entregue pela Unido ao Banco
Nacional de Desenvolvimento Eco-
némico, em cotas trimestrais, que se-
rdp distribuidas da seguinte maneira’

40% (quarenta por cento) a conta
e ordem do Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem;

60% (sessenta por cento) a conta ¢
ordem dos Departamentos de Estradas
de Rodagem ou 6rgdo equivalente dos
Estados, Distrito Pederal e Territorios,
ohservados os coeficientes adotados no
trimesire correspondente, pelo Fundo
Rodoviario Nacional. .

Parégrafo tinico. A receita prevista
nesta lei serd aplicada exclusivamente
em pavimentacao de estradas de ro-
dagem, sem prejuizo nem dependén-
cia de outros recursos, Imposics, ou
taxas que as leis vigentes destinam ao
mesmo fim,

Art. 3.° O Banco Nacional do De-
senvolvimento Econdmico fica autori-
zado a financiar os projetos elabora-
do. para fins de pavimentacio, nos
térmos desta lei,

Paragrafo uUnico. Os empréstimos
para pavimentagdo, previstos nesta lei,
serao feitos ao Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem, aos Es-
tados. ao Distrito Federal e aos Muni-
ciplos e Territérios na proporcac® das
respectivas cotas e por elas serao ga-
rantidos.

Art. 4.° A aplicacdo da receita, ob-
jeto desta lei, fica sujeita & prestacio
de contas ao Tribunal de Contas.

Art. 5.° Dentro de trinia dias da
data da publicagio da presente lei, 0
Poder Executivo baixaria o seu regula-
mento e as instrucdes que reputar ne-
cessarias.

Art 6.° Revogam-se as disposi¢oes
em contrario.

Sala “Carlos Peixoto Filho’™ em 5
de julho de 1955. — Adolfo Gendtil.

RELATORIO

Foi apresentado, em plenario, pelo
nobre Deputado Saturnino Braga, um
projeto que manda aplicar, nos servi-
cos de pavimentacio rodoviaria, a re-
ceita decorrente da diferenca entre o
preco dos combustiveis e lubrificantes
liguides derivados de petréleo, impor-
tados, e o de iguais produtos de fa-
brico naecional.

Sobre os meios de célculo da dife-
rence apontada ji se manifestara, em
oficic de 23 de marco ultimo ao Con-
selhe de Petroleo, a Superintendéncia
da Moeda e do Crédito, tendc em
vista apenas evitar que as refinarias
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aufiram lucros excessivos e quanto i
sua distribuicdo, entre a Unido e os
Estados, equiparados a €stes o Distri-
to Federal e os Territdrios, sio ex-
pressas as disposicoes da proposicao
em causa alids de data posterior.

"Os beneficios que, em principio, ad-
virio dessa iniciativa ao pais quas2
nao demandam maiur explanacio, pois
qgle 03 realga uma experiéncia univer-
sal,

Com efeito, sio aproximadamente
130 milhoes de toneladas de merca-
dorias que, nos doze meses do ano,
passam das fontes de producgio para
08 centros consumidores, através do
transporte rodovidrio e déle uniea-
mente dispoe, nas suas trocas, a gran-
de maioria dos ntcleos demograficos
em territério brasileiro.

Entretanto, ndo é sé a preponde-
rancia désse tipo de viacdo, que tan-
to surpreende, senfio ainda e sobre-
tudo o rapido desgzaste que, 'nas es-
tradas atuais, sofrem os veiculos cuja
retirada anual do ftrafego se verifica
numa escala de 15%, sem embargo da
constante e avultada importacio de
peéca:; sobressalentes.

Praticamente, sem vias de rodagem
consolidadas, porquanto em 1953 nso
excediam de 2.413 quildmetros, o que
dai resulta € a tormentosa delonga
nas viagens, a duracdo minima das
unidades em tréafego, a incessante ele-
vacao dos fretes e o encarecimento ge-
ra’ aas utilidades.

Resolvida que seja a pavimentacdo
de sias estradas, a exemplo do que ha-
bitualmente jA realizam outros paises,
tera o Brasil encetado, a contar de
crescente economia de divisas, uma
cruzada revolucioniria, ao servico da
producio, do intercambio e do con-
sumo nacionais,

Ndo%vaj nisso qualquer exagero.
Bastard advertir que a operacio do
transporte teria seu custo reduzido de
metade e suas tarifas em igual pro-
Dor¢ao, gracas ao menor consumo de
combustivel, que tanto o demonstrou,
em publicacdo recente a Associacio
Rodoviaria do Brasil, p

Uma occorréncia dessa envergadura
seré positivamente auspiciosa em pais
onde, como o disse em discurso de
posse o atual titular da Viacdo e
Obras Publicas, “a quase totalidade
dos problemas econémicos se prende
& circulacdo”.

Sem transportes rdapidos e econémi-
COs nac se conseguira, entre nés, ex-
pandir e fortalecer os mercados inter-
nos, de sorte a aumentar sua capaci-
dade de absorcdo e de escoamento, as-

sim como abrir & concorréncia as
perspectivas mais animadoras, ;

Tais os resultados que, feitas as de-
vidas modificacdes, se esperam da
execucdo do Projeto Saturnino Braga,
enquanto perdurar o sistema dos 4gios
¢ a receita em apréco tiver a aplica-
cdo previsia.

PARECER

As razdes que servem de esteio a0
Projeto de Lei n.° 189-55, niao recla-
mamnr maior esférco. Efetivamente, os
recursos, aos quais alude, provirdo da
diferenca entre o preco dos combusti-
veis e lubrificantes liquidos, derivados
do petroleo e fabricados no Brasil e
0 désses artigos importados. J& quan-
to a seu emprégo ficard éle restrito a
pavimentacdo de estradas de rodagem,
0 que trard cnsideravel economia &s
operacées do transporte e reducdo
igualmente aprecidvel nas suas *ari-
fas.

O montante da receita serda distri-
buido, nos prazos e segundo as con-
dicGes mais convenientes, entre o De-
partamento Nacional e os 6rgaos equi-
valentes nos Estados, Distrito Federal
e Territorio.

Em vista do sistema de cobranca de
dgios sObre as moedas fortes, a Co=
missfo de Financas ofereceu um subs-
titutivo, que teve a unanimidade dos
vetos, entre 0s quais o do ilustre autor
do Projeto.

Mas. em que pese a Seus proponen-
tes a questdo que, primeiro, releva
ponderar, é a disciplina da Lei nume-
ro 2 145, de 29 de dezembro de 1953,.-
pois que estabelece, em ordem de
prioridade, a aplicacdo das sabretax;m
de cAmbio. :

Enquanto subsistirem suas disposi-
¢oes, nos térmos vigentes, o projeto;
ni&o terd acolhimento legal e daik a ne-
cessidade de alterar, antes que tudo,
o disposto no inciso II do § 2.° do ar-
tigo 9.° daquela lei, gque, concerne as
operacoes cambiais realizadas por con-
ta dc Tesouro Nacional, em vies de
final regularizacéo. .

Consistird, a solug¢do, portanto, em
incorporar a seu texto, sem prejuizo
dessa liquidacdo, a aplicacdo de 30%
das sobretaxas, arrecadadas pels im-
portacao de petréleo e seus derivados,
a pavimentacfo de estradas de roda-
gem, '

A determinacio da receita pela di-
feréncia entre os precos, postos em
relévo pelo projeto, demandaria uma
série de calculos naturalmente com=
plexos. Mais facil serd, sem davida,
a fixacAo proporcional da oota devi-

-
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da, tendo em conta, o total das so-
bretaxas cambiais da importacio d=
combustiveis e lubrificantes liguidos,
origindrios dc petréleo.

Nesse sentido opinaram os técnicos,
ouvidos pelo relator, que apresenta, as-
sim, o substitutivo anexo, estribado em
dados menocs contingentes e g salvo
de objecdes de ordem legal.

E’ o nosso parecer,

Sala “Carlos Peixoto Filho”, em 23
de junho de 1955. — Edgar Schneider
Relator.

- COMISSAO DE ECONOMIA
Projeto de Lei n° 189-55
Substitutivo
O Congresso Nacional decrets:
Art. 1.° — O artigo 9.9 e seus §§ 2°,

| iniciso II, 5°, e €°. da ILei n°, 2.145,

de 29 de dezembro de 1953, sem pre-
Juizo do atual § g°. que muda ape-
nas na ordem de numeragdo, ficam
redig’dos do modo secuinte:

“Art. g°,
B 2% cersnraees ssa e

“II — & pavimentacdo de estradas
de rodagem. em proporsao de 309
(trinta por cento) das sobretaxss
arresadadas, uma sé vez ou em par-
celas, pela importacio de petréleo e
‘Seus derivados, depois de regulariza-
das as operacoes cambials realizadas
agtes desta lei por conta do Tesouro
Nacional”,

. “§ 5% — O preduto de 30% (trin-
ta por cento), previsto no ineciso II
déste Tnrtigo, sera depositado, pela
Uniao, que gle entregard, ao térmo
de cada trimestre, 40% (quarenta por
cento) ao Debpartamento Nacional de
Estrada de Rodagem e 60% (sessen-
ta por cento) aocs Departamentos de

| Estradas de Rodagem ou éredo equi-

valente dos Estados, Distrito Federal

|- € Territérios, observados os coefici-
*«ntes eadotados, no trimestre corres-
" pondente,

pelo Funds Rodoviario
Nacional®.

“% 6° — Ressalvado o disposto ne

~ paragrafo anterior, o produto que

for destinado ao financiamenio pre-
visto neste artigo serd zplicadn por
meio da Carteira de ‘Creditn Aorico-
la e Industrial do Bancp do Brasil

S. A., & qual incumbiri utilizar os
depbsitos feitos com asse crédito, pe-
la Unido, em conta esnurial, no alu-
dido estabelecimento dz crédito. me-
diante os suprimentos autorizados
pecio Conselho da Superintendéncia
da Moeda e do Crédito, para cada
epercicio financeiro’.

Art. 2°, — A receita decorrente da
alteracdo, referida ao artizo antericr,
serd aplicada, exclusivamente, em
pavimentacio de estradas d: roda-
gem, senl dependeéncia de outlrog rte-
curses, impostus ou taxas que us leis
vigentes destinam av mesmo [im

Paragrafo Uinico -- Para efeitos de
pavimentacdo, a prioridad: dog tre-
ches de estradas de rodazem obede-
cerd4 av volume de tréfcco. que se
houver registrado, nas rodovias de
cada regido do pais, ao longs do ano
precedente .

Art. 3°. — A aplicagdo da receita,
objeto desta lei, fica sujeitsa & pres-
tacdo de contas ao Tribunal de Con-
tas.

Art. 4° — Deniro de ftrinta dias
da data da publicacio da presente
lei, 0 Poder Executivo bLaixara o seu
regulamento e as instruches que
reputar necessarias.

Art. 5.° — Revogam-se as disposi-
¢oes em contrario.

Sala “Carlos Peixotoc Filha"”. em
7 de junho de 1955 -— Edgard
Sehneider.

CCMISSAO DE ECONOMIA
Projeto n°. 189-A-1935

A Comissdc de Economia em reu-
nido de 5 de julho #e 1953, opinou
pela aprovagdo do Subsritutiva apre-
sentado pelo Deputado Adolfo Gen-
til, votando favordveimente ao mes-
mo 0s Senhores Ado!fo Gentil Au-
gusto de Gregoério, Dias Lins, Luana
Freire e Quirno Ferrewra. Ficaram
vencidos os Senhores Danisl Faraco,
Prezidente, Edzard S hneider Rela-
tor e Rubens Bernards qu=s votaram
pela aprovacdo do Substitutivo do
Senhor Relator.

Sala “Carlos Peixoto Filho™, em 7
de julho de 1935. — Dunlel Fareco
— Presidente. Adolfo Genric, — Re-
lator designado.

J——

Departamento de Imprensa Nacional — Rio de Janeiro — Brasil — 1955
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/b//if PROJETO DE LEI N2 189/55
ENBNBA~ASUBSEETUTIVO

Afprsailal)

O Congresso Nacional decreta:
ambos do artigo 9@

Art® 12 - O item II do § 22 e o § 59]da Lei n® 2.145,
de 29 de dezembro de 1953, passam a vigorar com a seguinte re -
dacao:

HAPER 92 L vewwmwomn vnmsem sesnsmiems

PO R s semeens § SERRERS SEEaRE

" II - a pavimentagdo de estradas de rodagem, em pro

porcao de 30% (trinta por cento) das sobre -
taxas arrecadadas, uma sO vez ou em parcelas,
pela importacdo de petroleo e seus derivados,

depois de regularizadas as operacoes cambiais

- realizadas antes desta lei, por conta do Te -

souro Nacional',

"§ 52 - O produto de 30% (trinta por cento) previsto
no inciso II do paragrafo 22 déste artigo, se
ra depositado pela Unido, em conta especial ,
no Banco Nacional do Desenvolvimento Economi-
co para aplicacdo exclusiva na pavimentacaode
rodovias, incluindo as que se construirao ou
se aproveitarao para substituir os ramais de

ferrovias repetidamente deficitarios™.

" I - Os projetos, quando se tratar de substituicao
de linhas férreas, serdo elaborados em conjun

to pelos Departamentos Nacionais de Estradas

( de Ferro e de Estradas de Hodagem e aprovados

- -
pelo Governo a que pertencer a linha férrea a

ser retirada.
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II - A prioridade para selecdo desses projetos sera
a menor densidade de trafego ferrovidrio remu-
nerado computada em toneladas-quilometros u-
teis por quilometro de linha explorada (t-kmykm))
e, em caso de valores semelhantes, tera prefe-
réncia a linha que acusar a maior despesa de
custeio anual por quilometro, de acordo com os
dados relativos ao ano de 1952".

IITI - Os projetos para pavimentacdo de rodovias nao

previstas nas alineas I e II deste paragrafo se
rao elaborados pelo Departamento Nacional ou
pelos Departamentos Estaduais de Estradas de
Rodagem, conforme o caso, e aprovados pelo Con
# - L Ll
selho Rodoviario Nacional.
IV - Para efeito de pavimentacao, a prioridade dos
i trechos de estradas de rodagem, que se ccns =
& ~ . o .
a truirao fora das linhas ferroviarias, obedece-
ra ao volume de trafego que se houver registra
do nas rodovias de cada regiZo do pais, ao lon

go do ano precedente.

Art. 22 - A receita decorrente da alteracac referida no
artigo 12 desta lei sera entregue pela UniZo ao Banco Nacional de

~ - - - ~ - -
Desenvolvimento Economico, em quotas trimestrais, que serao distri -

buidas da seguinte maneira: |
; a con=-
4L0% (quarenta por cento) =ta e ordem do Departamento Nacional de

Estradas de Hodagem;

a con- _
60% (sessenta por cento) -ta e ordem dos Departamentos de Lstra

das de Rodagem,ou orgao equivalente dos Estados, Distrito K
deral e Territorios, observados os coeficientes adotados no
trimestre correspondente, pelo Fundo Rodoviario Nacional.

- w - ’ -
/’ § Unico - A receita prevista nesta lei sera aplicada ex -
‘N clusivamente em pavimentac3o de estradas de rodagem, sem pre julzo nam
dependéncia de outros recursos, impostos, ou taxas que as lels vigen-

tes destinam ao mesmo fim.
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Art, 32 - O Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico
fica autorizado a financiar os projetos elaborados para fins de
pavimentagao, nos térmos desta lei.

§ OUnico - Os empréstimos para pavimentacdo, previstos res
ta lei, ser@o feitos ao Departamento Nacional de Estradas de Roda

e Territorios
gem 308 Estados, ao Distrito Federal e aos Munic{piosTna proporcgao
das respectivas quotas e por elas serao garantidos.

Art, 42 - A aplicagao da receita, objeto desta lei, fica

X
sujeita a prestacao de contas ao Tribunal de Contas.

Art. 52 - Dentro de trinta dias da data da publicacao da
presente lei, o Poder Executivo baixara o seu regulamento e as ins

trucoes que reputar necessarias.

Art. 62 - Revogam-se as disposicoes em contrario.

e A ,%51%%%7ﬁ




JUSTIFICACXO

1s O relatorio geral da Comissfo Mista Brasil-Estados Unidos, ao
apreciar a conjuntura economica nacional, diz que:

"A falta de capacidade de transporte e a generalizada insufi-
ciencia do sistema existente constituem o maior obstaculo
crescimento continuo, tanto da industria como da agricultu -
ra"‘

2 Quanto ao transporte rodoviario, o meio mais eficiente de au-
mentar sua capacidade € a pavimentaqﬁo das estradas, pois, simultaneamen-
te melhoram-se os tres fatores basicos da produtividade de qualquer espé-
cie de trafego: regularidade, custo e velocidade.

Porém, dada a gravidade da situacfo do nosso transporte ter -

L] L] L] " L] -
restre em geral, seria da mais alta conveniencia para a economia do pais

- que tal pavimentacao fosse planejada de forma a beneficiar o sistema em

conjunto.
f:' L - - . f - Ca - -
g Hoje, em obediencia aos modernos principios economicos, nao

se admite mais que possa haver concorrencia prejudicial entre os meios de

transporte diferentes., E uma questao de selecao natural, em que cada um

-

se enquadra nos limites de sua propria eficiencia.

. Pl .
Os transportes internos, de superficie, no Brasil - onde a na

" vegacao fluvial ndo teve o desenvolvimento desejavel - dependem de duas

r ~ . u A ~A .
unicas forcas, o trem e o caminhdo (ou onibus), cujo trabalho deve ser co
. , o,
ordenado para que se obtenha o rendimento maximo.
m ] A"l
Lo O "Plano Decenal para o Desenvolvimento Economico do Congo Bel
o % ' 5 - ”
ga", que mereceu comentarios elegiosos de tecnicos do Banco Internacio =
nal, contém um minucioso estudo comparativo sobre o custo dos transportes
"~ g &
em estradas de ferro e de rodagem. De acordo com a analise feita la, ba-
. s & gl -, -
seada em pesguisas especiais, 0 transporte rodoviario e mais barato do
que o ferroviario para as densidades de trafego inferiores a valores com-
preendidos entre 350.000/400.000 toneladas-quilOmetros por ano.
5 No Brasil ainda nac se fez um estudo de tal profundidade para
g = e S .
determinar a linha divisoria dos campos de atividade economica dos  dois

grandes meios de transporte terrestre.

Entretanto, as estatisticas publicadas pelo Departamento Na-

cional de Estradas de Ferro permitiram ao Banco Nacional do Desenvolvimen
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to Economico determinar a densidade de trafego remunerado minima para que
haja equilibrio financeiro na exploracio ferroviiria.

Para as condigGes médias de tdda a réde, vigorantes em 1953,
© limite seria de 442.000 t-km/km. Esse valor foi superado por apenas
cinco das 40 estradas de ferro brasileiras, cuja quilometragem global cor
responde a 21% da extensfo total da réde em trifego.

6. Em virtude da baixa densidade de trdfego da maior parte da vi
agao férrea brasileira, os projetos elaborados pela citada Comissio Mista
deixaram de contemplar muitas estradas e grandes extensdes de outras, a-
1ém de recomendar a supressic de diversos ramais, cujas linhas n3o ofere
. cem possibilidade econSmica, mesmo para um programa minimo de melhoramen-
. tos.,
v O projeto realizado para a E.F. Leopoldina determina a reti -
rada dos trilhos de 632 km de linha, parcela equivalente a mais da quinta
parte dos atuais 3.057 km da estrada.

t ~ Cerca de 1,500 dos 3.889 km da mais extensa ferrovia do pais,

_ a Rede Mineira de Viac20, n3o foram considerados no projeto da CMBEU de -
‘a -

. - - ] L] - A -
vido sua reduzida densidade de trafego, rois o valor médio désse fndice pa

“ra toda a estrada & inferior a 70.000 t-km/km.

& -7 Portanto, muitas regices servidas por linhas férreas de baixa

densidade de trafego est3o na iminencia de sofrer um colapso total na'sua
economia. NZo sendo possivel reaparelhar esses treches ferroviérios, a -
tualmente em pessimo estado, a unica solugdo para garantia segura do trans
porte indispensavel sera a sua substituicao por uma rodovia pavimentada.
A permuta dos trilhos por uma rodovia de verdade - estabele -
cendo a comunicacdo com um tronco ferroviirio eficiente ou com outra es -
trada pavimentada - ira contribuir muito mais para fomentar o desenvolvi-
mento economico da regifio do que as atuais linhas férreas, muito mal equi
padas e, em conseqlléencia, pessimamente operadas.
Exemplo significativo € o ressurgimento da zona servida pela
tiga E.F. Marica (hoje incorporada a Central do Brasil) com a pavimenta

c30 da rodovia "Amaral Peixoto", antes mesmo da conclusao dos servicos en

y

tre Niteroi e S3o0 Pedro da Aldeia.
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8 Assim, a justa e racional aplicacao dos recursos provenientes
desta ndva fonte de receita - sabiamente destinada pelo ilustre deputado
Saturnino Braga a pavimentaqao rodoviaria - deve também ser empregada na
execugdo dos projetos de substituiclo dos trechos ferroviarios deficita -
rios por estradas pavimentadas.

Além do incontestavel beneficio que proporciondra a economia
regional, o Orcamento da UniZo ficara, dentro de pouco tempo, libertadodas
vultosas subvengoes anuais, necessarias para cobrir os "deficits" da ex -
ploracdo ferroviaria, que, em 1953, totalizaram a quantia impressionante
de quase 3,7 bilhSes de cruzeiros.

. 9. A prioridade para a selecao dos projetos sera a menor densi -
. dade de trafego ferroviario remunerado - calculada em toneladas-quilome -
¥ros uteis por quilometro de linha em tréfego (t-km/km) - e, em caso de
valores’semelhantes, tera preferencia a linha que acusar a maior despesa

de’ custeio anual por quilometro.
© 10, A fim de permitir a répida execugdo dos servicos projetados,o

-

. - = ~ - .\ .
. *uBanco Nacional do Desenvolvimento Economico - a semelhanca do procedimen-
-

_to adotado para com os projetos ferroviarios elaborados pela CMBEU - deve

“ra incumbir-se do financiamento necessario.
o Para esse fim, o Banco tera recursos especificos de vez que a
. ele sera recolhida a percentagem de 30% do produto dos agios soObre a im -
pnrtaéﬁo de derivados de petroleo, receita especial acertadamente criada
pelo substitutivo do ilustre deputado Edgard Schneider. Dessa forma, nem
s6 0 Banco contara com recursos proprios para financiar a pavimentacaos:

a) de rodovias ja existentes ou a construir

b) de rodovias que venham a substituir troncos ferrovidrios
obsoletos,

mas tambem estara capacitado a fazé-lo com o maximo de seguranca, uma vez

que a garantia desses empréstimos podera ser constituida pelo penhor das
, " & - " 4 -

proprias receitas de que o Banco sera depositario.

i 5 E claro que os orgios governamentais competentes, hoje encar-

regados da matéria, n3o podem ser postos de lado. Assim é que:

/
[;pﬂL a) Os projetos para eliminacao de ramais ferroviarios anti-e-

6)}{ conomicos e sua substituicdo por rodovias pavimentadas deverao ser elaho-




rados pelos Departamentes Nacionais de Estrada de Rodagem e de Estradas
de Ferro e aprovados pelo Poder Executivo (Minhistro da Viéqﬁo e Presi -
dente da Republica) ou pelo Governo dos Estados a que pertencer otre -

cho ferroviario a ser eliminado.

b) Os projetos para pavimentacdo de rodovias ndo compreen -
didas no item a, acima, deverdo ser elaborados pelo Departamento Nacio-
nal ou pei%gdgigggi%yentos Estaduais de Estradas de Rodagem e aprovados
pelo ConselhoTNacional que os submetera, quando for o caso, ao Poder E-
xecutivo competente.

. | c) Assim devidamente estudados sob seus amgulos tecnicos, os
‘ projetos serao presentes ao Banco Nacional do Desenvolvimento Econamico,
¥ que estudara o plano de desembolso e amortizacdo, financiando aquelescuio
exame resultar favoravel.

12. Dentro désse espirito, tenho a honra de submeter 3 aprecia -

ca¢ da douta Comissao de Economia o incluso substitutivo.

" .., _ | %%"_ \/E&M/?./;
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0 CONGRESSC NACIONAL decreta:s

Arte. 1°®
da Leil n® 2.11’-]5,

seguinte redagaos

- 0 item IT do § 2% e o § 5%, ambos do artigo 9%,

de 29 de dezembro de 1953, passam a vigorar con a

1]
Art. 9' = et T RN PPt N0 ISR ERL SRRt RRESD

n§ 29 a
n II P

"§ 59

n I_

Il =
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a pavimentacio de estradas de rodagem, em propor-
¢30 de 307 (trinta por cento) das sobretaxas arrg
cadadas, uma SO vez ou em parcelas, pela importa-
c30 de petroleo e seus derivados, depois de regu=
larizadas as operacoes cambiais realizadas antes
desta lei, por conta do Tesouro Nacional".

0 produto de 307 (trinta por cento) previsto no
ineiso II do paragrafo 2° deste artigo, serao de-
positado pela Uniao, em conta especial, no Banco
Nacional do Desenvolvimento Eeonomico para aplica
¢ao exclusiva na pavimentagao de-rodovias, inclu-
indo as que se construirzo ou se aproveitarao pa=
ra suhstituir os ramals de ferrovias repetidamen-
te deficitarios",

Os projetos, quando se tratar de substituicao de
linhas férreas, serao elaborados em conjunto pe -
los Departamentos Nacionals de Estradas de Ferro
e de Estradas de Rodagem e aprovados.pelo Governo
a que pertencer a linha férrea a ser retirada.

A prioridade para 5315950 desses projetos sera a

menor densidade de trafego ferroviario remunerado
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computada em toneladas-quilﬁnetros uteis por quilﬁme-
tro de linha explorada (t-km/km) e, em caso de valo -
res semelhantes, tera preferencia a linha que acusar
o maior despesa de custeio anual por quilometro, de g
cordo com os dados relativos ao ano de 1952".

III - Os projetos para pavimentagao de rodovias nao previs-
tas nas alfneas I e II deste parégrafo serao elabora-
dos pelo Departamento Nacional ou pelos Departamentos
Estadnals de Bstradas de Rodagem, conforme o casoy €
aprovados pelo Conselho Rodoviario Nacional.

IV - Para efeito de pavimentagao, a prioridade dos trechos
de estradas de rodagem, que se construirao fora das
linhas ferroviarias, obedecera ao volume de trafego
que se houver registrado nas rodovias de cada reglao
do pafs, ao longo do ano precedente.

Art, 22 -A receita decorrente da alteragao referida no ag
tigo 1? desta lel sera entregue pela Unizo ao Baneco Hacional de Dg
senvolvimento Econﬁmicn, em quotas trimestrais, que serao distriby
{das da seguinte maneliras

0% (quarenta por cento) a conta e crdem do Departamento Naclo-
nal de Estradas de Rodagem}

607 (sessenta por cento) a conta e ordem dos Dgpartamentos de g
tradas de Jodagem ou orgao equivalente
dos Estados, Distrito Federal e Territorios, observados os cogficle-

entes adotados no trimestre correspondente, pelo Funda Rodoviario
Nacional.

Parégrafn unico - A receita prevista nesta leil sera apli-
cada exclusivamente em pavimentagao de estradas de rodagem, sem pre
Ju{zo nem ﬂependﬁncia de outros recursos, impostos, ou taxas que as
leis vigentes destinam ao mesmo fim.

Arte 3° = O Banco Nacional do Desenvolvimento Economico fi
ca antorizado a financiar os projetos elaborados para fins de pavi-
mentagao, nos termos desta lei.

Parégrafo unico = Os empréstimns para parimantaqﬁn, previg
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tos nesta lel, serao feitos ao Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem, aos Estados, ao Distrito Federal e aos Munici{pios e Terri-
torios na proporcao das respectivas quotas e por elas serao garanti
dosSe

Arte. L@ = A aplicagao da receita, objeto desta lei, fica
sujeita a prestagao de contas ao Tribunal de Contase.

Art. 5° = Dentro de trinta dias da data da publicagao da
presente lel, o Poder Executivo baixara o seu regulamento e as ing
trugbes que reputar necessarias.

Arte 6° - Revogamese as disposigbes em contrario.

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 5 de julho de 1955.

as) Adolfo Gentil.

cCoe
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JUSIIFICACADQ

0 relatorio geral da Comissao lfista Brasil-Estados Unidos,
a0 apreeiar a conjuntura economica nacional, diz ques

"A faltg de capacidade de transporte e a generallzada in-

syficiencia do sistema exigtente constituem g maior obs-

taculo ao crescimento continuo, tanto da Industria como
da agricultura.

Quanto ao transporie rodoviﬁrio, o meioc mals eficiente de
aunentar sua capacidade ¢ a pavimentacao das estradas, pols, simul-
taneamente melhoram-se os tres fatores basicos da produtividade de
qualquer espécie de trafego: regularidade, custo o velocidade.

Porém, dada a gravidade da situagao do nosso transporte ter
restre en geral, seria da mals alta conveniencia para a economia do
pgis que tal pavimentag&o fosse planejada de forma a beneficiar o
gistema em conjunto.

Hoje, enm obediencia aos modernos princfpios econﬁm&cos,nﬁo
se admite mals que possa haver concorrencia prejudicial entre os
meios de transporte diferentes. £ uma questio de sileciec natural,
em que cada um se enquadra nos limites de sua prgpria eficiencia.

Os transportes internos, de superfIcie, no Brasil - cnde a
navegagao fluvial nao teve o desenvolvimento dese javel - dependem
de duas unicas fErqas, o trem e o caminhao (on Enibus), cujo traba-
1ho deve ser coordenado para que se obtenha o rendimento maximo.

0 "Plano Decenal para o Desenvolvimento Economico do Congo
Belga", que merecen comentarios eloglosos de téenicos do Banco In -
ternacional, contém un minucioso estudo comparativo sobre o custo
dos transportes em estradas de ferro e de rodagem. De acordo com a
analise feita 15, baseada em pesgulsas especiais, o transporte rodg
viario é mals barato do gue o ferroviario para as densidades de
trérego inferiores a valores compreendidos entre 350.000/00,000 tg
neladas-quilometros por ance

No Brasil ainda nioc se fez um estudo de tal profundidade
para determinar a llinha divisoria dos campos de atividade economic 2
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dos dois grandes meios de transporte terrestre.

Entretanto; as estatfsticas publicadas pelo Departemento
Nacionsl de Estradas de Ferro permitiram ao Banco NHaclonsl do De-
senvolvimento Econdmico determinar 8 densidade de trafego remune=
rado ninims para gue hajs aquilfbrio financeiro na exploracao fer
roviaria,

Para as condigOes mediss de t6da @ r%de, vigorantes em
1953, o 1imite seria de 442,000 t-km/km, Rsse valor foi snperado
por apenad einco das 40 estradss de ferro hrasileirss, cuja quilo
metragem global correspbnds a 21% da exfsnsiﬂ total da rede er tni
fapgo,

&m virtude ds balxa densidade de trgfago da maior nvsrte
as visgao farras brasileira, os projetos elsborados pels citads Co
missso Wiste ﬂaixaram de cuntamplaf muitas estradas o grandes exe
tensdes de outrss, aiﬁm de recomendsr a supreasﬁo de diversos ra -
mais, cujas linhas nao oferscem possibilidede econdmicn, mesmo para
um programa minimo de malhorsmentos .

| O projeto realizado pare a E.F. Teopoldina determina s ree
tirada dos trilhos de 632 km de linha, parcels squivalente s mais
da quinta parte dos stusis 3,057 km ds estrada.

Corea de 1.500 dos 34889 km da mais extensa ferrovia do
pafa, s Rade Mineira de Viacso, nao foram considerados no projeto
da CHBEU'davido sus rudiﬁn densideds de trifegn, pols o valor méq;
o desse Indice par~ tDda 8 estrada o inferior a8 70,000 t-km/km,

Portanto, muitas repiDes servidas por linhas forreas de

baixs densidade de trifegn est50 na imin®ncis de sofrer um c0lapso

total na sus economis, Nso sendo passfval reaparclhar 6sgss tre =

chos ferrovigrins, stualmente em pessimo estado, a unics g0lucao ra
ra garantis segurs do transpor te indispenssvel Sers s sus suhsti-
tuigAo por ums vodovis pavimentada.

i permuta dos trilhos por ums rodovia de verdade - estaba
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lacendo a comunicagao com um tronco ferrovisrio eficiente ou com ou
tra estrads vevimentada - ira contribuir muito mais nara fomentsr o
desenvolvimento econdmico da regiao do que as atuais linhas Farre -
28, muito ma? equipadas o, em cﬂnaequﬁncia, péssimnmanta operadas,

Exemplo siegnificative & o rassurgimento ds zona servida pg
1a antiga E.F. ¥arics (hoje incorporsda » Centrnl do Brasil) com a
navimentagao ds rodovis "imaral Peixoto", santes mesmo da conclusao
dos servigos entre Niterol e $ao Pedro da Aldeis,

Assim, » Justs s raélons) splicsgao dos recursos provenien
tes desta novas fonte de recelts - sablsmente destinads nelo ilustre

deputsdo Saturnino Brags P pavimentagao rodoviaria - deve tambem Ser
ampregsda ns execucao dos projetos de substituicao dos trechos ferro
vi:rios deficitarios ror estradss pavimentadss,

11ém do incontestavel benef{cio que prnporcinnar; 5 agonc -
mia regionsl, o Orcamento da Uniao fiear;, dentro. de pouco tempo, 13
bertado dess vultnsas subvengOes anuais, necessariss nara cobplir  os
"deficits" da exploragao ferrovi;ria, que, em 1653, totalizaram a
quantia impressionsnte de quese 3,7 1lhoes de cruzeiros,

» prioridade pera a selecmo dos projetos sera a menor den=
sidade de trafego ferroviario remuneradc = calculada am toneladas-gu]
10metros Uteis por quilometro de linha em trafesn (tekm/km) = 8y @M
caso de valores semelhantes, ters preferéncia a linhs que scussr »
maior despess de custsio anual nor quildmetro.

8 fim de permitir a rapida axecucao dos servigos nrojetados,
o Banco Macicnal do Desenvolvimento Econdbmico « a semalhancs 4o DPro=
cedimento adotado para com 0s projetos ferroviarios elahorados pala
CHBEU - devera incumbir=se do firanciamento necessario,

Para Asse fim, © Banco tera racursos especfficos de vez gue
a 8le sers recolhida e percentagem de 30% do nroduto dos spios sobre
a importscao de derivados de patrﬁlea, receits esnecial acertadamen-

te crisds pelo substitutivo do 1lustre deputedo Edesr Schneider, Deg

& , &
sa forma, nem 80 o Banco contara com recursos proprios pars financie
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ar a pavimentagao:
a) de rodoviss ja existentes ou s construirs

b) de rodovias que venham a substituir troncos ferrovis-
rios obsoletos,

mes tambem estara capacitado a faze-lo com o maximo de seguranga,
uma vez que s garantis desses ampréstimoa pnder§ ser conatitufda
pelo penhor das prﬁprias receltas de que o Banco sera deposit5rio.
# claro gue oS 5rg§os governamentais competentes, hoje en
earregados da matéria, nao podem ser postos de lsdo. Assim 4 ques

a) 0s projetos para aliminaqio de ramais ferroviarios an-

ti-econdmicos e sua substituigao por rodovias pavimentadas deverso

ser elaborsdos pelos Departsmentos Nacionais de Estrada de Rodagem
e de Estradas de Ferro e aporovados pelo Poder Executivo (Ministro
da Viagio @ Presidente ds Repﬁblica) on pelo Govérno dos Estados a
que pertencer o trecho ferroviario s ser eliminado,

b) Os projetos para psvimentacao de rodovias nao compreen
didas no item g, scima, deverao ser elaborados pelo Departamento W
cional ou pelos Departamentos Estadusis de Estradas de Rodagem e 3
provados pelo Conselho Rodoviario Hacional que o0s suhmetergn, quan
do for o caso, ao Poder Executivo competents.

¢) Assinm, davidamantg estudados sob seus angulos técnicua,
0S projetos serao presentes ao Banco Nacional do Desenvolvimento E
conomico, que estudsrs o plano de desembdlso e amortizacao, finan-
eisndo aqueles cujo exsme resultar favoravel,

Dentro desse BSp{ritO, tenho a honra de subﬁhtér ” apreci

agao da douta Comissao de Economis o Incluso substitutivo.

Sala "Carlos Peixoto Filho, 5 de julho de 1955,
as) Adolfo Gentil,
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Eroleto 189-4/1935

A Comissao de Economia, em reuniac de 5 de julho de 1955,
opinou pela aprovaczo do Substitutivo apresentade pelo Deputado
Adolfo Gentil, votando favoravelmente ao mesmo os Senhores Adelfo
Gentil, Augusto De Gregorio, Dias Lins, Luna Freire e Quirino Fegp
reiras Mcaram vencidos os Senhores Daniel Faraco, Presidente,ig
gar Schneider, Relator e Hubens Berarde que vetaram pela aprova =
¢ao do Substitutive do Senhor Relator,

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 7 de Julho de 1955,

Daniel Faraco -« Presidente

e, 5ondt

Aolfo Gentil - Relator designado .

GCoe
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PROJETO
N." 189-A — 1955

Da aplicagido a receita proveniente da diferenga de precos entre os com-
bustiveis e lubrificantes liguidos derivados do petréleo fabricados
no Brasil e os importados; tendo parecer com substitutivo da Comis-
sdo de Finangas (1.* discussaa) '

(Do Sr. Saturnino Braga)

-

L

&

-

PROJETO N.° 189-19535 A QUE SE
REFERE O PARECER

O Congresso Nacional decreta.

Art. 1." As diferencas de precos, de
acOrdo com o que estabelecer o Con-
selho Nacional de Petroleo. entre os
combustivels e lubrificantes lignidos
derivados do petroleo importados e
08 que forem fabricados nas .efina-
rias nacionais, serdo recolhidas, se-
manalmente, pelas refinarias uacio-
nais a0 Banes do Brasil e suas agén-
cias, em conta especial, a disposi¢ao
do Departamento Nacional de fEstra-
das.ae Rodagem.

§ 1Y Se ate a data da promalgaciio
desta lel, o Ministerioc da Fazenaa
houver- determinado o recolhimento
das .diferencas de precos referidas no
artigo, para aplicacdes. Jdiversas da-
quelas adiante estipuladas, éle pro-
videnciara dentro de 30 (trinta. dias,
o depdsito no Banco do Brasil de td-
da a guantia que recolher para ser
aplicada como determina esta lei. Se
nio procedeu agy referido recolhimen-

% to, as refinarias nacionais t{icam obri-

gadas a efetuar os respectivos depo-
sitos atrazados, deniro do prazc o2
50 ‘noventa) dias.

§ 2°, Do total depositado no Juanco
do Brasil e suas agénclas, 40% (gua-
renta por cento) constitui receita do

Departamento Nacional de Ustradas
dz Rodagem e 609% (sessenta por cen-
to! constitul receita dos Departamcn-
tos Estaduals de Estradas de Roda-
cem 0 Orglcs equivalentes inclugive
Territarios.

$ 3.2, A receita pertencente acs
Departamentos Estaduais de Estradas
de Rodagem ou oOrgaos equivalentcs
sera, f(rimestralmente, eniregue 203
referidos Departamentos ou oOrgios,
apbs ratel, calculndo com as mesmos
cocficlentes smpregados na distrimi-
¢dv do PFundo Redoviario Naclenal
nu trimestre correspondente, compu-
tanco-s¢ o8 Territdrios como se Es-
tados fossem.

Art. 2!°. O Consellio Nacionai de
Petroleo enviara, mensalmentz, #o
Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, as producdzs de comous.
tiveis ¢ lubrificantes liguidos deriva-
dns do petroleo, provenientcs das re-
finarias nacionais e o calculo ias re-
teridas diterencas de precos, enire
ésses produtos e os importados, Ge
acordo com os agios que wvigorarem
para as respectivas importacoes

Art. 37 C montante de toda veceila
reterida nesta lel sera aplieado exclu-
sivamente em pavimentacio de =2stva-
das de rodagem, independentemente
de outros recursos, taxas cu Impos-
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tos que a legislagdo vigente destine

an mesmo f[im.

Paragrafo unico. O critérlg a ser
segiido para fixar a prioridade dos
trechos de estradas de rodagem a pa-
vimentar serd o valor .do volume de
trafego que se verificar nas dliversas
rodovias, em cada uma das regides
dg Brasil.

Art, 49, Esta lei entrara em vigor
na data de sua publicacio, revozan-
do-se as disposicbes em contrario.

Sala das Sessfes, em de 18556, —
Salurnino Braga.

Justificacdo

Recentemente o Ministérlo da Fa-
zenda fixou agios diferentes para a
importacd, do petréleo bruto e dos
produtos acabados. i

Em consequéncia val haver uma
diferenca de pregos entre os combus-
tiveis e lubrificantes liquidos deriva-
dos do petroleo refinado no Brasil e
os importados.

Exemplificando, para o caso da
gasolina, pode-se efetuar o seguninte
calculo, que, se ndo for exato, muilu
se aproxima da verdade e da uma
1deia perfeita do que ocorrera.

Para produzir um litro e Zasolina
e 0,60 de Oleo diesel sdo necessarics
1,60 litros de petrdleo hruto, ou se=ja
1,280 quilos. Com, o petroleo bLru‘o
custa, no mercado internacional 21
délares por tonelada, o custo. em
cruzeiros, de 1.280 quilos com o azlo
de Cr§ 35,00 por doélar (adotado pelo
Ministério da Fazenda) sera:
1,280 x 0,021 x (35,00 4 20,517) =
1,482 cruzeiros.

Admitindo um rendimento de 707,
conclui-se que um litro de gasolina
produzida nas refinarias nacionais
pagara um agio de.

0,70 x 1,492 = 1,044 cruzeiros

Por outro lado, um litro de gasolinu
importada, cujo agio é de Cr$ 70,00
pagara.:

(70 4+ 20,517) x 002861 = 2.590
cruzeiros.

Haverf, pois, uma diferenca de:
2,580 — 1.044 = 1.546 cruzeiros por

litro de gasolina.

Assim, as refinarias nacionais, para
venderem na prag¢a a gasolina pelo
mesmo preco da importada, deverdo
recolher cérca de Cr$ 1,50 por litro.

O mesimo sucede com os oleos iubri-
ficantes, querosene, etec. Atendendo-
5¢ a que a producio de gasolina bra-
sileira com a8 rej existentes
estd estimada em cérea de .....veeee

N
%_ﬂlitroé’! a importincia
de um ano é apre-

1.6b0. 0004000
a recolher no
ciavel. / 4

O calcule exato da diferenca de
precos, bem como das quantidades
produzidas, deve ser efetuado pelo
Conselho Nacional do Petroleo, que e
o Orgio fiscalizador por exceléncla.
Por isso o artigo do projeto de iel
proposto determina que ésse Orgdo
forneca an DNER todos os elementos
para o devido controle.

A receita referida néo tem ainda
um destino legal, pois que nao e evi-
dentemente, saldo de agio. Alias. con-
firmando essa alegacao, pode ser re-
lembrado que, quando o Ministro da
Fazenda, Dr. Eugénip Gudin, compd-
receu & CAmara para esciaréecer &as
razoes pelas quais tinha f[eito as al-
terecoes nos agios do petroleo ¢ seus
derivados, o signatério fez-lhe por
escrito a seguinte pergunta, para &
qual chamoo a especial atencio do
Ministro: .

“Fm virtude da diferenga de A&Zios
entre a gasolina importada — 70 —
e o 6leo cru — 35 — havera uma
diferenca de preco entre a gaspuna
importada e a refinada no Brasil de
cérca de Cr$ 1,50 por litro. Jom &
producio nacional avaliada =m ....
1.600.000.000 de litros, essa quantia
monta a cérca de Cr$ 2.400.000.9006,00
por ano”.

@Que autorizacio do Congresso pos-
sul o Sr Ministro para qmpnr dessa
importéncia, que ndo € agio, mas sm
diferenca de precos ?".

A essa pergunta, clara e precisa, o
Ministre da Fazenda respondeu de
modo completamente diverso despis-
tando; porque ndo tinna a, referida
autorizacdo do Congresse, comg de
fato ndo tem. Impde-se por conse-
guinte, que o Legislativo dé o destino
« essa nNova receita, que nio estava,
nem podia estar, prevista mo or¢a-
mento. E justamente o que-se pre-
tende fazer com o presente diploma
legal. _

Como a elevacio dos aglos do pe-,
tréle, e seus derivados val Jhearece¥,
o transporte rodovidrio, nada mals
aconselnavel que se destine essa nNova
receita a baratear &sse mesmo {rans-
porte, ou seja, para pavimentar as
estradas de maior trafego, uma V¥
que a pavimentacdo de uma rodovia
reduz o frete em cérca de 50%, como
j4 estd provado pela teoria e pela
pratica. Ha, assim, ate certo ponto,.

uma compensagao.
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O art. 3.° estabelece claramente
a obrigacd, da receifa ser integral-
mente aplicada na pavimentacao.

Finalmente, a fim de que nouvesse
uma distribuicdo equitativa entre to-
dee o5 Estados do Brasil e ndo Iicasse
a pavimentacdo reduzida somente 2s
rodovias tronc, de maior wrafego que
6 atravessam algumas unidades da
Poderacao, o projeto previu um T
teio idéntico ao do Fundo Rodovidrio.
Dessa forma, Estados como o Ama-
vonas, Para, Mato Grosso, Goias, Ma-
ranhic Bia -~ pnde o volume de
trafego ndo se compara com O exis-
tente em Sdo Paulo, Rio Grande do
Syl Rio de Janeiro, Minas Gerais
e terdo também a -~=tnnidada,
muito justa, de comecar a pavimenta-
¢fo das suas estradas mais trafega-
ans.

Cumpre ainda salientar que o Brasil
devera produzir cérca de 100.C0? to-
neladas de asfalt, em 1956, conforme
fabrica que se est4 montando. A pro-
mulgacio da presente lel garante um
mercado interno consumidor dessa
producdo, que ¢ preciso incentivar pa-
ra o progresso do pafs.

Nessas condicoes, em face das ra-
woes acima expostas, espera-se que o
Congresso aprove a presente proposi-
¢do com a maxima urgéncia.

Sala das Sessdes, em 1955, — Satur-
nino Braga.

PARECER DA COMISSAO DE
FINANCAS

RELATORIO

Projeto n. 189-55 — D4 aplicagao
a receita proveniente da diferenca de
precos entre os combustiveis e lubri-
ficantes liguidos derivados do Petrd-
leo fabricados no Brasil e os impor-
tados, da autoria do Sr. Deputado
Saturnino Braga.

Justificando o projeto o seu auior
declara: “Recentemente o Ministério
da FaZenda fixou Agios diferentes

- paras a-importacdo do petréleo bruto

e dos produtos acabagos. Em con-
sequéncia vai haver uma diferenca
- de precos entre os combustiveis e lu-
- brificantes liquidos do petrdleo refi-
nados no Brasil e os importados.”
Por ocasidio do comparecimento do
, entdo Ministro da Fazenda, o emi-
S nente Senhor Eugénio Gudin, o au-
tor do projeto féz-lhe, por escrito, &
seguinte pergunta, para a qual cha-
mou a especial atencdo do Ministro:
“Em virtude da diferenca de 4gios

entre a gazolina importada Cr$ 70,00
e o oleo erd — Cr$ 3500, havera di-
ferenga de préco entre a gazolina im-
portada e a refinada no Brasil de
cérca de Cr$ 1,50 por litro. Com a
producio nacional avaliada em ....
1.600.000.000 de ltros essa quantia
monta a cérca de Cr$ 2.400.000.000,00,
por ano. Que autorizacdo do Con-
gresso possuim o Sr. Ministro para
dispor dessa importancia, que nao €
4gio, mas sim diferenca de pregos?
A essa pergunta o Senhor Ministro
deu a seguinte resposta: “Finalmen-
te, senhor Presidente, pergunta o
Deputado Saturnino Braga como 0
Govérno pode decretar um #gio de
35 para Gleo bruto e de 70 para o pro-
duto refinado, e cobrar das refina-
rias depois uma diferenca. Pergun-
ta, ainda, a que titulo. S. Ex?*® tal-
voz nao esteja bastante informado e
nio conheca bem o regime adotado
pelo Conselho Nacional de Petroleo
para as refinarias nacionais. O agio
de 35 que se cobra das refinarias na-
cionais, ao receberem o Gleo bruto, e
uma prestacho sobre o total que elas
v pagar, total gue se compoe da-
queles 35 primitivamente pagos por
ocasido do recebimento do o6leo bruto
mais uma percentagem correspon-
dente a pgasolina, o6leo Diesel e 6leo
combustivel, - relativos ao coeficiente
de producio das refinarias, multipli-
cado pelos respectivos agios de ta-
pela feita pelo Conselho Nacional de
Petroleo. Assim, o agio das refina-
rias nacionais é cobrado apenas em
duas prestacoes, dds quais, uma de
35 ,como proimeira prestagio ao re-
ceberem elas 6leo bruto, e, a segunda
correspondente as percentagens de
producao de gasolina, diesel, dleo
combustivel, etc., conforme a capaci-
dade de cada refinaria, multiplicada
pelos agios correspondentes a cada
uma dessas classificacges.”

O Conselho da Superintendéncia
da Moeda e Crédito, que havia esta-
helecido por délar o Agio de Cr$ 70,00
para a gasolina e Cr$ 35,00 para o
oleo bruto, em sessic de 22 de marco
do corrente ano, objetivando evitar
que as refinarias de petréleo, estabe-
lecidas no Pais, auferissem excessos
de lucro em virtude de adquirirem
sua matéria prima-6leo bruto me-
diante o pagamento de éagio de
Crs 55,00 por délar, apenas, e vende-
rem o0s produtos resultantes da refi-
nacdo por precos de média global
muito mais alta, resolveu autorizar n
elevacio da  sobretaxa cobrada em
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tais casos, estabelecendo passasse a
mesma a ser ..cterminada pela soma
dos produtos do 4gio de cada deri-
vado de petréleo pela percentagem
de fabricacio correspondente. Assim,
O Agio sdbre o petréleo bruto fol es-
tabelecido da seguinte maneira:

Oleo Combustivel ........cionuee 15
Oled THeBel iy 15
Gés liquefeito do petréleo ...... 15
Oleos lubrificantes ............. 35
SUENAL HOIY  aiviais wmacnis nierarets s st 35
QUEPORBNE . iviiviissinascva sy 15
Gasolina de Aviacdo ........ i e
Basolina comum ..........c0000. 35
Gasolina “Premium” ........... 150

Estabeleceu mais que o &gio sébre
o0 Oleo bruto poderia ser dividido em
duas parcelas, a primeira, cujo paga-
mento se farjq a vista, representada
pelo 4dgio antigamente cobrado s6bre
o0 material em apréco, ou seja, antes
das bases aprovadas em sessfo da-
quéle Conselho de 17 de janeiro do
corrente ano; e a segunda, parte res-
tante, a ser liquidada 60 dias apés a
emissGo da respectiva promessa de
venda de cdmbio.

PARECER

Esses esclarecimentos evidenciam
que o projeto em causa merece, pela
sui natureza. um exame cuidadoso da
douta Cemissio de Financas, princi-
palmente tendo em vista os dados
colhidos na Superitendéncia da Moe-
da e Crédito. cujo, Conselho, em acer-
tada decissdo, estabeleceu percenta-
gem segundc cada produto das re-
finarias nacionais. Entendendo que
0 projeto original terd que ter um su-
bstitutive desta Comissio, para me-
lhor enguadramento na técnica ado-
tada pelo citado Conselho, o relator
tem a honra de apresentar ésse subs-
titntive ao exame da Comissio.

Sou de parecer que a legislacdo de-
verd ser feila com muita cautela, de
modo a qgle se ndo vA estabelecer de
forma definitiva, o sistema de co-
branca de 4gios sébre as moedas for-
MF‘.' norguanto ésse sistema, adotado
pei0c eminente Sr. Oswaldo Aranha
quanda, Ministro da Fazenda e se-
guido pelos seus ilustres sucessores,
tem sofrido criticas e restricées de
n.uitos dos nossos estudiosos em ma-
téria de cAmbio. E' um sistema que
depende da orientacio que lhe fér
dada pelos titulares da Fazenda, que

ate poderdo entender por bem aban-
doné-lo.

O projeto merece, realmente, toda
a nossa atencdo, ndo s6 porque, com
a elevacio dos Agios do petrdleo e
seus derivados, ir4, fatalmente, enca-
recer o transporte rodoviario, que é,
no nosso Pais, o mais procurado e o
mais empregado na circulacdo das
nossas riquezas, como também por-
que a providéncia apontada, isto é, o
emprégo da sobretaxa cobrada na
gasolina e outros produtos de refina-
cido nacional na pavimentacdo das
nossas estradas, acarretard reducéo
no frete désses transportes, como ja
estd suficientemente provado, pela
teoria e pela pratica, havendo, assim,
até certo ponto, uma compensacio,
conforme foi, alids, acentuado pelo
autor do projeto relatado.

SUBSTITUTIVO

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.° As sobretaxas que forem
cobradas pelo Govérno Federal as re-
finarias nacioinais de petréleo, apés
a transformacdo do petrdleo bruto
em combustiveis e lubrificantes ligui-
dos déle derivados, serdo recolhidas
diretamente pelas refinarias nacio-
nais ao Banco do Brasil e suas agén-
cias, mediante guias de recolhimento
extraides pelo 6rgdo fiscal competen-
te, em conta especial, & disposicao
do Departamento Nacional de Bstra-
das de Rodagem.

§ 1.2 Do total depositado no Ban-
co do Brasil e suas agéncias 409% —
(quarenta por cento) constituem re-
ceita do Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem e 60% (ses-
senta por cento) constituem receita
dos Derartamentos de Bstradas de
Hodagem ou orgido equivalente, dos
Fstades, Distrilo Federal e Territo-
rios. 9

$ 2.7 A receita de cada trimestre,
pertencente aos Departamentos de Es-
tracas de Rodagem ou orgao equiva-
lentes, nos Estados, Distrito PFederal
e Territorios serd, no trimestre se-
guinte, entregus aos referidos, Depar-
tamentos ou drgdos, apds rateio cal-
culado com os mesmos coeficientes
emprezacos na distribuicio do Fun-
AL i*io Nacional no trimestre
corrervandente,( computando-s& o Dis-s
trito Federal e os Territérios como =
ce Estados foszem.

Art. 2. O Ministério da Fazenda
enviard, mensalmente, ao " Departa-"
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem, copia das guias de recolhimen-
to referidas no artige 1.¢ bem como
a relacio das producbes de combus-
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tiveis e lubrificantes liquidos  deriva-
dos de petroleo, provenientes das refi-
narias nacionais, acompanhadas do
calculo das sobretaxas.

Art. 3.9 O montante de téda recei-
ta referida nesta lel seria anlicado,
exclusivamente, em paviinentagdc de
estradas de roragem, independente-
mente de outros recursos, taxas ou
Impostos que a legislacio vigente des-
tina ao mesmo fim.

Paragrafo tinico. O critério a ser
seguido para fixar a prioridade dos
trechos de estradas de rodagem & pa-
vimentar sera o volume de trafego
que se verificar nas diversas rodo-
vias, no ano anterior, em cada uma
das rezipes do Brasil.

Art. 4.° O Poder Executivo, dentro
de 30 dias ap6s a publicacio desta
lei, promoverd sua regulamentacio e

baixara as instrucbes necessirias ao
seu integral cumprimento.

Art, 5.© Esta lei entrara em vigor
na data de sua publicagio, revoga-
das as disposicoes em contrario.

PALECER DA COMISSAO

A Comissio de Financas, na reu-
nido de sua Turma *“B”, realizada
em 3 de junho de 1955, aprovou, por
unanimidade, o substitutive oferecido
pelo Relator ao projeto, votando os
Senhores Deputados Nelson Omegna
— Presidente, Mario Gomes, Relator,
Odilon Braga, Saturnino Braga, Lopo
Coelho, José Afonso, Nelson Montei-
10, José Fragelli, Walter Franco, Mil-
ton Brandao e Pereira da Silva.

Sala “Anténic Carlos”, em 3 de
junho de 1955. — Odilon Braga, Pre-
sidente em exercicio; — Mdrio Gomes,
Relator.

Departamente de Imprensa Nacional — Rio de Janeiro — Brasil — 1955



A obra que os fundadoreg da IBROL acabam de realizar com a conclusao das ir
talacoes are visitadas e digna de todo spolo e incentivo, A recuperagao de
oleos luhwrificantes representara sem duylda, um fator a ser ponderado e um
passo avante na Industrializaceo necessaria so dessnvolvimento naclonsl.
wuer pela teenlea e apuro das suas Instalagoes, quer pelo espirito de iniecl
ativa e capacidade de trsbalho dos seus diretores e tecnicos, a IBROL pode-
ra desempenher no setor economico dos derivados de petroleo e particul armer
te no de lubrificsntes funcao de grande interesse,

PLINIO CONTANHADE - Presidente do Conselho Nacional do
Pﬁtmmn

Estou convencido da eficlencie tecnica do equipsmento e do slevadg espirite
de Brasllldade que presldiu s lmpiantagao dessa industria entre nos,

A re-refinaceo de oleos lubrificantes representa, nao so um aspecto economi
¢o de alto interesse para o Paiz pela economia de divisas por ela acarreta-
da como tambem um fatgr ponderavel paera & Seguranga Nacional, em virtude de
se derlvados serem ate agui, de procedencla estrangeira,

Professor LTOPOLDO MIGUEZ DE MELLO - Consultor Tecnico dc
Conselho Nacional do Petroleo.

Da visita as modelares instalagoes da IBROL traz-se a confortadors certegza
do mylto que pode ser felito pela iniclativa particular pasrs s recuperacso
dos oleos lubrificantes, que pels sus qualidade nada deixou = desejar,

PETRONIO BARCELLOS - "PETROBRAS®

Visitel com oficises da Dirstoria da Metomecanizacio do Exercito ! IBROL enm
- suas Ilnstalagcoes em Dugue de Caxias,
Recolhemos a Ilmpressao da sus elevada utilidade e eficiencisa.

General HONORATO PRADEL - Diretor de Motomecanizagso.

A visita que tivemos a_oportunidade de fager & IBROL é confortadora, pols
que tras-nos a conviecao de que ha brasileiros com vontade e competencia
para resglvar os grandes problemas nsaclonails,

A IBROL e ums das orgenizacoes que nos dao eonfisnca de um prospero futu-
o para o Brasil,

Gemeral RODRIZO MAURICIO - Dirptor da Tscols Tecnica do
. Exerecito,

Mas fol, sobretudo, motivo de jubllo petriotieco pela verificssao do gue po
de realizar, sem slardes, nossa iniciativs priveds, pare o desenvolvimento
de um setor erucisl de nossa economla, " a
Formado sinceros votos psra que essa nove industria rapldamente se gonsoli-
de e desenvolva, de forma a garantir-nos em casualidade de pertubacao de
nossas ortacoes, um suprimento minimo indispensavel e por prazo rezoavel
de lubrificantes minerais,

General JUAREZ TAVORA,
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Foranm i:tu as lmpregsoes gue recglhl na visita a IBROL, onde teenicos
patric e diligentes opersrios deo o melhor do seu esforso a um empree
dimento de tants signiflescao pars a economia bresllelira,

Major BRIOGATEIRA FDUARDO GOMES,

Senti_grande sat¥agao e orgulho guando ds oportunidade de spreecler as 1
telagoes_da IBROL, em Dugque de Caxlas, - R
Satisfacso, porque essa organizadso pou!.bultn. & recupera’ao de oleods U
tilizados, o_que vem repraesentar, pera nos brssilelros, meior independen
cia em 8¢ @0 aos derivadoz de petroleo, aliada s Indlscutivel economl
da divisas,

Orgulho, por ver gue ainds exlste um g rupo de patriclos_que, apezar das
dificuldgdes encontradas pars stinglr seus objetivos, nao esmorece e pro
8 ate vee-os coryados de exito, princlipalmente quendo sejam de real
interesse para s najao,

’ Almirante CICERD DF FREITAS MAURILID - Plretor Geral da
. Engenharis da Marlinha,

. 2 com 0 mals vivo sentimento de brasilldede que vejo ne IBROL ume afire
> macno da nossa capecldesde de reslirscao um emprsgos plonsiros e eltamen-<

te especlslizados,
Acsbs de dotar o mosso Pals de ums Industria de notavel valor economico

. e Indisfarcavel lmportancla pire & segurencs naclionsal,

; . Brigadeiro J. ARARIPE MACEDO - Diretor da "ngenhsria das
i v Aeronaut lca,

= Interessando-me, vivamente, pelo mpreqo dos nosso combustivels e lubri-
ficentes, evitando assim o enorme desvio de divisas gue fazemos anuslmel

te, nun erescendo de alaramar, visjtel sy Instsalacoes construldas pels

INDUSTRIA BRASILFIRA DE REGENFRACAO DE OLPOS 8/A., no Mstado do Rlo de

Janeliro, proxime & estrads de rodagem - Rio - Pstropolis,

Trate-se de ume moderna reflnaris, multo bem projetads e executada com &

. ' to esmero, dando ume forte lmpressao a todos os que Jja tiversm = sorte ¢
conhece-la,
¥o desenvolvimento, mais ou menos tumultuoso, do nosso pasrque industrie)
W deperamos, com freguencis, empreendimsntos que remotamente atendem o ir

tere:se nselonel; outros, langados prematuramente, e gue 20 poderso man-
ter-se stravez de lementavels artificlos - fellizmente, s0 lado de casos
tues, observe-se O nascer de industriass de slta signiflecscazo pars o no=:s
Pals, merecedors de todo o orgulho e simpatla,

fntre estes esta; Inegavelmente, a tarefs a gue se obrigou a TEROL - &
regeneracao dos oleos lubrificantes aproveltando uma riguesza gue seria
perdidas e conseguindo, do mezmo passo, ume sprecisvel economis nNnos No=si
pagamentos no exterilor, A

Bem sentimos que no setor onde vse aglr a IPROL a luta sera ardua, Das o
seu progrems esta certo e sl for compreendids nos seus esforsos, gosars
em breves dlas de apolo e amparo gque lhe vao asseguPsr 0 smplo desenvol-
vimento de suas altas finzl ldsdes,

PERNANDO MARTING PTYRTZIRA NE SOUZA - Presidentes 40 Consell
Rodovierio Naclonsl,

-

t um empreendimento de grande e Indispensavel utilidsde para s Industria

Naclogal que merece o apdlo o cooperagao de todos os brasileiro, Antes
tudo & uma iniclativa de grande interesse para as classes armadas, nio :.t;
economica como loglsticsa,

Capitzo de Corvets - ARTHUR ETRMANY - Diretoria ds ®Engenhal
ds ¥Marinhs,
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0 prazer gue tive em vislite vosses hntﬂna’é.g fol de sentir gue entre nos
exlstem Industrias nacionses com ecapacldede tecnlces cspez de darem_so Bra
21l produtos que rivelizam com os melhores produtos extrangeiros, nao fal-
tando em suss instalscoes 0s recursos psra atingirem os melhores resultado

Engenheiro - IRINRU L®ITE DR FPREITAS - Chefe do Departament
de Cclllnbutivah e Lubrificentes dz B, de Ferro Centrsl do
Brasll, : .

Levo oflma lupressso des instslajoes ds IBRO, que pelas suss condigoes de
Eroduqao merete que &5 nossss sltas asutorlidedes dedigquem ums pequena parce
e de seu trebalho em estimul:-r esss obra de resl valor psars & ec do

pafs,

Major = PEDRO AUQUSTO VALEETR DO COUTO - Chefe do Depsrtamen
de Suprimento de Combustivels e Lubrificante da Diretoria de
Haterlal da Ft*.B.

Como membro da Conversao Permamente ce Materlal e Pesquizss Wil itares do T
tado Melor das Porgas Armadas, tive s grata oportunidade de visitar as ins
telag oes da IBROL, que constitue, indubitavelmente, uma Industris de alto
interesse para a ecopomie naciansl, e cujo vslor pare as Forca Armadas e d
mais elta slgnifiescgao,

Cumpre, pols, que sejem estimulados empreendimentos como este, orgenizado
em bases tecnleas svangades, cgmo capitaes exelusivamente naclonses e obje
t ivando concorrer pars a soluctso de um dos aspectos do probelmz naclonal 4
petroleo, |

Como brasileiro, sinto-me no dever de defundir Iinformer sobre o valor des-
ta -inicliativs, que me parece deve ser por todos nos apolada, em defesa de
nossos proprios interesses,

- Eajor - ALDEBTR DR QUEIRAS - Pstado Malor dss Forces Armsdss

FPol com a melhor impressao que deixeil, hoje, as instslecoes da IRROL, na
visita que le realizel a convitl de seu Diretor Presidente,

VYejo ecom n}hfnqu que industrias brasileirss encaras o2 problemas econo-
s com denodo_ e entusiarmo,

Jnliz. pols, que todos nos braslleiros, devemos dar_o nosgo apolo a essa 1
niclative gque vem reduzir ss despesss com s aguilsicazo de oOleos no extrenge
rDe ¥

Almirsnte de Waquadra - SALALINO COWLHFD = Chefe do Tstado
ﬂlior da Amd.|

Da visitas que fezemos & Usina de rsgenoragao de Oleos lubrificsntes, de pr
prisdede de IBROL, trouxemos ums forte,dose de sedlo entusiarmo,

Iniclstlve como ests, rsnovendo o sngjedo ploneirismo ds nossa historia e-
condmisa, cumprencs ume eleveds missso de eunho_nitidamente petriotico, a-
perslhendo o nosso perque Industrisl de um orgso de t:io alts valia e, com

elg, fortalecendo o nosso poder economico de elementos Indlspensavels so
progresso e & sejxurancgs naclonaes,

General - DELSO DA FONSECA - Dirgtor de D. B. Po T. (Dirsto-
ria ria de Estudos e Pesquisas Tecnologlces do Wxerelto.
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A simplieidede e eflciéncis des operacdes sllsdas do entusiasmo dos Alrig:
tes, tecnleos e opererlos, ne eontribulzeo que seu facundo trsbalho, utll.
rando uma materla prims ete entzo Inaproveltada, tra; & economls nsecionsl,

atestam a2 marehs vitorigsa de um empreendimento industrisl, Contribuéd-se,
assim, a inicistivse privada, num setor vital p:rs a2 vids economies do p=

8l iviando a earencls de divisas e criendo riguezas de que tanto pre¢isa o
Brasil psrz melhoris de Condlgoes de vida de seu povo,

Coronel JIMACY MAGALYAPS .“Presidente daz Petrobras”




COMISSZO DE ECONOMIA

PROJETO DE LEI N2 139/95 RELATOR : EDGAR SCHIIZIDE
_RELATORIO

Fol apresentado, em plenario, pelo nobre Deputado Saturnino 3raga
un projeto que manda aplicar, nos servigos de pavimentagao rodoviaria, a rec
ta decorrente da diferenca entre o prego dos combustiveis e lubrificantes 1i
.quidos derivados de petroleo importados e o de iguais produtos de fabrico na
cional,

Sobre os melos de calculo da diferenga apontada ja se manifestara
ey oficio de 23 de margo ultimo ao Conselho do Petroleo, a Superintendencia
da Moeda e do C,edito, tendo em vista apenas evitar que as refinarias aufira
lucros excessivos e quanto a sua distribuigﬁb, entre a Unlao e os Estados,

. equiparados a estes o Distrito Federal e os Territorios, sao expressas as di
'~ posigbes da proposigfo em causa, alias de data posterior.

Os beneficios que, em principio, advirao dessa iniciativa ao pais

‘.quase*nﬁd demandam maior explanagao, pois que os realga uma experiencia uni-

versal.

| u Com efeito, sao aproximadamente 130 milhdes de toneladas de merca

- .dorias que, nos doze meses do ano, passam das fontes de produgao para os cen

. & = L] ﬁ - - g
tros consumidores, através do transporte rodoviario e déle unicamente dispoe

Thas suas trocas, a grande maioria dos mucleos demograficos em terriforio bra
. sileiro.

to surpreende, senao ainda e sobretudo o rapido desgaste que, nas estradas

#

Entretanto, nio e so a preponderancia desse tipo de viagao, que t

atuais, sofrem os veiculos cuja retirada anual do trafego se verifica numa e
cala de 15%, sem embargo da constante e avultada importacgao de pegas sobress
lentes.

Praticamente, sem vias de rodagem consolidadas, porquanto em 1953
nao excediam de 2./13 quilometros, o que daf resulta ¢ a tormentoéa delonga

nas viagens, a duragao minima das unidades em trafego, a incessante elevagao
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dos fretes e o encarecimento geral das utilidades.
Resolvida que seja a pavimentagao de suas estradas, a exemplo d

que habitualmente ja realizam outros paises, tera o 3rasil encetado, a conta:

de crescente economia de divisas, uma cruzada revolucionaria, ao servigo da

produgao, do intercambio e do consumo nacionais.

Nao vai nisso qualquer exagero. Bastara advertir que a operagfo

,
do transporte tera seu custo reduzido de metade e suas tarifas em igual pIrop

¢ao , gragas ao menor consumo de combustivel, que tanto o demonstrou, em pub
L, g

cagao recente, a Associagao Rodoviaria do Brasil.

. / o
Uma ocorrencia dessa envergadura sera positivamente auspiciosa
' en pais onde, como o disse em discurso de posse o atual titular da Viagdo e

- - . . . >
Obras Publicas, "a quase totalidade dos problemas economicos se prende a cir

) lagao” *
) - +# &
~ Sem transportes rapidos e economicos nac se conseguira, entre n

expandir e fortalecer osymercados internos, de sorte a aumentar sua capacidd

A?Lt %cfofnﬂzm;;

. de absorgaok# abrir a concorrencia asgperspectlvas mais animadoras.

Tais os resultados que, feitas as devidas modificagoes, se espe

-
‘.

ram da execugﬁo do Projeto Saturnino Bpaga, enquanto perdurar o sistema dos

aglos e a receita em aprego tiver a aplicagao prevista.

1‘I' - PARECER
As razoes que serven de esteio ao Projeto de Lei n2 189/55 nao

reckaman maior esforgo. Efetivamente, os recursos, aos quais alude, provirao
da diferencga entre o prego dos combustivels e lubrificantes liquldos,.deriva
dos do petroleo e fabricados no Brasil e o desses artigos lmportados. Ja qua
to a seu emprego ficara ele restrito 2 pavimentagEO de estradas de rodagemn =
0 que trara consideravel economia as operagﬁes do trgnsporte e redugﬁo igual
mente apreciavel nas suas tarifas.

, - - L] - -
0 montante da receita sera distribuido, nos prazos e segundo as
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condigoes mais convenientes, entre o Departamento Nacional e os orgaos equiva-

lentes nos Estados, Distrito Federal e Territorios.

Em vista do sistema de cobranga de agios sobre as moedas fortes
a Comissao de Finangas ofereceu um substitutivo, que teve a unanimidade dos.we

tos, entre os quais o do ilustre autor do Projeto.

Mas, em que pese a seus proponentes, a questao que, primeiro,
releva ponderar, e a disciplina da Lei n2 2,145 de 29 de dezemlro de 1953, pol
‘que estabelece, em ordem de prioridade, a aplicagao das sobretaxas de cambio,

; Enquanto subsistirem suas disposigoes, nos termos vigentes, o
"projeto nazo tera acolhimento legal.e dal a necessidade de alterar, antes que
tudo, o disposto no inciso II do § 22 do artigo 92 daquéla ;ei, que concerne

. as operagoes cambials realizadas por conta do Tesouro Nacional, em vias de f£is

"_ﬁaifragﬁmariza9505

Consistira a solugao, portanto, em incorporar a seu texto, sen

_.prejuizo déssa liquidagao, a aplicagao de §OZdas sobretaxas, arrecadadas pela

importagao de petroleo e seus derivados, a pavimentagao de estradas de rodager

"* R A determinacao da receita pela diferenca entre os pregos, postc

- en, relevo pelo projeto, demandaria uma serie de calculos naturalmente complexc

™

Mais facil seré, sem duvida, a fixagao proporcional da quota devida, tendo em

céhta o total das sobretaxas cambiais da importagao de combustiveis e lubrifi-
.cantes liquidos, originarios do petroleo.

) Nesse sentido opinaram as tecnicos, ouvidos pelo relator, que
apresenta, assim, o substitutivo anexo, estribado em dados menos contingentes
e a salvo de objegoes de ordem legal.

,
E 0 nosso parecer.

~ Sala Carlos ¢ )junho de 195

Schneider
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PROJETO DE LEI N2 189/55 RELATOR 3 EDG!
SUBSTITUTIVO

S CHIVEID

Arte 12 = 0 artigo 92 e seus §§ 29, inciso II J'BQ e 8° da Lei
2.1145 de 29 de dezemlro de 1953, sem preauizo do atual § 69 que muda agpenas
na ordem de numeragio, ficam redigidos do modo seguinte:
"ArTe 92 = cecccencene
§ 28 = gevesnnsne
"I - a pavimentaga@o de estradas de rodagem, em proporgao
30% (trinta por cento) das sobretgxas arrecadadas, uma SO ves ou el parcela
‘pela iﬂportagﬁo de petroleo e seus derivados, depois de regualrizadas as oOf
ragoes cambiais realizadas antes desta lei por conta do Tesouro Nacional'.
"§ 52 = 0 produto dﬁuzgfdétrinta por cento), previsto no inc
I1I deste artigo, sera depositadoy no Banco do Brasil Se. Ae,y em conta especi
PoLo-Umben, QUE dele entregaré, ao termo de cada trimestre, L0% (quarenta j
centa) ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem e 60% (sessenta por

capté) a0s Departamentos de Estradas de Rodagem ou oTrgao equivalente dos Is

L dos, Distrito Federal e Territorios, observados os coeficientes adotados, r

-

trlmestre correspondente, p:;;&zSEh o Rodoviario Nacional''s

’ ng o disposto no § anterior, o produto que £¢

% . 'hoh unnuf‘ _
«destinado ao sMeste artigo.sera aplicado por

meio da Carteira de Credito Agricola e Industrial do Banco do DBrasil S. A,

- & - L ® - ] - - o
. qual incumbira utilizar os depositos feitos com esse destino, pela Uniao, ¢
conta especial, no aludido estabelecimento de credito, mediante.os suprimer
tos autorizados pelo Conselho da Superintendencia da lMpeda e do Credito, pc

cada exercicio financeiro"e.
Arte 22 = A receita decorrente da &ltgfaggef referida no artigc
’ - L] - -~ -

anterior, sera aplicada, exclusivamente, em pavimentagao de estradas de rod
gem, sem dependencia de oulros recursos, impostos ou taxas que as lels vige

tes destinam ao mesmo fim.

Paragrafo unico - Para efeitos de pavimentagao, a prioridade dc
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trechos de estradas de rodagen obedecera ao volume de trafego,.que se houve
registrado, nas rodovias de cada regiao do pais, ao longo do ano precedente
Art. 32 - A aplicagao da receita, objeto desta lei, fica sujei
a pPestagao de contas ao Tribunal de Contase
Art, L2 - Dentro de trinta dias da data da publicagao da prese
lei, o Poder Executivo baixara o seu regulamento e as instrugoes que reputa
necessariase.

Art. 52 - Revogam-se as disposigoes em contario.

L



COMISSAO DE FINANCAS

PROJETO Ne 189/55 REIATOR : MERIO GOMES

RELATORIO

Projeto n® 189/55 - Da aplicacido 2 receita proveniente
da diferenca de precos entfe 0s combustiveis e lubrificantes 1{quidos de
rivados do Petroleo fabricados no Brasil e os impar tados, da autoria do
Snr. Deputado Saturnino Braga,

Justificando o projeto o seu autor declara : "Recente=
mente o Ministério da Fazenda fixou agios diferentes para a importacao
do petyﬁleo bruto e dos produtos acabagos. Em consegéncia vai haver uma
diferenca de precos entre os combust{veis e lubrificantes 1{quidos do pe
fr&leu'refinados no Brasil e os importados.™

Por ocasiao do comparecimento do entao Ministro da Fa-
zehda, o eminente Senhor Eugénio Gudin, o autor do projeto fez-lhe, por
escrito, a seguinte pergunta, parm a qual chamou a especial atengao do
Hinistro: "Em virtude da diference de agios entre a gazolina importada=
Cr$ 70,00 e o dleo eri - Cré 35,00, havera diferenca de prego entre a
gasolina importada e a refinada no Brasil de cérca de Ccr$ 1,50 por li-
tro. Com a produgao nacional avaliada em 1.600,000,000 de 1litros essa
quantia monta a cérca de Cr$ 2,400,000,000,00, por ano., Qug autorizacao
do Congresso possﬁiﬂ;o Snr. Ministro para dispor dessa importﬁncia, que
nio & égio, mas sim diferengca de pregos ?" A essa pergunta o Senhor Minig
tro deu a seguinte resposta : "Finalmente, Senhor Presidente, pergunta o
Deputado Saturpino'Braga como 0 Governo pode decretar um égio de 35 para
0leo bruto e de TO para o produto réfinado, e cobrar das refincrias depois
uma diferenca. Pergunta, ainda, a que t{tulo. S. Exa. talvez ndo este=
ja bastante informado e nao conheg¢a bem o regime adotado pelo Conselho Na-
cional de Petroleo para as refinarias naclonaise. O Egio de 35 que se CO=-

bra das refinarias nacionais, ao receberem o 0leo bruto, é uma prestagao



-
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Tle 2

sObre o total que elas vdo pagar, total que se compde daqueles 35 primi.
tivamente pagos por ocasiao do recebimento do 0leo bruto mais uma percen
tagem correspondente a gasolina, 8leo Diesel e Sleo combust{vel, relati-
vos ao coeficiente de produgﬁo das refiparias, multiplicado pelos respeg
tivos dgios da tabela feita pelo Conselho Nacional de Petrdleo. Assim,

o 4gio das refinarias nacionais & cobrado apenas em duas prestagoes, das
quais, uma de 35, como primeira prestagéo ao receberem elas $leo bruto,s,
a segunda correspondente 3s percentagens de produgio de gasolina, diesel,

1eo combust{vel, etc.y conforme a capacidade de cada refinaria, multi-
plicada pelos Egios correspondentes a cada uma dessas classificagaes.“

0 Conselho da Superitendéncia da Moeda e Crédito, que hae
via est%ﬁalecido por délar o agio de Cr$ 70,00 para a gasolina e Cr$35,00
pafa 0 01eo bruto, em sessao de 22 de marco do corrente ano, objetivando

* evitar que as refinarias de petrﬁleo, estabelecidas no Pa{s, auferissem

: 3{'excessos de lucro em virtude de adquirirem sua materig prima-ﬁlao bruto =

. mediante o pagamento de Egio de Cr§ 35,00 por d5lar, apenas, e venderem

) 0s produtos resultantes da refinacao por precos de média global muito

- mais alta, resolveu autorizar a elevacio da sobretaxa cobrada em tals ca-
sos, estabelecendo passasse a mesma a ser determinada pela soma dos produ
tos do agio de cada derivado de petrdleo pela percentagem de fabricacao

correspondente, gssim, 0 dgio sdbre o petrdleo bruto foi estabdecido da

Seguinte maneira :

§1co combust{ivel - 15
61eo Diesel - 15
Gas liquefeito do petrdleo - 15
6leos lubrificantes - 35
Signal 0il - 35
Querozene - 15
Gasolina de Aviacao - 25
Gasolina comum -

Gasolina "Premium" - 150
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Estabeleceu mais que o 5gio sobre o 0leo bruto poderﬁ ser
dividido em duas parcelas, a primeira, cuj; pagamento se fara a vista,
representada pelo Egio antigamento cobrado sObre o material em apr%go,
ou seja, antes das bases aprovadas em sassﬁn-daquale Conselho de 17 de

Janeiro do corrente anoj e a segunda, parte restante, a ser liquidada

60 dias apds a emissio da respectiva promessa de venda de cimbio.

PARECER

fsses esclarecimentos evidenciam que o projeto em casua
merece,pela ;ua natureza, um exame cuidadoso da douta Comissdo de Fi-

nangaé, principalmente tendo em vista os dados colhidos na Superitendag
cia da.Moeda e Crédito,cujo Conselho, em acertada decisao , estqbelec;u
pefcentagem segundo cada produto das refinarias nacionais. Entendendo
que 0 projeto original tera que ter um substitutivo desta CGmissao, para
melhor anquandramento na técnica adotada pelo citado Conselho, o0 relata
tem a honra de apresentar @sse substitutivo ao exame da CBmissao;

Sou de parecaf que a legislagio devera ser feita com muita
cautela, de modo a que Se ndo vé estabelecer, de forma definitiva, o sis
tema de cobranga de agios sObre as moedas fortes, porquanto @ésse sistema,
adotado pelo eminente Snr, bswalﬁo Aranha quando Ministro da_Fazenda e
seguldo pelos seus ilustres sucessores, tem sofrido cr{ticas e restrigoes
de muitos dos nossos estudiosos em matéria de cimbio. # um sistema que
depende da urientagﬁo que lhe for dada pelos tifularas da Fazenda, que
até poderio entender por bem abandoni-le.

O projeto merece, realmente, tdda a nossa atencao, nao s&
porque, com a elevagao dos Egins do petr5la6 e seus derivados, 1r£, fatal
mente, encarecer o transporte rodoviério, que 5, no nosso Pa{s, 0 mais
procurado e o mais empregado na circulagao das nossas riquezas, como tam-
bém porqué a proviéncia apontada, isto 5, 0 emprego da sobretaxa cobrada
na gasolina e 0utr5s produtos de refinaceo naciohal na pavimentacao das

&, . A o,
nossas estradas, acarretara reducao no frete désses transportes, como ja
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estd suficientemente provado, pela teoria e pela prgtica, hevendo, assim,

s -
ate certo ponto, uma compensagao, conforme foi, aliis, acentuado pelo an

tor do projeto relatado,



SUBSTITUTIVO

O Congresso Nacional decreta :

Art. 12 - As sobretaxas que forem cobradas pelo Governo Federal &s
refinafias naclonais de petrélea, apos a transformacao do petrdleo
bruto em combust{veis e lubrificantes 1fquidos ddle derivados, serao
recolhidas diretamente pelas refinarias nacionaié ao Banco dc Brasil
@ suas ag&neias, mediante gulas de recolhimento extraidas pelo Srgﬁo
fiscal coﬁpetente, em conta especial, a disposigao do Departamento

Nacional de Estradas de Rodagems,

§ 1 - Do total depositado no Banco do Bresil e sSuss agencias,

: ho% ( guerenta por cento) constituem receita do Departamento Nacional

de Estradas de Rodagem e 60% (sessenta por cento) constituem receits

dos Depzrtamentos de Estradas de Rodagem ou urgao equivalente, dos Eg
tados, Distrito Federal e Territdrios,
§ 20 - A receita de cada trimestre, pertencente aos Departamerps
de Estradas de Rodagem ou Srgﬁo equivalentes, nos Estados, Distrito
Federal e Tarritﬁriﬁs seré, no trimestre seguinte, entregue aos refe-
ridos Departamentos ou Srgﬁos, apds rateio calculado com os mesmos coe
ficlentes empregados ne distribuigao do Fundo Rodovidrio Nacional no
trimestre correspondente, computando-se o Distrito Federal e os Terri-
tﬁpios como se Estados fOssem.
Art. 20 = 0 Ministério da Fazenda enviara, mensalmente, ao Departa-
mento Nacional de Estradas de Rodagem, cdpia das guias de recolhimen-
to referidas no art. 12, bem como a relagao das podugbes de combust{as
vels e lubrificantes lfquidos derivados do petrﬁleo,provenientes das
refinarias nacionais, acompanhadas do caleulo das sobretaxas,
Art, 30 - O montante de tdda receita referida nesta lei serd aplica-
do, exclusivamente, em paviméntagﬁo de estradas de rodsgem, independen-
temente de outros recursos, taxaes ou impostos que a legislacao vigente

destina ao mesmo fim, 3
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Egzﬁgzafo ﬁgicg - 0 eritério a ser seguindo para fixar a prioridade dos

trechos de estradas de rodagem a pavimentar sera o volume de trifego que

se verificar nas diversas rodovias,no ano anterior, em cada uma das re=-
gides do Brasil,

Art. 42 - 0 Poder Executivo, dentro de 30 dias apds a publicacao des-

ta lei, promovera sus regulamentacao e baixara as instrugdes necessarias
ao Seu integral cumprimento,

: . Art, Sﬂ -

Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacao, revogan
." do-se as disposigoes em contrério,

TCS



PARECER DA COMISSZO

A Comiss#io de Finagas, na reuniZo de sua Turma "B", realiz
da em 3/6/55, aprovou, por unanimidade, o substitutivo oferecido
lo Relator ao pro# to, votando os Senhores Deputados Nelson Omesme
- Presidente, Mario Gomes, Relator, Odilon Braga, Saturnino Braga,
Lopo Coelho, José Afonso, Nelson Monteiro, José Fragelli, Walter
Franco, Milton Brand8o e Pereira da Silva.

Sala "Antonio Carlos", em 3 de junho de 1 955.

L\L'\p
, Presidente ¥
-

LLLC L4

/ Relator -



CAMARA DOS DEPUTADOS

PAFECER DA COMISSRO

A Comiesfio de Finmgas, na reunifioc de sua Turma "B", realiz
da em 3/6/55, aprovou, por unanimidade, o substititive oferecido
lo Relator ao proe to, votando os Senhores Depuiados lelson Ome ms
- Presidente, Mario Gomes, Helator, Odilon Brages, Saturaino Fraga,
lopo Coelho, José Afonso, lelson Monteiro, Jood Fr relli, Vialter
Franeco, Nilton BrandfBio e Pereira da Silve.

Sala "Antonio Cgrlos", em 3 de jurho de 1 955.

a y °"residente

s Helator
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COPIA

QFICIO No ;Mﬁhﬂ Rio de Janeiro, 23 de marco de 1955

Senhor Presidente,

Temos o prazer de juntar ao presente cdpla do offelo
Que, nesta data, estamos dirigindo ao Sr. Diretor da Carteira de
cdmblo do Banco do Brasil, relativamente a decislio do Conselln des
ta Superintend8nela s8bre a cobranca de 4glo devido para importa
oo de Gleo bruto destinado ks refinarias de petrdleo nacionals.

Aproveltamos o ensejo para reitérar a V. Sa. os ) of+ 2
testos de nossa estima e dlistinta conslideraclio.

&.,) Octdvio Gouvda de BulhBes
Diretor Executivo

Ao Tlustrissimo Senhor
DOUTOR ADROALDO JUNQUEIRA AIRES
Presidente do Conselho Nacional do Petrdleo.



cOPTA

orfcIo Ne 1) /556

Rlo de Janelro, 23 de marco de 1955

Senhor Diretor .

Comunicamos a V. Bxa., para as providéncias que se
fizerem necessdrias, que o Conselho desta Superintendéncia, em
sessiio ontem realizada, objetivando evitar Que as refinarias &
petrdleo, estabelecidas no pals, aufiram excessos de lucro, em
virtude de adquirirem sua matéria primas — 3leo bruto - median
te pagamento do 4glo de Cr§ 35,00 por ddlar, apenas, e de vene
derem os produtos resultantes da refinagio por pregos de média
-8lobal multo mals alta, resolveu autorizar a elevagiio da sobre
taxa cobrada em tals casos, estabelecendo passe ela a ser de -
terminada pela soma dos produtos do &glo de cada derivado de
petrdleo pela percéntagem de fabricagiio correspondente.

2 Ou em outras palavras, para sua fixaciio multipll -
car-se-& o dglo de cada derivado de transformaciio do petrdle o
bruto pela quota percentual respectiva de producfio da refinas -
ria; o total dos valores assim calculados sera, entiio,o aglo 88
bre o dleo bdbruto.

3 A operagiio se exprimird nos seguintes t8rmost

Ap = 152 <+ 15b 4150 < 354 <+ 356 «35f 258 «Toh 41501 ,
expressiio na qual

Ay é o dglo s8bre o petrdleo bruto;
15, 15, 15, 35, 35, 35, 25, T0 e 150

Ao excelent{ssimo Senhor
DOUTOR PAULO POOCK CORREA
Diretor da Carteira de C&mblo do Baneo do Brasil s.A.
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slio os dglos em cruzeiros por ddlar, ou seu equivalente em oue
tras moedas, para 8leo combustivel, Sleo Diesel, gis lilquefele-
to, 6leos lubrificantes, signal oll, Querosene, gasolina de 8
viacgiio, gasolina comum e gasolina "premium", respectivamentej
L p;:unngu de 0leo combustivel de produclio da refina
ria;
b « percentagem de dleo Piesel de produgéio da refinariaj;
¢ = percentagem de gids liquefelto de petrdleo de produglio
da refinaria;

d - percentagem de 8leos lubrificantes de produgio da re=
finaria;

percentagem de signal oil de producfio da refinaria;
percentagem de querocsene de produgdo da refinaria;
g - percentagem de gasoline de aviagio de produgfio da re-

g B
I

finaria;
h - p;:oentnslm de gasolina comum de produclio da refima -
ria;
1 - percentagem de gasolina "premium" de produclo da refi
naria,
lye 0 valor do églo sbbre o dleo bruto poderd ser divi

dido em duas parcelas, & primeira, cujo pagamento se fard i vis
ta, repre sentada pelo 4glo mntigsmente cobrado sbbre o materie
sl em aprégo, ou seja, antes das bases aprovadas em sesslio do
Conselho, de 1T.1.553 e & segunda, parte restante, a ser liqui
dada 60 (sessenta) dlas upél a emlssiio da respectiva promessa

de venda de ofimbilo.

5e Mediante comprovacfio perante essa Carteira, poderd
ser dedusida da (iltima prestaglio & quantia paga, como 4glo, pe
la importaclio dos seguintes materlals empregados no processode
refinacliot catalizador, chumbo tetraetila, inibidor para gasoe
lina, corante para gasolina, -

6. Recomendou ainda o Conselho Que as percentagens de
produclio das refinarias para os diversos produtos sejam indieca

_gg___polo Conselho Nacional do Petrdleo,

Te Estamos dando conheeimento do teor do presente ofi
clo ao Sr. Presidente do Conselho Naclonal do Petrdleo.

- Aproveitamos a oportunidade para reliterar a V.Exa,
os protestos de nossa elevada estima e distinta consideraciio.

a.)Octévio Gouvea de Bulhdes
Diretor Executiveo



COIXSSA0 DB FINANCAS
RELARdRIQ

Projeto ne 189/55 « D& aplicacio £ receita proveriente
de diferenca de preqps entre oé eonbustivels ¢ lubrificantes 1{quidos dg
. rivados dc Petroleo fabricsdos no 'Busil" @ 03 impar tados, da autoris do

.' dnr, Depuladd Saturninc Lregg. | |

_ k_ Justificando o mjeto 0 seu uut'ar declers § “Recente-

i ‘zaente o Hinistdrio ds Fazands fixou fgios diferonbes pers & importacao
do petré'ha brute e dos produtos acahagah Em consegqencia wvail haver usa
difprenca de preqos antre u combustfiveis & lubrificentes 1fouidss dac . )

tr81eo refinados no Bresii e o8 importadose®
% Por ocesifo do aﬁml;ardqima;;to do entéo Mnistro da Fo-
.. menda, o eminenty Sephor Bugdnio Guding o autor do projeto f@z-lhe, po:
.eserito, a seguinte perguntay puma qual clamou & a8pecial awngio G0
i Hinistrog "Em virtude da diference de & :l.u entrs & gazolins faportadse
. '*t.rs 70500 & o 8leo crd « Cr$ 35400, nam‘ ditormqn- de prego entre a
@  sesoline importads e o refinade no Brasil do ma& de Cr§ 1,50 por 1ie
tro. Com & ;roducso nacional aveliads en 1.6.90.00@;000 ds 1litros essa
quantis monta o ofres de Cr$ 2.40045000,000,00, por eno. Qua sntorisacio
do Congrasso p&uuim 0 Snre Eipistro para ‘i.liapor iQase 1:npurt3ncu, gue
néo & dgio,; mes sin diferenga de pragos o 4 essz percunta o Sephor Minig
tro deu & sezuinte resposts 3 "Fimlmnte, Senhor Presidente, pergunta o
Deputado Saturnino Brags como o Gwerna padn dtmm ua fglo de 35 pora
81leo bruts e de 70 pere o produto roﬂ.m, 8 uhﬂr des refin riss depois
usmic diferences Perguntay alnda, & que tft._l}t_. 8s Exa, talvez nfo estce
~Je bastente irformedo ¢ nfo conhegs bem o rag‘lu adotado pelo Conzelho Nae
elorel de Petrdleo pare as refincries naeﬁr;.aii. 0 dgio de 35 que se cow
bra das refinarias nueiosveisy oo recebaren h-l‘lm brutos & ums prestaglo



g8Lre o total qm elas vio pagary. tohl que Se aampu d&qutlu 35 prisie
tivamente pagos vor miﬁo do rmimnta 4o $leo bruto mats um pereeg
taren enrrupomntu a gaselim, Bles Dieseld e ﬂ.l.eo cmbustfvel, relitie
vos ao eﬂrum ds m'bduqzﬂ ua r&finariu, nﬂ.tipl‘lcz.do ﬁl&l rospeg
tivos iglos da babela feite pcln Conseliic Neeionel de Petrdleo, Assim,
e T dplo das reri.mriaﬁ meiomu é nobﬂao apanu en duss pmt&r;ﬂas, aas
f'unu, m M 5, Mma ptimm prutaqm &0 rtuhml elas Slet brutoge,
£ ‘ : _u ssgunda mwmnu h ‘percentalsns a8 produclo de gesolina, dlesel,
| f1e0 comustively ate,, conforue & caphcidede de eade refinaria, multie
9 . yieada pelos dgios correspondertes & cads wme dessas clessifiesgBes,

_ } | A ) 0 Consello da Bnmitmm da ldeda ¢ tlv‘ditn, qua hge
TR, uttbcham por dS1ar o fglo de cre 'm,an pera & gasolina e €r$35,00
. - para ° ﬁlco hﬂml. en man de 22 de m;n 4o eorrente ano, ob jetivando

- aviter que a3 refinarias de. patréleo, cstahl;ul&n no Pafsy auforissem
| Mssns de Imru e vsﬂuﬂt dﬁ Mquir:!ﬂn Sﬂl makéria peroo bruto =
mdiantc © pugasento de, ‘ﬂ;o an oré 3300 poz dﬂm. apenas, ¢ venderen.
fei 05 pmdntn multantes da ﬂﬂnaq!a porr Mn de ﬂdh glnbu mi.to
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GUENDAS AO PROJETO N2 3,876 = 1953

— Ao art, 12, = redl ja=ge da segulnte formas

Art. 12, Seré cobrado, a partir do exercicio de 1556, im
imposto adiclonal de renda sobre os lucros das pessoas jurfdi-
cas, comerclals e clvis, em relagdo ao cupitzl por elas aplics
do, juntimente com o de que trsota o artigo L)} do rsgulamento a
provado pelo Decreto n® 2,239, de 22 de dezexbro de 1947, neos
termos do artipgo 27 da Lel n? 154, de 25 de novembro de mesmo
ano, observadaés as modificagdes fsitas pelas Lels nimeros 906,
de 20 de dezembro de 19h9, 1.473, de 2 de novembro de 1.951,
147, de 26 de novembro de 1951, 1.62L, de 20 de junho de
1952, 1.772, de 1L de dezombro de 1952, 2.136, de 1l de dezem=
bro de 1953, 2.354, de 25 de novembro de 195/ e & regulamenta=
¢do constunte do Decreto n’ 36.7?3, de 17 de janeliro de 1555.

= Alnda ao art. 1% = substitua=se todo o texto constituido pelas
letras H) IS of P8 33. B) ATt LIO' C) aArt. ’.Il =] n) APt . I_:l.i., Eﬁté Oﬂ
de se transcreve & tabela do imp sto adiclonal, inclusive, pelo

seguinte dispositivos

Art. 2%, 0 imposto zdielonal & que se rofers © artizo &n

terior serf pa,o de acordo com & seguinte tabela:

Lucro atd 25% do capital +@is reservas e lucrosen suspenso - Isento
Lucro de 25% a 30% do capitsl mais " .- - e - 30%

Lucro de 30% 2 358 " ™ " " oo won 2 0%
Lucro de 35% a LOE " " " " ooom oo N 50%
Lucro de L4Of a 5% " " " " "o now - 60%
Lucro de L5% a 508 " " " " "o W ~ 204
Lucro de 50% a 02 " " " " oo oo " 80%

Lucro acima de 60% " 0 5 . " ” o . - 0%
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§1°, Para efeito do c¢flculo do imposto, as taxas recfem sobre
¢ quantitativo de luero compreendido entre os linites assinalados
om cada elasse da tabela,

§ 22, Considera=se lucreo tributdvel, para os fins daste arti=-
go, & parte do lucro do &noc base que exceder de 25% do capital so
cial efetivamente re.lizado, mals as reservas e luocros em suspen
80, quaiscuer que sejam &g designagdes aue tiverem, desde que tri
butévels pelo Imposto de Renda, em poder da pessos jurfdlea.

== Ainda com relagdo so artigoe 19. letra D) Art. L}, incluir como
§8 32, letrus s e b, 442, 5% ¢ 62, pespectivemente, os §} Lo, 1le-

tras & o b, 5%, £% e 79,

- Redijam=se da sezulnte maneirs os §{ C2, 92, 10 e 11 do erti-o
1%, letra D) Art. L, altersda a sua numeracio:
§ 7%. BEst@o 1sentas do imposto adicional previsto neste ort

go as firmas individuals e sociedades esujos lucros do sno base ae
Jam inferiores & um milkao de cruzeiros (G§ 1.000.000,00),

i
e

§ 82, 0 imposto sdlicional niio serd cobrado nz suz totalide de
quando reduzir o luero a menos de um milhiéo de cruzeiros (Cred ..
0% 1.000,000,00), errecadendo-se apenss cono tal o que axcsdartﬁg
se limite, no cdlculo da respectiva taxacio.

§ 993 O imposto adieional serf demonstrado o esleulado em do
cunentos enexos & daclaragio do Imposto de Renda normal, a partir
do exercfeio de 1956,

§ 10. 0O langamento e a arrecadagio do imposto sdicionzl serdo
feitos juntamente com as cotas Ao Imposto de renda normal.

=~ &inda quanto &0 @ tigo 1% = suprimir todo ¢ texto das letras E)
Art. 85, P) 4rt. 90 o G)Art. 32, § 5%, da lel n® 1474, de 26

de novewbro de 1951, até final, onde se le = "sétime prestagac.”

= Alterar, respectivamente, pirs art. 32, L2, 52,6 69 ¢ 72, o ar

tigos 22, 32, L2, 52 @ £% do prejeto.
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Redl ja~se da segulnte maneirs o art. T2, que passa & ser o U%.

Art. 0%, 0 imposto adicional de que trata esta lei sofre
ré, excepcionalmente, nc exercfcio de 1956, um desconto de cin
quenta por cento (50%).

Dé-se 80 art. 8% = seguinte redsglo, alterade o seu nimero pa-

T

irte 7%, As repartigoes arrecadadoras recolheréio direte-
mente, em cont& vineulada, ao Banco do Brasil 8f/A., o produto
da receita do Imposto adicional de que trata esta lei, o qual
seré aplicudo pela Unifo nos seguintes fins:

&) = finangiamento de investimentos piblicos reprodutivos,

dando=se prefereéncia 2os transportes ferrovifrios, rodovidrios
e mar{timos.

b) = financicvento de produgdo agricola considerada essen
cial,

§ 12. Do produto recolhido & conte vinculada prevista nes
te artizo serd deduzida, por ordem do Minlstro de Bstado dos
Negbclos da Fazenda e nas &pocas préprias, & quota prevista no
artigo 15, ineciso VI, § L2 4:c Constitulgdo Federal.

§ 22, Os financiementos especlificados neste artizo deve
réo constur da proposts orgamentfria anual, incluidos, diseri-
minadamente, no' orgamento de aplicagfo de capltal.

! 3% O financlamento agrfcola previsto na letra b do pa
rdgrafo anterlor terd como objetivo nrecfpuc o inecrsmento  de
produgio exportdvel, ainde néc exclorzda convenlentemsnte e des
de qus 0 seja em buses economlcas capages de contrihulr, de w0
do epreciével, ouantitativa ou qualitetivamente, para o maior
interga bic do condrelo com o exterior,

§ 42, Flea o Hinistro de Estado dos Negclos da Fazen!:
autorlzado e contratar com o Banco do Brasil S/A., por interé
dio de sua Cartelra de Crédito 4Agrfcola e Industrial, ou co-
outros estabelecimentos 1doneos e aptos &4 respectiva execucic,
os financiamentos previstos neste artiyo, desde aue aprovados
pelo Congresso Necicnal os planos de aplicac@c & que se refors
o pardprafo 2%,
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~= Suprimam=se o¢ artigos $¢ e 10, substitulndo=os pelos seguln=

tes, observade 2 nova numersgao:

Art. 6%, O Poder Executivo regulazenterd a preaente lei,
dentro de trints dlss do infelo de sua vigencia.

arte 9%, As taxes dc 1lmposto adielonal crlado por esta
lei teréo por base os rendlmentos obtidos no ano de 1955, cuja
declaragdo serd felta a partir do 12 de jansiro de 1956,

Arte 10, Esta lel entrarf em vigor na data de sus publi=
cagdo, revopadas as dlsposigdes em contrfrio.

Sela dus SessCes, 12 de agosto de 1955

Nogueira da Gama
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A Comissgo de Finanges, na reunifio de sua turma "A",
reallizade om 17 de agceto de 1955, spreveu por uneniwidads o pas
recer do Relsior fevorfvel &s emendas e gub-emendas ofereeidas &o
Projetc pela Ceniss¥o de Heonormie, votendo os Senhores Deputedosd
Nelson Omegna - Presidente, lMé&ris Gores - Holator, dilon Bragfes
Filton Brandifo, Ceraldo Mascsreniams, Lino Braun, Lopo Coelho, Ce-

sgr Prieteo, Iune Preire, Ldgar Schne'der, e Vitorino Corraa.

Sala "R8go Barrcs', em

s Presidente

y Helator
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Pareger da Comlssao
A Comlssao de FHconomia, pela sua turma "A"3
- apreciando, em sua reunifio extraordiniria (n® 5), do dia
8 de agosto de 1955, as tres emendas oferecidas en Plenario, em pri
neira discussio, ao profmto 189/55, que "Dd aplicagdo a receita pre
veniente da diferenca de nregos enire os combustivels e lubrifican-
tes lfqnidos derivadosdo patrsleu fabricados no Brasil e os importy
dos"}
« votando os Senhores Deputados Danliel Faraco = Presidente ,
Adolfo Gentil - Relator, Dias Linsy Drault Ernany, Ernesto Saboya ,
Luna Freire, Yagalhaes Melo, Hapoleao Fontenelle, Sergio Magalhies
¢ Cabriel fermes;
RESOLVEU, tendo enm vista o parecer do Relator, Sre Deputado
Adolfo CGentil,
I - aprovar a emenda substitutiva n? 1j
II - aprovar as seguintes sub-emendas a emenda n® 1t
a) - ao artigo Lo, § 2%, aeresceatar, no fims:
“no ano anterior".
b) - ao artigo 62, § 1%, de-se a seguinte redagao:
"0s prejetos de obras ou servigos baseados no arte
52 serfo elaborados pelo Departamento Nacional de
Lstradas de Rodagem, por indicagao do Departamen-
to Nacional de Estradas de Ferro, com audiencia da
competente Secretaria dos Governos Estaduaiq,quan-
do a estes pertencer a linha ferrea a ser retirada'
III - aprovar a emenda n? 2j
IV « aprovar a emenda n® 33
V - aprovar as sub-emendas seguintes i emenda 33
a) De-se o seguinte reda¢ao ao § 1% do arte 2% da lel nd
1.749, de 28 de novembro de 19528



CAMARA DOS DEPUTADOS

guintes

eCe

"o 1mp33t0 ﬁnica, guando cobrado sob a forma de impasto

do consump, sera recolhido per verba, podendo © paga -
mento ser efetuado apﬁs a safda do produto da fabrieca
vendedora, no prazo maximo de 45 (quarentz e cinco)dias,
a contar da sua entrega ac primeire comprador®, 52

Acrescente=se ao aludido artigo 22 da lel 1.749¢ o se -

" § 22 . 0 Poder Execcutivo regulamﬁntarﬁ, no praze de
sessenta (60) dias, o disposto ro parégrafo anterior ,
podende autorizar a satisfagao @o tributo pelo destina-
tério, na repartigaoc arrecadadora respectiva, devendo ,
nesse caso, ser observado o prazo maximo de 5 (einco )
diasy para o seu recolhimento, a contar da data do recg

bimento do produto”.

Sala "Carlos Peixoto Filho", em 8 de agosto de 1955

s ‘residente.

Daniel Faraco

s Relator

Adolfo Gentil
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Tneclua«=ge ondo conviers

ATG - 0 paragrafo grineire (§ 12) do artiso 2%
da Lol ne 1,74, de 20 de noveubgo do 15952, passa a Vijopar
. co & 8sezuinte ra«iuqam

3 " o 4mposto unieo, quando covrado gob a formm
[} de Lmposto do consuiw, sora reculnildo por vorba, PO
dondo o pagamnto ser oletuaudo u;_p&:z a saida do pro=
duto da fabrisa vondedora, N0 Prazo uﬁ:-:i.;w de 49
{(quarenta o ¢ineo) & as, a contur da sua entreza ao

opimeiro compradar.”

. F ADG o - Acroscente=se ao aludido art. 42 da 7Tel 1
ne 1,740, de 1H2, o soguintes :

W § 29 = 0 Poder Exocutlvo re:; damentara, no
' oraso do sessenta (60) dias, o dispoato no DArAIIae
2 5 fo antericr, podendo auterizar a ;mtim.‘m;::o a0 tri=-
. buto pelo Licatilmtﬁriu, na re ;}um;l-;fiu aproocadadora
sresnoctiva, devendo, nease caso, ser observado o
PPALO Waxino de % (cingo) dlas para o seu regolld =
mento, 4 eontar da data do receblsento do vrodutos”

- . f 7 .
3ala Carles Paixote Pilhio, on da /" do 19959

- e o e =

Adolfo  (Jontil




PRCJBTO DE LT He 139/59

A ————

RBLATORIO

0 projeto 2 109, da 1395, da autaria do Jeputads 3auudd
nino Braga, wanda apllcar nos gervigos de paviieita .:.{'Iu podovia =
sia a rocoita decorronte da diferenza entie o proge dos nu:i;u;:té,_
vels ¢ lubrificantea lijguidos derivados de poiroleo i:portado o
o de isuals produtos do i:martuqﬁo.

A @380 orojeto foil por min apregentado a ahreciaqau da
co..;ismﬁa de Reonomla o subsbitutivo que modifficava a TRL 112 eeee
2.5, de 29 de dezerbro de 1%Hd aprovado o.1 reuniao de 9 de Ju
1ho tltiwvo, contra o voto vencido doa ilustros Dejuiados pDaniol
Faraco, Rubens Dorardo e ldgar 3aimeider, dJuo oplnarw: nela apro
"J&«’,}Eo do subatitutivo apresentado pelo ultiit0e

B plendrio, o mrojoto recobeu as cuondag ne 1, aproson
tada nelos Deputados Saturnino Brgza ¢ selo relatvor desle pare =
sor, © as de nes 2 o 3, de autoria do Donutado dsar 3cizieidere

PARECER

4 omonda ne 1 visa a melhorar o projeto, deteruinando
-als praclonal aplicagao da rocoita docorpente da altoragao uro =
vista no arte. 13 molhcr especiifficando o roteiro a gojuir=sc na
exocu a0 dos ob jotlvos colimdos.

4 emonda ne 2 isenta do imposto tnico o oloo re=reflia=
do yue temia sofrido mrocesso e rﬂ,;,mml‘u;;ﬁa atraves do destlla=
qﬁo. 11:3.1.";‘:.11&-;50 o flltrageis, estondendo a isunaﬁn ag indigbrias
de Peﬁrﬂf:ﬁmqﬁc do oleos luurillcantes, cou iustalag os aprova -
das »elo Gonselho Wacional do Potroleos

A erenda e justa o oporituna, de vci (ue 4 nNascan.Lo in"
dustria de ra-rafiam;ﬁa de 0loosg mrecisa do aparc o estialo ,
nols determinara mpande esmomia de divisase

Flnalente, a emeikia n9 3 modifica o art. 22 da Loi no.
1749, de B de novenrro de 1432, determinando -ue o 1120860 ani=
co, quando cobrado sob a formua de i;n':;c;sta do consuilg, seja reco=
1nido por verba, nodendo O i amento ser efosuado ayos a salda
do mroduteo 4a facrica 'vandedora s Si2 PPALZo nao excedente de trin=-
ta dias, a conbar do sua oaure;za ao apineliro coumnradole




Estabelece ainda os prazos para a re;ulamuntaqﬁo do dis
posto no referido artigo e para o recolliimento do tributo.

A essa emenda propomos apenas a alteraqgo do prazo pre=
visto no paragrafo 19, de trinia para quarenta e cinco dias, ofe
recendo assim a sub=emenda anexa.

Com essa peduena alteraqgu, somos pela aprovaﬁﬁo das e=
mondas apresentadas, de vez que coumplementam e melhorai o pro jo=

to, dando=-lhe a Toma precisa a conecretizagao dos scus supariores
ob jetivose

Sala Carlos Peixoto Filho, am.é?,da ‘a/iﬁr?4f)de 1955,

-

= r

Adolfo gGentil



SUB -EMENDA

(& emenda ne 3, ao Projeto ne

189/55)

Inclua=-se onde convier:

Art. - 0 pa:r-'é.grafn primeiro (§ 12) do artige 28
da Iei ne 1.749, de 28 de novembro de 1952, passa a vigorar

com a seguinte redagao?

"0 impSsto fmico, quando cobrado sob a forma

L - #
de imposto do consumo, sera recolhido por verba, po

. ” r
dendo o pagamento ser efetuado apos a salda do pro-
duto da fabrica vendedora, no prazo maximo de )_[.5
(quarenta e cinco) dlas, a contar da sua entrega ao

primeiro comprador."

. v B Art. - Acrescente=-se ao aludido art. 22 da Iei
ne 1,749, de 1952, o seguinte:

"§ 22 - 0 Poder Executivo regulamentaré, no
- prazo de sessenta (60) dias, o disposto no parégra-
fo anterior, podendo autorizar a satisfaqﬁo do tri=-
. buto pelo destinatério, na repartiqao aprecadadora
. respectiva, devendo, nesse caso, ser observado 0
prazo maximo de 5 (cinco) dias para o seu recolhi =
mento, a contar da data do recebimento do produto."

Sala (Carlos Peixoto Filho, em g de ﬁf““#da 1955.

Adolfo @Gentil
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PARECER
A Leil que institulu a Petrobras (Petrdleo Brasileiro S.A.)

diseiplinou, em seu arte 53, a distribuiqﬁo da receita do imszta ﬁ
nico sobre combusti{veis e lubrificantes lfquidos, de que trat; a
Lei l.%ﬁ?, de 28/11/52, dando 12% aos Munic{pios, L8Z aos Estados e
Distrito Federal, e distinguindo, afinal, a receitz oriunda de matﬁ
ria prima naclonal daquels de produtos ou de matéria prima importa-
doge

Af fo1 mantido, na conformidade do texto Constitucicnal, o

. quinhdo vivificador do D.N.E. R., com o gqual tem podido ser realiza-

da a pnlftica rodoviaria de amhito nacionagl, constituindo esse qui-

nao nada menos de L0% do randimento total do tributo.

Surge agora, tramitando em regime de urgencia na Camara dos
Deputados,o projeto n® 189-4/55, de autoria do il&stre Depu;ada Sa-
turnino Braga e que dispﬁe sobre a aplicacao da receita proveniente
da diferenca de precgos entre'ns combust{veis e lubrificantes 1fqui-
dos derivados do petrﬁleo de origem estrangeira e os produzidos em
refinarias nacionaise

N2o ha negar a nobilitante destinagao ali apontada pelo ng
bre representante fluminense paras o comprometimento dessa nova fon-
te de renda pﬁblica que, de direito, nzo estava, como nao esta vin-
culade 3 satisfagcao de compromissos de qualquer naturezae

Trata-se, allas, de uma experiencia, talvez de duragac fu-
gaz, decorrente da polftica cambial entre nos aplicada na gestao do

Ministro Oswaldo Aranha e até hoje vigorante em carater precarios

Pafs de grande extensdo territorial, em sua malor parte sem
expressao demografica ou econamdca, mas, ainda assim, reclamando do

Poder PUblico o estabelecimento de vias de comunicagao praticéveis ’



como medida acauteladora na preservagac da integridade r{sica do ter
ritorio nacional, por efeito de se constituirem, em grande parte, de
fronteiras secas com nagoes sul-americanasj; dispondo de uma rede fepr
roviaria cri;inosamente defeituosa, obsoleta e deficitéria; f;zendo
repousar 1mpr3priamente, na rodovia, o sustentaculo do sistema carre
ador de sua produgao, seja aquale de curto ou de longo percursc, se=-
Ja esta de pequeno ou de grandé volume e de reduzido ou de apreeié -
vel valor, por tudo isso se infere que a sorte da economiz brasilei-
ra esta direta e profundamente vineulada a sorte mesma do transporte
rodoviério, recebendo déste os mals sérios e profundos impactos toda
vez éua nele se refletepo fenomeno altista. “

Conm a aplicagﬁo da nova polItica de égios no mercado de re-

cebimento do petrﬁleo estrangeiro, o precgo desse produto sofreu uma

" substancial majoragao, com imediata repercussao nas tarifas rodpvia-

"rias, a tal ponto que o propric Poder Executivoy sem elementos preci

sos de consulta, teve receio de exercitar ésse ato de intervencionig
mo no domf{nio econSmico, praticando-o, afiﬁal, timidamente e sem per
cepgao exata de su;s maléficas cunsequancias.

Como tudo no Brasil, em plena"viggncia de uma grave crige de
estrutura os problemas de base sao equacioﬁados "a20 1éu da sorte', co
mo diz um welho adagio popular, ha persuaszo de que, realmente, "o
Brasil é muito maior do que o abismo". Maior mal nao produziu a medi
da porque, em verdade, o transporte rodoviirio no Brasil & soberbamep
te subsidiado por todos os governos, - Federal, Estaduais e Munici -
paise. Enquanto nos pafses mals adlantados e ricos, o "pedégio“ b4 pné
tica normal, no Brasil estamos vivendo os seus primeiros experimentos,
atraves do exemplo arrojado e acertado do povo paulista. A despeito
dlsso, entre nos os vefculos motorizados transitam livremente por to-
do o territério brasileiro, mediante uma reduzida contribuicao fis -
cal, utilizando-se nzo so6 das rodovias, quase sempre construfdas com

0 comprometimento de apreciével volume dos recursos financeiros pﬁhL;



cos, mas também da inumerivel série de facilidades encontradigas em
sua extensao, como postos de gasolina, de SOCOTTO mecgnico, bares e
restaurantes, hotéis, etce Nos grandes centrbs, notaéamante, 0s mo
toristas nao chegam a tomar conhecimento, nem por efeito de curiosi
dade, do alto nfvel de investimento que representa a infra-estrutu-
ra das obras e melhoramentos por eles utilizados.

Assim, direta ou indiret;mente, toda a Nacao contribui pa-
ra subsidiar ésse setor especlializado da aEividade nacionale.

Seri; bem avisado, pois, o Poder Piblico Federal, se, a0
inves de dar uma destinagao especifica a essa apreciavel renda, -
cérca de dois e meio bilhdes de cruzeiros - recolocasse a mesma ao
'aicance do produtor nacional, que, por via indireta, é o contribuip
_ te 1mpenitentemente convocado e onerado.

Mas tal providencia reclamaria uma sistemitica de diffcil

" configuragao, que resuliaria, afinal, em nenhum efeito beneficiador,
como de resto ja ocorreu em relagao aos agricultores, em cujo nome
desbarataram e continuam desbaratando os vultosos saldos de égios ’
resultantes de nossa polftica de trocas com o0 exterior.

Podemos, assim, comprometer as diferengas de pregos referi-
das no projeto em exame, no 1ntefesse da melhoria do nosso sistema
rodoviario. Apenas alimentk a impressao de que esse subsfdio devera .
ser aplicado em obras de repercussaoc mais imedia;a na economia das
populagbes interioranas, de ha muito sofrendo os efeitos da evas3io
de suas riquezas para os centros 11tor§neus e, principalmente, para
as grandes Capitais, que operam no "hiﬁterland“ através de verdadei-
ras e possantes bombas de sucqao, constitufdas por seu complexo e im
penitente aparelho arrecadador, para imediato investimento em obras
Utels e indteis nos grandes centros populosos do Pais,

O Constituinte brasileiro, ao wvotar o Cap{tulo dz discrimi-
nagao de rendas de nossa Carta Polftica, retirou aos Estados o ele =~

[
mento basico de que necessitava para dar curso a vida autonoma e ma-



nutanqao de seu necessariamenta complexo € oneroso aparelho estatal,
que lhe esta afeto por Imperativo expresso da Lel Magna.

A prética val demonstrando, ao perpassar dos dias, a injus-
tiga e a gravidade de tal cometimento quando, decorridos dez anos in
completos de seus efeltos, nenhum Estado da Federagio, sem excecao ,
ostenta situagao financeira desafogada, mas, ao0 contrario disso, mul
tos deéles recorrem até mesmo, em carater de apelos angustlantes de
seus ;r5prias Governantes ao recurso extremo, que constitul perizoso
precedente, de pleitear intervengao federal para o atendimento  de
compromissos financeiros de natureza primﬁria-

Se hoje a Unlao Federal n3o interveio, por desinteressante

-0 motivo inspirador do apglo, amanha ela avangaré destemerosa sobre

[

_ qualquer Unidade da Federagao cujo governanete, por decorrencia po1lf

tica ou conveniencia de carater partidario, ou ate me smo de ordem pe3

- soal, tornar-se "persona non grata™ do Presidente da Republica.

Por fsrga do condenavel e desavisado sistema de distribui -
gao de rendas ;dotado na Constituigao Federal vigente estamos, como
e de f5c11 percepqan, pondo em risco o bom funcionamento do regime y
a paz interna e até mesmo a estabilidade das institulgdes, eis que
de um movimento intervencionista desatento tudo isso pode ocorrer a
um so tempo.

£ vem de ver que, na assertiva que venho de formular, nao re
slde qualquer parcela de pessimismo, excesso de cautela ou doentio es
pfrito de regionalismo. Ao contrérin, tals obseranSes encontram pmi
ta ressonancia em termos expressos da Carta Constitucional, que as -
sim-prasc;evez k

"Art, 7 - O Governo Federal nao intervira nos Estados y
Salyo para:

VI - reorganizar as finangas do Estado que, sem motivo
de fqua maior, suspender, por mais de dols anos consg

cutivos o servigo da sua dfvida externa fundada".



Ora, Estados ha que dificilmente vao desbastando, ainda zg
sim com pronunciado atraso, o servigo de pagamento da f31ha de seu
funcionalismo piblico. Desse modo estario sempre axpos;os aos dano
sos efeitos de um crescenga agravamento do problems atinente ao reg
gate de seus compromissos financeiros, de onde decorre a situagao de
permanente periculosidade que ameaga a soberania dos Estados Federa-
doss Mesmo porque, foi de tal modo premeditada e descar9ada a agao
do Constitulnte de 1946 contra os interesses estaduais,que a estes
foram fechadas t3da3 as portas por onde pudessem 0s mesmos b;scar
um corretivo den;ro da terapgutiea legal,

Assim precelitua a C;nstituiqﬁo Federal, em seu art. 2l:

"A UnizZo e os Estados poderzo decretar outros tribu -
Xos além dos que lhes sao atribufdos por esta Consti

tulcao, mas o 1mn§sgg federal gxgluizé 0 o8stadual i-
ggnsigg. Os Esta&os farao a arrecadagzo de tais im-
p;stos 8y a medida que ela se efetuar, entregarao
20) N - |
ng;_ggnjg_ﬁhgﬁl_ags_mgnigipiga onde se tilver realizg
do a cobranga'.

E como se nio bastasse esse tratamento draconlano para com
os Estados, assim transformados,'inclusive, em méquina arrecadadora
da Uniao e dos Mhnicfpins, sem onus para Estes, ainda surgiu, cont
do no art. 20, a ressalva de sentido muniéipalista, de salutar ins-
piragio, n3o hi negar, mas vigorante apenas em relagio as Fazendas
Estaduais, respeitados os interesses da Uniao Nacional..

Diz o arte 20, da Constituigao Federal:

"Quando a arrecadagao estadual de impostos, salvo a
do imposto de exportagao, exceder, em Municf{pio que
nao seEa o da capltal, o total das rendas locals de

qualquer natureza, o Estado dar-lhe-a anualmente trig

ta por cepto do excesso arrecadado,



Da aplicagao desse preceito resulta uma evasao de renda eg
tadual que hoje ja atinée a um bilhao de cruzeiros, assim mesmo por
que, deficitarias em excesso, muitas das Unidades Federativas ainda
nao puderam dar-lhe aplicacgao efetivas

Em relagao aos Munic{pios, que o quadro era doloroso, a si
tuagao passou?apresantar caracter{sticas lisonjeiras de 19,6 a esta
parte, embora com tendéncia de declfnio, em virtude do mau aparelhg
mento de sen sistema fiscaliZador e arrecadador.

Mesmo assim, podemos registrar o seguinte fndice percentu-
al da arrecadagao municipal em face da receita total de tributos o-
perada no pa{s:

Recelta Muniecipal

%
Em 1945 - 5997
Em 1947 - 3,116,588 13,2%
Em 1952 T+35L4163 11,5%

As funestas consequgncias para os Estados, decorrentes do
rigor estampado no texto disciplinador do diploma Constituclonal |,

nao tardaram em surgir, e elas estao presentes na adversidade in -

7 ,
contrastavel dos numeros que reglstramos a seguir:

1917 @ 10.063,228,00 7+9314370,00

1952 10.1450.213,00 1144911,099,00
Dfvida Flutuante

1947 Te1T1.573,00 7.298.1492,00

1952 11,0264817,00 _29.991.701,00

Fonte: Anusrio Estatfstico do Brasil - 1953.

e w —
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Na fria e insuspeita linguagem dos elementos estat{sticos y

0 Gap{tuln de Finangas Piblieas nos enseja divulgar essa dramatica



realidade:

= e — — —

Dfvida Interna Fundada Unido Estados

De 1947 para 1952 + 0% + 188%

De 1947 para 1952 + 65% + [}10%
. Nota-se, de tudo isso, que um grave fenomeno provoca 0 desg
*‘ “h justamento e o desequilfbrio da vida orqamentéria dos Estados, pondo

em risco sua sutconomia, tumultuando seu normal funcionamento e amea-

} 4

gando repercutir os seus efeltos ate mesmo como ameaga de desmorona-
" mento da Unidade Naclonal, pedra angular do ediffcio Constitucional,
no qual repousa a base do regime federativo da Repﬁblica Brasileirae
> . (do subililadivo do. Dowuisor du Fombuces
m - . Por tudo isso, recomendo a aprovagaol@o Projeto n® 189-A/55,

T com as segulntes emendas modificativas:

% Emenda n® 1]

. - Art, 1%

‘ § 1 Redl ja-se:

"0 total depositado no Banco do Brasil e suas A
ggncias, que constlitul receita dos Estados, Distrito Fede-
rél e TerritSrios, 0 Departamento Naclonzl de Estradas de
Rodagem o distribuirs aos Departamentos Estaduais ou 6ér -
g20s equivalentes, observando o seguinte eritério:

10% proporcionalmente 2 superf{cie;

Us% . as populagdes;
L5% . a0s consunos",
S 20 Suprima-se a parte final, que diz:

-

".e. com 0s mesmos coeficientes empregados na distribuicao
do Fundo Rodoviario Nacional no trimestre correspondente ’

’ A
computando-se os Territorios €omo se Estados fossem',

-



Emenda nf 2

Da-se ao arte 30 a seguinte redagac:

"Arte 32 - O moﬁtante de toda receita referida nesta lel se
ra aplicado, exclusiVamanie, em estradas constantes dos
Planos Rodoviarios dos Estados, Distrito Federzl e Terri-
tarios, independentemente de outros recurscs, taxas ou im-
postos que a legislagao vigente destine ao mesmo fim, sen-
do que 50% do seu total e de investimento obrigatario em o

bras de pavimentagao".

Zmenda n® 3

Ao parégrafo inico do aft. Dy da-se-lhe a seguinte redagao:
"0 criterio a ser obedecido para fixar a prioridade dos tre
chos de estfadas de rodagem a pavimentar, atendera aos se-
guintes fatores:

1) volume de trafegoj

2) objetivo de penetragio;

3) deslocamento no sentido da periferia para o cen -

tro, salvo no caso das zonas fronteiricas;
Li) inter-ligacao dos pohtos;rgeoélaficomﬁremns do

territorio;

5) integragao dos Estados nos sistemas troncos da :E
de rodoviaria nacional; -

6) localizagao em zona de fronteira;

7) ligaqéo que envolve tragado de interesse turfstico

das estancias hidro-minerais".

(=

Sala "Carlos Peixoto Filho%{/ em Jc? de .u:riﬁo de 1955.

€Ce



' PROJETO
N.» 189 — 1955

-

Da aplicagﬁg a receita proveniente da diterenga de pregos entre nsﬁi
combustiveis e Jubrificantes liquidos derivados do petréleo fabli-
oc importados :

cados no Brasil e

(Do Sr, Salurnino Braga)

L]

O Congresso Nacional decreta.

Art. 1.° As diferencas de precos, de
acOrdo com o gue estabelecer o Jon-
seihp Nacional de Petroleo, entre os
combustivels e lubrificantes lignidos
derivados do petréleo importados e
05 que forem fabricados nas .efina-
rius nacionais, serio recolhidas, se-
manaimente, pelas refinarias uacio-
nais ,av Banco do Brasil e suas agén-
clas, em conta especial a disposicao
do Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem.

§ 1.° Se até a data da promulgacio
desta lei, o Min:isterivc da Fazenda
houver determinado o recolhimento
das diferencas de precos referidas no
artigo, para aplicacbes diversas da-
quelas adiante estipuladas, eie pro-
viuenciara, dentro de 30 trinta; dias,
o depdsito no Banco do Brasil de to-
da a quantia que recolher para ser
aplicada como determina esta lei. Se
nio prucedeu ag reterido recolhimen-
tu, as refinarias nacionais ticam obri-
gadas a efetuar os respectivos depd.
sitos atrazados, dentro do prazo de
80 wnoventa) dias.

§ 2°, Do total depositado no Banco
do Brasil e suas agéncias, 40% 'gia-
renta por cento) constitui receita du
Departamento Nacional de stradus
de Rodagem e 60% (sessenta por cen-
to) constitui receita dos Departamen-

+
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tos Estaduais de Estradas de Roda-

gem ou Orglos equivalentes, inclusive
Territorios.

3 3.2, A receita pertencente acs
Departamentos Estaduais de Bstradas
de Rodagem ou 6rgaos equivalentes
gera, trimestralmente, entregue aos
rrforides Departamentos ou  orgaoes,
apos rateip calculado com os mesmos
coeficlentes empregados na distrimu-
¢do do Fundo Rodoviario Naclonal
no trimestre correspondente, compu-
tundo-se s Territorios como se Es-
tadus fossem.

Arg. 2.9, O Conselho Nacional
Petroleo enviara, mensalments, #o
Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, as prodlg0oes Qe compus-
tivels e lubrificantes liquidos deriva-
dps do petroleo, provenientcs das re-
finarias nacionais e o caiculo das re-
feridas diferencas de precos, eilre
€SSes produtos € os lmportados, Ge
acOrdo com os agios gque vigorarsm
para as respectivas importagoes

Art. 3. O montante de tdda receita
referida nesta ler sera aplicado exelu-
sivemente em pavimentagic de =stra-
das de rodagem, independentements
de outros recursos, taxas cu 1mpos-
tus que a legislacao vigente destine
ao mesmo fim.

Faragrafo unico. O critérlg a ser
seguido para fixar a prioridade Jdis
trechos de estradas de rodagem a pa-

de
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vimentar serd o valor do volume de
trafego que se verificar nas diversas
rodovias, em cada uma das -2gides
{ig Brasil.

Art. 4° Esta lei entrara em vigor
na .data de sua publicacédo, revogzan-
do-s¢ as disposicdo®s em contrario.

Sala das Sessoes, em de 18955, —
Saturnino Braga.

Justificacdo

Recentemente o Ministério Ja Pa-
zznda fixou Aagios diferentes para u
importacd, do petréleo bruto e dos
produtos acabados.

Em consequéncia vai haver uma
diferenca de precos entre os combus-
tiveis e lubrificantes liquidos deriva-
dus do petréleo refinado no Brasil e
0s importados.

. Exemplificando, para o casyv da
gasolina, pode-se efetuar ¢ seguinie
calculo, que, se nao for exato, muitou
se aproxima da verdade e di uma
1déia perfeita do que ocorrera.

Para produzir um litro de zasolina
e 0,60 de Oleo diesel sfo necessarics
1,60 litros de petroleo brute, ou ssja
1,280 quilos. Comg o petréleo brulo
custa, no mercado internacional 21
dolares por tonelada, o custo, em
cruzeiros, de 1.280 quilos com o 4gio
de Cr$ 3500 por délar (adotado pelo
Ministério da Fazenda) sera:

1,280 x 0,021 x (35,00 4 20517) =
1,492 eruzeiros.

Admitindoe um rendimento de 70%,
conclui-se que um litro de gasolina
produzida mnas refinarias nacionais
pagara wm égio de.

0,70 x 1,492 = 1,044 cruzeiros
_Pur outro lado, um litro de gasolin:
importada, eujo agio é de Cr$ 700U
pagara:

(70 4 20,517)
cruzeiros.

Havera, pois, uma diferenca de.
2,990 — 1.044 = 1.546 cruzeiros por
litro de gasolina.

Assim, as refinarias nacionais paru
venderem na praga a gasolina pely
mesmo preco da importada, ieverdo
recolher cérca de Cr$ 1,50 por ‘itro.

O mesmno sucede com os oleps {ubri-
ficantes, querosene, ete. Atendsndoc-
e a que a producdo de gasolina hra-
gile’»q eom as re’ ;
esta estimada em cérca de ..........
1.600.000.000 de litros, a importincia
a recolher no fim de um ano é apre-
ciavel.

O calculo exato da diferenca de
precos, tem como das

x 002861 = 2.590

existentes

guantigades

produzidas, deve ser efetuadoc pelo
Conselho Nacional do Petrdleo, jue e
o orgic fiscalizador por oXceléncta,
Por 1sso o artigo do projeto de el
propsto determina que ésse o1zav
wruech ao DNER todos os elementos
pana o devido controle.

A receila referida nao iem aillda
um destino legal, pouis que nao e evi-
gentemente, salde ae 4dgioy Alids, con-

firmando essa alegacdo, pode ser re-

lembrado que, quando o Ministro da

Fazenda, Dr. Eugéni; Gudin, cqnipa-
‘receu

a Camara para esclarecer &S
razbes pelas quais tinha feito as ai-
teracoes nos agios do petrdleo e seus
derivados, o signatario fez-lhe por
escrito a seguinte pergunta, para a
qual chamoo a especial atencio dg,
Ministro:

“Em virtude da diferenya de &zios
entre a gasolina importada — 70 —
¢ o Oleo cro — 35 — havera oma
diferenca de preco entre a gasolim
importada e a refina no Brasi de
cérca de Cr$ 1,50 por litro. Com @a
producdo nacional avaliada zm ...,
1.600.000.000 de litros, essa quantla
monta a cérea de Cr$ 2.400.000.4906,00
por ano’.

Que autorizacdo do Congresso pPos-
sui 0 S: Ministro para dispor dessa
imiportancia, que nao € 4gio, mas sim
diterenca de pregos ?7.

A essa pergunta, clara e precisa, o
Ministro da Fazenda respondeu de
modo completamente diverso despis-
tando, porque naop tinna a reteriuda
autorizacio do Congresso, comg de
fato nao tem. Impde-se, por couse-
guinte, que o L.egislativo dé o desiino
4 essa nova receita, que nag estava,
nem podia estar, prevista no or¢a-
mento. E justamente o que sé pre
teude fazer com o presente diploma
legal.

Como a elevacido dos agios du pe-
trole, e seus derivados vai encarecer
o transporte rodoviario, nada mals
aconselnavel que se destine essa nova
receita a baratear ésse mesmo (rons-
porte, ou seja, para pavimentar as
estradas de maior trafego, uma veZ
gue a pavimeniacdo de uma rodovia
reduz o frete em cérca de 5%, como
j4 estd provado pela teoria e pela
pratica. HA, assim, até certo ponto,
uma compensagao.

O art. 3.° estabelece ciaramente
a obrigacd, da receita ser integral-
mente aplicada na pavimentacéo.

Finalmente, a fim de Gu2 nouv:2&se
uma distribuicdo equitativa cnire to-
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dos o5 Estados do Brasil e ndo ficusse
a pavimentacdo reduzida somente as
rodovias tronc, de maior trafegu aue
s0 atravessam algumas unidades da
Federacido, o projeto previu um ra
teio idéntico no do Fundn Rudovidrio.
Dessu forma, Estadoss como o Alis-
zon..s, Para, Mato (3rosso, Goias, Ma-
raninfc, Fial ‘n. onde o volume de
trafez? nav .- compra com © -Xis-
tente em Sao Paulo, Rip Grand2 do
Sul, Rio de Janeiro, Minas Georais
ete., terao também a ~moartunidada,
muito justa, de comecar a pavimenta-
¢Ao das suas estradas mais trafega-
das.

Cumpre ainda salientar que o Brasil
devera produzir cérca de [00.v0} 10-
neiacas de asfalty em 1956, conforime
lall..a que se estA montando. A pro-
mugacao da presente lei garante am
mercado interno consumidor dessa -
prodasay, Que @ preciso inceativar pa-
I'd o PioBressc dg pais.

Nessas condicoes, em face das ra-
2z0es acima expostas, espera-ze que
o Congresso aprove a presente pro-
nosicdo com a maxima urgéncis

Sala das Sessoes, em de 195 —
Satlurnino Braga.

Departamento de Imprensa Nacional — Rio de Jantiro

= i — =
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DA APLICAGAO A RECEITA PROVENIENTE DA
DIFERENCA DE PRECCS ENTRE 0S COM-
BUSTIVEIS E LUBRIFICANTES LiQUIDOS
DERIVADOS DO PETROLEQ FABRICADOS NO
ERASIL E IMPORTADOS, E ALTERA o ITEM

j II DO § 2° E 0 § 5° Do ART. 9.° DA

- j LEr N.° 2.145, DE 29 DE DEZEMBRO DE

1953, E 0 § 1.° po ART. 2° DA LEI

N- 1.749, pE 28 DE NOVEMBRO DE

1952, ACRESCENTANDO-LHE UM PARA-

GRAFO.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O item [1 do § 2° e o § 5.° do art. 9.° da lei n.° 2,145, de
29 de dezembro de 1952, passam a vigorar com a seguinte redagio:

Ak BO wevisaas B T 4 e B A N T S T e e
8 DY e R o SR, e o A i

I1 — & pavimentacdo de estradas de rodagem, em proporcao de 30%
(trinta por cento) das sobretaxas arrecadadas, uma sé Vez ou em parce-
las, antes ou depois da refinacdy no Brasil, pela importagdo de petréleo
€ seu- derivados, depois de regularizaaas as operacgdes cambiais realizadas,
antes desta lei por conta de Tesouro Nacional,

¥ 5.° O produto da arrecadacio de 30% (trinta por cento), previsto no
inciso Il do § 2.° déste artigy, ser4 diretamente recolhido pelo Banco do
Brasil, a0 Banco Nacional do Desenvolvimento Ecordmico para aplicacdo na
pavimentacdo de redovias e na construcdo, revestimento ou pavimentagao
de rodovias destinadas a sulstituir ramais ferroviirios reconhecidamente
deficitarios”.

Art. 2.° A receita decorrente da alteracio de que trata o art 1.°
desta lel serd entregue em quotas trimestrais ao Banco Nacional do De-
senvolvimento Econémico que lhe dard o seguinte destino.:

@) 80% (oitenta por cento) constituirio o Fundo Nacional de Pa-
vimentacan a ser distribuido e aplicado pela forma determinada no
art. 3.Y aesta lei.

b) 209 (vinte por centc) constituirdo um Fundo Especial a ser apli-
cado pela forme prevista no art. 5.° desta lei.

Art 5° Ao Fundo Naclonal de Pavimentacdo, a que se refere a letra
@ do artigo arterior, o Barco Nacional do Desenvolvimento Econémico dara
0 sezuinte destino,

@) 409 (guarenta por cento) ficardo depositados 3 conta e ordem do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem;

b) 60% (sessenta por cento) ficardo depositados & conta e ordem dos
Departamentos de Estradas de Rodagem ou 6rgios equivalentes dos Es-
tados, Distrito Federal ¢ Territérios, como se Estados fossem, observaros
0s coeficientes adotados pelo Fundo Rodoviario Nacional no trimestre cor-
respondente.

Art 4° O Fundo Nacional de Pavimentecio seri aplicado exclusi-
vamente em pavimentacduv de estradas de rodagem. na forma do art. 2.0
desta lei, sem prejuizo nem dependéncia de outros guaisquer recursos, im-
postos ou taxas que as leis vigentes destinem ao mesmo fim,

§ 1. Os projetos para pavimentacio de rodovias, que devem
ser atendides com o Pundc Nacional de Pavimentacio, serio elaborados
peio Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, ou pelos Depar-
tamentos Estaduais de Estradas de Rodagem, ou 6rgdos equivalentes, agre-
vaces. conforme o caso, pelc Conselho Rodoviario Nacional ou Conselhos
Rodoviarios Estaduais.

§ 27 O critério a ser seguido, para fixar a prioridade dos trechos de
estradas de rodagem a pavimentar, serd - valor do volume de tratego
que se verificar nas diversas rodovias. em cada uma das regides do Brasil,
no ano anterior

Art. 5.° O Pundo Especial de que trata a letra b do art. 2.0 desta lei
sergq exclusivamente aplicade na construgéo, no revestimento ou na pavi-
mentacao das estradas que se construirdo ou se aproveitardo para substi-
tuir os trechos de ferrovias reconhecidamente deficitarios.

Art 6. Concluidas ai obras e as operacdes financeiras decorrentes
do determinado ng art. 5.° da presente lei, o Fundo Especial de que trata

a letra b do art. 2.0 desta lei sera incorporado ao i -
vimentacio. Irpo a0 Fundo Nacional de Pg
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§ 17 Os projeto: de obras cu servicos baseados no art 5.0 desta l€
serio elaborados pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.
por indicagdo do Departumento Nacional de Estradas de Ferro, com au-
diéncia da competente gecretaria dos Governos estaduais, quando a eésies
pertencer a linha ferrea a ser retirada.

§ 2.0 A prioricadc para seiecdio désses projetcs serad a menor densida-
de de trafego ferroviric remunerado, computada em toneladas-quilome-
tros de linha explorada (t-km,km), dando-se preferéncia, em caso de va-
lores semelhantes, 4 linha que acusar a malor despesa de custeio anual JoOT
quilometra de acérdo comr ©S dados relativos ao ano de 1952,

$ 3. Dentro do prazu de 60 (sessenta) dias, a partir da vigéncia desta
lei, os Departamentos Nacionais de Estradas de Rodagem e Estradas de
Ferro, em trabalho conjunto, apresentarao ao Ministro da Viacdo, para que
submeta aos Goveérnos respectivos a relagao dos trechos ferroviarios a se-
rem substituidos por estradas de rodagem, nos térmos desta lel.

Art. 7° O Banco Nacional ao Desenvolvimento Econdmico fica au-
torizado a financiar os projetos elaborados para fins de pawmentaqau ou
substituicdo de trechos ferroviarics, de acoérdo com esta lel,

pardgrafo Gnico. Os empiéstimos de que trata esta lei serao feitos
a0 Departamentc Naciona! de Estradas de Rodagem e oOrgdos equivaleéntes
dos Estados, Distrito Federal e Territorios na propor¢do das respectivas
quotas e por elas serdo garantidos,

Art. 8" A aplicacic da receita, objeto desta lei, fica sujeita & pres-
tacdo de contas perante o Tribune! de Contas respectivo, néo prescrevendo
os saldos em cada exercicio.

Art. 97 Os 6leos lubrificantes, simples, compostos e emulsivos, obtldos
no pais pela recuperagi de fleo lubrificante usado, ficam isentos do Ilm-
pbsto unicc a gque se refere o art. 1.2, letra b, da lei n° 1.749, de 28
de novembrc de 1952,

§ 1° O disposto no presente artigo s6 se aplica ao 6leo re-refinado
que tenha sofrido processc de regeneragio através de sua distilagao, refi-

nacio e filtragem, e cujas caracteristicas e propriedades sejam as mesmas
do produto novo.

§ 20 As industrias de ze-refinagio de ¢leos lubrificantes poderéo
gozar a isengac de que irata o presente artigo desde que tenham instaia-
coes aprovadas pelo Conselho Naclonal do Petroleo e ai registrem o pro-
duto, com aguelas caracteristicas.

§ 3° A isencao sera reconhecida pelo Ministério da Fazenda, em cada
caso a viste de solicitzgiio da interessada € em Processo onde figque vom-

provado o preeachimento caguelas formalidades, atestado pelo referido
orgdo técnico,

Art. 10. E' acrescentado ao art. 2.° da lei n° 1.749, de 28 de no-
vembro de 1952, um ~arggrafo, passando o § 1.° déste artizco a vigorar com
a seguinte redagdo:

r o0
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“§ 1. O imposto unico, quando cobrado sob a forma de impédsto do
consumo, sera recolhido por verba, podendo o pagamento ser efetuado apos
a saida do produto da fabrica vendedora, no prazo méaximo de 45 (quarenta
e cinco' dias, a contar da sua entrega ao primeiro comprador.

§ 2.0 O Poder Executivs regulamentara, no prazo de 60 (sessenta)

dias, o disposto no pardgrafc anterior, podendo autorizar o pagamento
do tributo peln destinalario na reparticdo arrecadadora respectiva, de-
vendo, nesse caso, ser observadc o prazo maximo de 5 (cinco) dias, para
o seu recolhimento, a contar da data do recebimerto do produto™.

Art. 11, Estg. lei entrara em vigor na data de sua publicagao, revo-
gadas as disposi¢cdes em contrério.

Serado Federal, em/é de dezembro de 1955.
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Da aplicagdo a receita proveniente
da djiferenga de pregos entrg os com =
bustivels @ lubprificantes liquidos de
rivados do0 petroleo fabricados no Bra
sil e o4 importadose -

(o 5. SoLinmireo Wosrads)
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Art, 12 - As diferencgas de pregos, de acordo com o que o3
tqbelecer o Conselho Naclonal de Petrél&u, entre os combustiveis
e lubrificantes liquidos derivados do petraleo Importados e 08 que
forem fabricados nas refinarias nacionais,serio recolhidas, sema =
nalmente, pelas refinarias nacionals, ao Banco do Brasil e suas a-
g;ncias, em conta especlal, a disposigio do Departamento Nacional
de Bstradas de Rodagem. |

§ 12 = Se, ate a data da promulgagao desta lei, o Mi =
nisterio da Fazenda houver determinado o recolhimento das diferens
gas de pregos reféridas no artigo, para aplioaMhﬂrﬂu dague =
las adiante estipuladas, ele prov:ldenciari, dentro de 30 (trinta)
dias, o dopﬁsito no Banco do Brasil de toda a quantia que recolher,
para ser aplicada como determina esta lel. Se ndo procedeu ao refe
rido recolhimento, as refinarias nacionais ficam obrigadas a efetu
ar os respectivos dapasitos atrazados, dentrojdo prazo de 90 (noven
ta) dias,

§ 22 = Do total depositado no Banco do Brasil e suas a
g&w 1as, 1J0% (quarenta por cento) constitui receita do Departamen=
to Nacional de Estradas de Rodagem e 60% (sessenta por cento) cons
titul receita dos Departamentos Estaduals de Estradas de Rodagem
ou orgéos equivalentes, cnelusive Tesyitotios.

§ 52 = A recelta pertencente aos Departamentos Estadu=
ais de Estradas de Rodagem ou ﬁrgﬁos equivalentes aari, trimestral
mente, entregue #aos referidos Departamentos ou Brgéfoa, s.pt;a ratelo
calculado com os mesmos coeficientes empregados na distribuigdo do

Fundo Rodoviario Nacional no trimestre correspondente, unfwnlldl-ﬂ

0y Taty1tog,05 como ae FGil@dn (oseemy, - .
Art. 22 = 0 Conselho Nacional de Petroleo envliara, mensal

ménte, ao Departamento Naclonal de Estradas de Rodagem, as produ =
qgaa de combustiveis e lubrificantes liquidos derivados do patrt; -
leo, provenientes das refinarias nacionais e o caleulo das referi-
das diferencas de pregos, entre esses produtos e os importados, de



acordo com oS igios que vigorarem para as respectivas importangs.

Art, 3% - O montante de toda receita referida nesta lei se
ra aplicado exclusivamente em pavimentagdo de estradas de rodagem ,
independentemente de outros recursos, taxas ou impostos que a legis
lagao vigente destine ao mesmo fim.

Parﬁgraro unico = 0 eriterio a ser seguido para fixar a
prioridade dos trechos de estradas de rodagem a pavimentar sera o
valor do volume de trﬁfago que se verificar nas diversas rodovias,
em cada uma das regioes do Brasil,

Art, 12 = Esta lei entrara em vigor na data de sua publica
¢80, revogando-se a&s disposigoes em contrario,

JUSTIFICACAO

Recentemente o Ministerio da Fazenda fixou agios diferen -
tes para a importagao do petralao bruto e dos produtos acabados,

Em conﬂaqﬁ;ncia val haver uma diferencga de pregos entre os
combustivels e lubrificantes 11qu1dos derivados do petroleo refina=-
do no Brasil e os importados,

Exemplificando, para o caso da gasolina, pode-se efetuar o
seguinte cilculo, que ,se nAo for exato, multo se aproxima da verda-
de e da uma ideia perfeita do que ocorrari:

Para produzir um litro de gasolina e 0,60 de oleo diesel
880 necessarios 1,60 litros de patralao bruto, ou seja 1,280 qui -
los, Como o petrt;leo bruto custa, no mercado internacional, 21 do=-
lares por tonelada, o custo, em cruzeiros, de 1,280 quilos com o a=
glo de Cr$§ 55,00 por dolar (adotado pelo Ministerio da Fazenda) se-



1,280 x 0,021 x (35,00 + 20,517) = 1,492 eruzeiros.

Admitindo um rendimento de 70%, conclul-se que um litro de
gasolina produzida nas refinariss nacionais pagari um igio de:

0,70 x 1,492 = 1,044 cruzeiros.

Por outro lado, um litro de gasolina importada, cujo égio
e de Cr$ 70,00, pagara:

(70 + 20,517) x 0,02861 = 2,590 cru#eiros.

Havera, pols, ume diferenga de: 2.590 = 1.04ly = 1.546 cru=
zeiros por litro de gasolina,

Assim, as refinarias nacionais, para venderem na praca a ga
solina pelo mesmo prego da importada, deverao recolher cercf de ...
cr$ 1,50 por litro. i

0 mesmo sucede com oS oleos lubrificantes, querosene, etc.
Atendendo-se & que & produc@o de gasolina brasileira com as refina =
rias existentes estd estimada em cerca de 1.600.,000,000 de litros, a
1mport€ncia & recolher no fim de um ano 5 apreciivel.

0 calculo exato da diferenga de pregos, bem como das quan =
tidades produzidas, deve ser efetuado pelo Conselho Nacional do Pe =
trélao, que e o Brgﬁh fiscalizador por excelencis. Por 1sso o artigo
do projeto de lei proposto determina que esse Brgﬂb fornega ao DNER
todos os elementos para o devido controle.

A receita referida neo tem ainda um destino legal, pcis que
néo ;, evidentemente, saldo de ﬁgio. Aliﬁs, confirmando essa alega =
qﬁ’o, pode ser relembrado que, quando o Ministro da Fazenda, Dr, Eug_g:
nio Gudin, comparocsu.i Camara para esclarecer as razoes pelas quais
tinha feito as alteragoes nos Egioa do petrolec e seus derivados, o

aignatiria fez-lhe por eserito a segulinte pergunta, para a qual cha
mou & especial atencdo do Ministro:

"Bm virtude da diferenga de aglos entre a gasolina
importada - 70 - e o oleo cru = 45 = havera uma diferen
ga de prego entre-a gasolina importada e & refinada no



.5

Brasil de cerca de cr$ 1,50 por litro. Com a produqab
nacional avaliada em 1.600.000.003?11troa, essa quan =
tia monta a cerca de Cr$ 2.l00.000,000,00 por anoc,"

"Que autorizagdo do Congresso possul o Sr. Minise
tro para dispor dessa lmportancia, que nao o Egio, mas
sim diferenca de pregos?®,

A essa pergunta, clara e precisa, o Ministro da Fazenda res
pondeu de modo completamente diverso, despistando, porque néo tinha
a referida autoriznqﬁb do Congresso, como de fato nf&o tem. Impga-ao,

por conseguinte, que o Legislativo de o destino a essa nova recdita,
que nao estava, nem podia estar, prav{sta no orgamento. ﬁ justeamente
0 que se pretende fazer com o presente diploma legal,

Como a elevagao dos Egiuu do petraleo e seus derivados val
encarecer o transporte rodoviaria, nade meis aconselhavel que se des
tine essa nova receita a baratear esse mesmo transporte, ou seja, pa
ra pavimentar as estradas de maior"trarago, uma vez que a pavimenta=
qﬁo de uma rodovia reduz o frete em cerca de 50%, como ji esta prove
do pela teoria e pela pratica. Ha, assim, ata certo ponto, uma com =
pensacgan,

0 art. 32 estabelece claramente a obrigacéo da receita ser
integralmente aplicada na pavimentagao,

Finalmente, & fim de que houvesse uma distribuigfo equitati
va entre todos os Estados do Brasil e ndo ficasse a pavimentacao re=
duzide somente as rodovias tronto de maior tritago que S0 atravessau
algumas unidades da Federac2o, o projeto previu um reteio identico
ao do Fundo Rodoviario Nacional. Dessa forma, Estados como o0 Amazo =
nas, P&ri, Mato Grosso, Goiﬁa, Muranhﬁb, Piaui, etcees, onde o volu=
me de trafego nao se compara com o existente em Sao Paulo, Rio Gran-
de do Sul, Rio de Janeiro, Minas Gerais, etcese, teréo tambem & opor
tunidade, muito justa, de comegar a pavimﬂntaqio das suas estradas
mais trafegadas,

Cumpre 2inda salientar que o Brasil devera produzir cerca
de 100,000 toneladas de aafalto em 1956, conforme fabrica que sSe es=
ta montandoe A promulgaqﬁb da presente lei garante um mercado inter-
no consumidor dessa produqah, que e preciso incentlvar para o pro =



gresso do pais.

Nessas condigooa, em face das razoes acima expostas, espe=

ra-3e que o0 Congresso aprove & presente proposiqﬁb com & maxima ur=-
ggncia.

Sala das Sessoes, em / /1955
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CAMARA MUNICIPAL DE SAO LEOPOLDO N} 73/7\”" L

Estado do Rio Grande do Sul

Sao Leopoldo,29 de julho de 1955

Exmo.Sr.Presidente da Cémara Fe-

deral

CAMAR: -.’i‘{',‘ i \,.* Rio de Janei ' !
mrehria d=s SBN o3 |,_.,;Jj,_.._r:1.)
s Q -
/
4
//

PROTOCOLO iRl
Neo - 2084

A Cé@mara Municipal de Sao Leopoldo,epoiando o po:

to de vista de sua co=irma de Porto Alegre,epela,a V.Exci.

autoria do nobre deputado Saturnino de Fraga,relativo a a-

!
1
i no sentido de ser convertido em lei,o projeto ne 189/55 de
(’-___-_'ﬁ-—“
§ plicagao no Pundo Rodoviario,da diferenga de prego entreo
i
; combustiveis refinados no estrangeiro e os no Pais.
Aproveitando a oportunidade que se nos oferece
reafirmamos, a V,Excia,,nossos sentimentos de alta estima

e distinte cunsideraqﬁo.

.-"‘-ﬂ--.

7 : & M . =X . i / /
_%m: (Zezo (/4 44}4 Cz::tu Lc,&c;;ﬁfjcz«

Presgd dente 18 Secretaria,
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Estade do Rio Granae do Sul Ki\ }

Camara Municipal de \- |
IBIKUBA. ™

SECRETARIA 9;
' (
Tbirubé, 1o g;>au1ho¢€}/19

Oficio n2 55/106.

ASSUNTQO:=-Selicitande conversao em lei o proj@éo n? 189/55.

Exmo. Snr.
. Presidente da Camara Federal
RIQO DE JANEIRO.,

P ik , .
{ Pele presente vimes a presenga de V.S. para

solicitar-vos gentilmente vessa intervengao no sentido de

| que seja convertido em lei o projebo n2 1592%2, de autoria
| de nobre Deputado Saturnine “de Fraga.
i

SR Na expectatiiva de sermos atendides por V.S.,

apreveitames o ensejo para enviar-vos nossas

Atenciosas Saudagoes

Theodoro—dé Abreu - Secretario
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‘ 2
Palacio Tiradentes ’

Rio de Janeiro

-

Dd, Presidente da Cgmara dos Deputados

F Na qualidade de Prefeito de Presidente Pruden-
% te, interpretando o sentimento unanime da populaqﬁo do municipio, ve-
_\ nho exclarecer a V, Excia a necessidade de ser anrovado o projeto de

i lei n? 189/55, conhecido como Projeto " Saturnino Braga" ora em trami-
\tagao nesse Legislativo,

Para este municipio, cuijas estradas tem trégtgo
ntenso, somente a pavimentacao das mesmas nodera resolver o problema

o

ida sua conservacao.
Z 0 projeto " Saturninn Braga" proporcionara os
g recursos necessarios para resolver esse magno problema, que de resto
E de todo o pafs. Bis porque tome a liberdade de apelar para V, Excis
Eno sentido de ser aprovado com brevidade o nrojeto em causa.

Apresento a V, Bxcia os protestos de minha esti-
ma e elevada consideracao. s

\ g_../<L I . ~ad

Dr., Domingos Leonardo Ceravolo
Prefeito Municinal,
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{ ESTADO DO RI0O GRANDE DO SUL
CAMARA MUNICIPAL DE CANOAS

Em 30 de setembre de 1955,

\\\\

0f/n2243/55 o=

OAMARA DOS BC#UTADOS |
Disslorle dos Servizos !egisiatives |

- 0UT X0 1995 - Senhor Presidente
PROTUCOLO GkﬂALl

Em atendimente a uma indicagao apresentada p8le nébre

vereador Adao Miguel Arend, que recebeu aprovagao unanime do plenid
rio desta Casa, venho por meio déste apresentar apbio ac PHOjéto de
Lei n2]89A, de 1955, de autoria de Deputade Saturnine Braga, onde -

€ destinade 30% des sﬁbre-agiah, para a pavimentagﬁé-daﬂ Estradas,
Apresento a V,Excia, es protestos de alte apréce e -

distinta censideracao.,

Dr,/ Jutahy Pasglali
. , / Presidente

Exme.Sr.Dr.

Carles Luz

DD, Presidente da Cémara des Deputades Federal
RIO DE JANEIRO.~




INTEIRADA
)./ | 195L
DIRSH /é de dezembro de 1955 |

enhor Primeiro Secretario,

Tenho a honra de comunlcar & Vossa Exceléncla, para
os devidos fins que, nesta data, fol enviado a sangdo do Excelen
t{ssimo Senhor Vice-Presidente do Senado Federal, no exerciclo
da Presidéncia da Republica, o Projeto de Lei de n2 189-/55,des-
sa Cémara e 2;9/55 do Senado, aprovado pelo Congreéso Nacional ,
que da aplicagdo a receita provenlente da diferenga de pregos en
tre os combustivels e lubrificantes 1liquidos derivados do petro-
leo fabricados no Brasil e importados, e altera o 1tem II do §29
e o § 52 do art, 9n da lei n2 2.1l5, de 29 de dezembro de 1953,e
o § 1e do art. 22 da lei no 1, 749, de 28 de novembro de 1952, a=
creacantando-lha um paragrafo.

Aproveito a oportunidade para reiterar a Vossa Exce

18neia os protestos de minha distinta consideragéo.

< y
Freitas Cavalcanti

22 Secretario do Senado Federal, no
: exercicio do 1¢

Excelentf{ssimo Senhor Deputado Barros Carva

Primeiro Secretérlo da Cé@mara dos Deputados

AVB/
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S RES
7% e dezemipc de 1955

seahor Fpiusire "eeretirie,

Teho @ “ear: s conmmiecr a Yoam éxceléncia, pars
o3 dayldos fMiar e, ses!a dute, ¢l enviade - #aie do “xcelen
tissino fantor Vigesires! ente de Ssncdo Federel, nd axsrcicte
dd Pronidencis ds Jeputllea, © Projete de Lel de n® 1""'}‘9“--/55.66?
es Chpare o 24,3/55 do Paneds, 2 vovodo pelo Congrewnso Fagdlu,a)
gus 98 syllesciio & reseita seveniente ds &iferengs de preges e
tre o8 com ustivels e Inlrifisantes liguldos derivados do petroe
160 farricndos no "reall e faportados, o sltere o liea II do § 25
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